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w sprawie zatwierdzenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Lubinskiego”.

Na podstawie art. 12 pkt 11, art. 40 ust. 1 i art. 42 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 920 ze zm.) oraz art. 12 i art. 13 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010
r., 0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1944 ze zm.) Rada Powiatu Lubinskiego uchwala,
co nastepuje:

§ 1. Zatwierdza si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Lubinskiego”.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Lubinskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Dolnoslaskiego.

Przewodniczaca Rady Powiatu Lubinskiego:
Jadwiga Musial
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1. Przedmiot opracowania

1.1. Cel opracowania

Celem planu zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie
efektywnych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze Powiatu
Lubinskiego, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju transportu. Opieraja si¢ ohe
na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoleczno-gospodarczego, przy
uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego. Dodatkowymi
celami planu jest zapewnienie odpowiedniego standardu ustug transportowych, poprzez:

dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazerow,

zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci dla 0sob niepetnosprawnych,
integracj¢ systemow taryfowo — biletowych,

redukcje negatywnego oddziatywania na §rodowisko,

redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow,
zwigkszenie efektywnos$ci ekonomicznej transportu osob.

Biorac pod uwagg analizy zapotrzebowania na ushugi transportu publicznego, jak réwniez uwzgledniajac
mozliwos$ci finansowe samorzadu, plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
przedstawia gwarantowane standardy ustug publicznego transportu zbiorowego, sposoby jakimi powinno
zarzadza¢ si¢ nim oraz mozliwo$ci rozwoju.

Dokument poddany zostanie pod konsultacje spoteczne, podczas ktérych mieszkancy beda mieli
mozliwo$¢ wnoszenia uwag do tresci niniejszego opracowania. Po etapie konsultacji spolecznych
dokument poddany zostanie do uchwalenia przez Rad¢ Powiatu Lubinskiego i stanowi¢ bedzie akt prawa
miejscowego.

1.2. Zakres planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje powiat: w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, a takze powiat,
ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy powiatami, ktorych obszar liczy tacznie co najmniej 120 000 mieszkancow — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze®.

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren powiatu lubinskiego, sktadajacego si¢ z 4 gmin.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1944 z p6zn. zm.), art. 9, ust. 1, pkt 1.
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(gmina miejska)

Lubin
(gmina wiejska)

Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym
Zrodto: Opracowanie wlasne

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuije teren powiatu lubinskiego a przedmiotowo*:

sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow w publicznym
transporcie zbiorowym,

oceng i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektoéw uzyteczno$ci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostgpu do transportu zbiorowego osobom
niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

preferencje dotyczace wyboru rodzaju $§rodkdéw transportu,

planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jako$ciowy i wymagania Srodowiskowe ushug przewozowych,

zasady organizacji rynku przewozow,

organizacj¢ systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych
lub napgdzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczgcia ich uzytkowania.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1944 z p6zn. zm.), art. 12.
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Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

stan zagospodarowania przestrzennego (na podstawie studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego) obszaru
objetego planem,

jego sytuacje spoteczno — gospodarcza,

stan systemu transportowego i jego wptyw na §rodowisko,

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0sob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

rentownos$¢ linii komunikacyjnych.

W Planie Transportowym zostaly przedstawione zagadnienia, ktére obrazuja obecna sytuacje
W publicznym transporcie zbiorowym w powiecie lubinskim, jak i rowniez charakterystyke
funkcjonujacego systemu transportowego, jego infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ushlugi
przewozowe. W oparciu o powyzsza diagnozg dla powiatu lubinskiego okreslono standard
komunikacyjnej obstugi pasazeréw, ktory powinien byé gwarantowany przez oOrganizatora, zasady
organizacji rynku przewozow i systemu informacji pasazerskiej oraz finansowanie publicznego transportu
zbiorowego. Celem propozycji kierunkow rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
powiatu lubinskiego, jest uatrakcyjnienie tego typu transportu.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (oraz uzupetlione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

gminne przewozy pasazerskie — przew6z osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, powiatowo — gminne, wojewodzkie i miedzywojewodzkie?,
komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:
miasta i gminy,
miast,
miast i gmin sgsiadujacych,
jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostal utworzony zwiazek migdzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy
pasazerskie *,
odpltatnosé — stopien pokrycia kosztow przewozow przychodami ze sprzedazy biletow i z tytutu
optat dodatkowych,
operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0Ob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowg o Swiadczenie

% Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3
4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4
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ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
w umowie®,

organizator publicznego transportu zbiorowego - wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wilasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,,wlasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007°,

plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
»planem”, dokument, o ktorym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
Z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego,

podmiot wewnetrzny — odrgbna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wlasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego witasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jaka sprawuja one nad wlasnymi stuzbami’,

pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobow panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktdca lub grozi zaktdceniem konkurencji
poprzez sprzyjanie niektorym przedsiebiorstwom lub produkcji niektorych towaréw®, jest ona
uznana za niezgodng z rynkiem wewngtrznym w zakresie, w jakim wplywa na wymiane
handlowa miedzy Panstwami Czlonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

powiatowe przewozy pasazerskie — przew6z os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow
sasiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek powiatéw;
inne niz przewozy gminne, powiatowo — gminne, metropolitalne, wojewddzkie
i migdzywojewodzkie®,

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przew6z osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatow, ktére utworzyly
zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne,
wojewodzkie i miedzywojewodzkie™,

przewoznik — przedsi¢biorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu?,

przewéz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu

® Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8

® Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9

! Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego (Dz.
Urz. L-55/1 7 28.02.2011), art. 2 lit. )

® Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

® Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2020, poz. 1944 ze zm.), art. 4 ust. 1 pkt
10

19 |bidem, art. 4 ust. 1 pkt 10a

1 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11
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zbiorowego w celu biezgcego 1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznos$ci na danym obszarzelz,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dost¢pny regularny przewdz osob wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okre$lonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej®,

standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajacy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreSlonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajac w $cistej zaleznosci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych operatorow
1 przewoznikow, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

umowa o Swiadczenie uslug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego—
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego
transportu  zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje
go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej™,

wojewodzkie przewozy pasazerskie — przew6z osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewoz do najblizszej stacji w wojewoOdztwie sagsiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrocenie biegu
pociagu, oraz przewOz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo — gminne,
metropolitalne i migdzywojewodzkie™,

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania zréznych $Srodkow
transportu na obszarze wlasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego™.

12 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 12
'3 |bidem, art. 4 ust. 1 pkt 14
 \bidem, art. 4 ust. 1 pkt 24
'3 |bidem, art. 4 ust. 1 pkt 25
18 |bidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
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Plan jest dokumentem, ktory sktada sig z:

= czgsci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocen¢ spolecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru $rodkéw transportu,

= czgScl planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte¢ przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1 Elementy planu zostaly przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci

1 Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem, w tym: 3

= informacje ogoélne o powiecie lubinskim, jego demografia,
gospodarka i sfera spoteczna,

= informacje ogoélne o gminach lezacych na terenie powiatu
lubinskiego

2 Opis istniejacej sieci komunikacyjnej na obszarze powiatu lubinskiego, 4
w tym:
= regionalny osobowy transport kolejowy,
= regionalny osobowy transport drogowy,
»  Charakterystyka powiatowych przewozow pasazerskich
organizowanych przez Powiat Lubinski

3 Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze 5
objetym planem, w tym:
= zagospodarowanie przestrzenne powiatu lubinskiego,
= jego uktad drogowy,
= transport indywidualny,
= ruch na drogach wojewddzkich i krajowych,
= wplyw transportu na srodowisko.

4 | Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, w tym: 6
= lokalizacja obiektéw o charakterze uzyteczno$ci publiczne;.

5 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu, w tym preferencje 7
wynikajace ze strategii zroéwnowazonego rozwoju transportu publicznego
uwzgledniajgce potrzeby 0sob niepelnosprawnych.

6 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow 8
0 charakterze uzytecznosci publicznej oraz pozadany standard uslug
przewozowych, w tym:

= uwzglednienie potrzeb 0sob niepetnosprawnych,
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» ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajacego potrzeby
srodowiskowe, w tym linie komunikacyjne, na ktorych
przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych lub
pojazdéow napedzanych gazem ziemnym oraz planowany termin
rozpoczecia ich uzytkowania.

7 Zasady organizacji rynku przewozow i planowania oferty przewozowej, 9
w tym:

= aspekty prawne,

= przewidywany tryb wyboru operatora,

= zasady przygotowywania oferty przewozowej,

= projektowanie systemu taryfowo-biletowego.

8 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym: 10

= formy i zrédla finansowania ustug przewozowych,

= rentownos¢ linii komunikacyjnych.

9 Organizacja systemu informacji pasazerskiej — w weztach przesiadkowych, 11
na dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych
bezposrednio z transportem.

10 | Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego 12

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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3. Charakterystyka spoleczno-gospodarcza powiatu lubinskiego

3.1. Informacje o powiecie lubinskim

Powiat lubinski utworzony zostal 1 stycznia 1999 roku w ramach reformy administracyjnej. Powiat,
ktorego siedziba jest miasto Lubin, potozony jest w potudniowo-zachodniej Polsce, centralnej czg$ci
wojewodztwa dolnoslaskiego. Powiat lubinski zlokalizowany jest na Nizinie Slasko-Euzyckiej
(potudniowa i centralna cz¢$¢ powiatu) oraz Wale Trzebnickim (pdtnocna czgs¢ powiatu). Od wschodu
i pélnocy granica powiatu pokrywa si¢ z przebiegiem rzeki Odry.

W sktad powiatu wchodza:

Gmina Miejska Lubin,
Gmina Lubin,

Miasto i Gmina Scinawa,
Gmina Rudna.

Powiat lubinski graniczy z powiatami:wotowskim,goérowskim,gtogowskim,polkowickimoraz legnickim.
Polozony jest w obrgbie Legnicko-Glogowskiego Okrggu Miedziowego (LGOM) obszaru
miejsko-przemystowego, bedacego gltdéwnym osrodkiem przemystu miedziowego w Polsce i jednym
z najwickszych osrodkow eksploatacji miedzi na §wiecie.

3.2. Informacje ogélne o gminach w powiecie lubinskim

Gmina Miejska Lubin

Gmina miejska, obejmujaca swoim obszarem miasto Lubin. Znajduje
si¢ w centralnej czeSci powiatu i otoczona jest przez Gming Lubin. Zamieszkana
przez 72,3 tys. mieszkancow. Powierzchnia gminy — 41 km?. W Lubinie znajduje
si¢ weztowa stacja kolejowa Lubin (do 2019 Lubin Gorniczy), przez ktorg
przechodza linie kolejowe: Legnica — Rudna Gwizdanoéw, Lubin — Polkowice.
Na terenie miasta znajduje si¢ wezet drog —krajowej nr 3 faczacej Jakuszyce
(granica z Republika Czeska) ze Swinoujéciem przez Legnice, Lubin, Polkowice,
Zielong Gore i Gorzow Wielkopolski, krajowej nr 36 Ostrow Wielkopolski — Scinawa — Lubin —
Prochowice oraz drog wojewodzkich: nr 323 Leszno — Lubin i nr 335 Lubin — Chojnéw. Docelowo
catkowity przebieg drogi krajowej 3 zostanie przeniesiony na drogg ekspresowa S3, przebiegajaca przez
miasto Lubin.

Gmina Lubin

Gmina wiejska, obejmujaca swoim obszarem miejscowosci: Bolanow, Buczynka,
Bukowna, Chrostnik, Czerniec, Dagbrowa Gorna, Gogolowice, Gola, Gorzelin,
Gorzyca, Karczowiska, Klopotow, Krzeczyn Maty, Krzeczyn Wielki, Ksieginice,
Lisiec, Lubkow, Lazek, Mitoradzice, Milosna, Miroszowice, Niemstow, Obora,
Osiek, Owczary, Pieszkow, Podgorze, Raszowa, Raszowa Mata, Raszowka,
Siedlce, Sktadowice, Szklary Goérne, Ustronie, Wiercien, Zalesie, Zimna Woda.
Znajduje si¢ w poludniowej i centralnej czgsci powiatu i otacza miasto Lubin,

od potnocy z gming Rudna i od wschodu z gming miejsko-wiejska Scinawa. Od
potudnia graniczy z gminami: Prochowice, Kunice, Mitkowice, Chojnow (powiat legnicki), od zachodu i
ponocy z gminami Chocianow 1 Polkowice (powiat polkowicki). Zamieszkana przez 16,2 tys.
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mieszkancow. Powierzchnia gminy — 290 km?. Przez obszar gminy przebiegaja linie kolejowe:
Legnica — Rudna Gwizdanéw i Lubin — Polkowice oraz drogi: droga ekspresowa S3 / krajowa nr 3
taczaca Jakuszyce (granica z Republika Czeska) ze Swinoujsciem przez Legnice, Lubin, Polkowice,
Zielona Gore i Gorzow Wielkopolski, krajowa nr 36 Ostrow Wielkopolski — Scinawa — Lubin —
Prochowice oraz wojewodzkie nr 323 Leszno — Lubin i nr 335 Lubin — Chojnow.

Miasto i Gmina Scinawa

Gmina miejsko-wiejska, obejmujgca swoim obszarem miejscowosci: Buszkowice,
s ¢ Chetmek Wotowski, Dabrowa Srodkowa, Dabrowa Dolna, Dgbiec, Dhuzyce,
Dziestaw, Dziewin, Jurcz, Krzyzowa, Lasowice, Parszowice, Przychowa, Redlice,
Reszow, Sitno, Turow, Tymowa, Wielowie$, Zaborow. Znajduje si¢ we wschodniej
czesci powiatu i graniczy Z gming Lubin od wschodu i gming Rudna od pdinocy.
Od wschodu graniczy z gminami: Winsko i Wotow (powiat wotowski), od potudnia
z gming Prochowice (powiat legnicki). Zamieszkana przez 9,8 tys. mieszkancow
(W tym 55 tys. w Scinawie). Powierzchnia gminy - 164 km?
(z czego 13 km? — obszar Scinawy). Przez obszar gminy przebiegaja linie kolejowe:
Wroctaw Gtowny — Szczecin Port Centralny oraz nieczynna Kobylin — Legnica Potnocna (rozebrana na
odcinku Rawicz- Scinawa) oraz drogi: krajowa nr 36 Ostrow Wielkopolski — Scinawa — Lubin —
Prochowice oraz drogi wojewodzkie: nr 292 Nowa Sol — Scinawa — Lisowice, nr 340 Olesnica — Scinawa.

Gmina Rudna

Gmina wiejska, obejmujaca swoim obszarem miejscowosci: Brodowice, Brodow,
Bytkow, Chetm, Chobienia, Ciechtowice, Gawronki, Gawrony, Gorzyn,
Gwizdandéw, Juszowice, Kebtow, Kliszow, Kozlice, Milogoszcz, Mleczno,
Naroczyce, Nieszczyce, Olszany, Orsk, Radomitéw, Radoszyce, Rudna, Rynarcice,
Stara Rudna, Studzionki, Toszowice, Wadroze, Wysokie. Znajduje si¢ w poinocne;j
czeéci powiatu i graniczy z gming Lubin i gming Scinawa od potudnia.
Od potudniowego wschodu graniczy z gming Winsko (powiat wolowski),
od wschodu i1 pomlocy graniczy z gminami powiatu goérowskiego: Jemielno

i Niechlow, od poinocnego-zachodu graniczy z gming Pectaw (powiat glogowski),
od zachodu z gminami Grgbocice i Polkowice (powiat polkowicki). Zamieszkana
przez 7,8 tys. mieszkancow). Powierzchnia gminy — 217 km? Przez obszar gminy przebiegaja linie
kolejowe: Wroctaw Glowny — Szczecin Port Centralny, Legnica — Rudna Gwizdanéw i Rudna
Gwizdanéw — Huta Miedzi Cedynia, oraz drogi wojewodzkie: nr 292 Nowa S61 — Scinawa — Lisowice,
nr 323 Leszno - Gora - Radoszyce — Rudna- Lubin i nr 331 Chocianéw — Rynarcice.
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Powiat lubinski zamieszkuje 106 150 mieszkancow (wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r.), w tym
51 288 mezczyzn i 54 862 kobiet. Gestosé zaludnienia wynosi 150 0s6b na 1 km?,

Tab. 3.1 Wskazniki demograficzne powiatu lubinskiego na tle wojewddztwa dolnoslgskiego

Lp] Wskaznik 2015 2016 2017 2018 2019
1.| Ludnosé¢ 106 319 106 355 106 320 106 254 106 150
-w wojewodztwie dolnoslaskim 2904207 | 2903710 | 2902547 | 2901225 | 2900163
2.| Osoby pracujace 27 214 28101 27 288 27 819 27 437
-w wojewodztwie dolno$laskim 825572 845 798 862 746 870 838 885 500
5. Osoby wwieku 18278 18303 18 447 18 539 18 589
przedprodukcyjnym
-w wojewodztwie dolnoslaskim 486 540 487 606 490 609 493 594 496 082
4.| Osoby w wieku produkcyjnym 66 158 65 192 64 082 63 004 62 093
-w wojewodztwie dolnos$lgskim 1823 505 1800 317 1776 051 1753236 1733170
5.1 Osoby w wieku poprodukcyjnym 21 883 22 860 23791 24711 25 468
-w wojewodztwie dolnoslaskim 594 162 615 787 635 887 654 395 670911
6.| Stopa bezrobocia [%0] 7,0 59 50 4,8 4,1
-w wojewodztwie dolnos$lgskim 8,5 7,2 57 52 4.6
7 Przyr'o§t naturalny [na 1000 0.0 05 02 01 07
ludnosci]
-w wojewodztwie dolnoslaskim -1,8 -1,1 -1,3 -1,8 -2,0
8.| Saldo migracji [na 1000 ludnosci] - -0,5 -0,7 -0,7 -0,3
-w wojewodztwie dolnos$lgskim - 1,0 1,0 1,3 1,7

mieszkancoéw powiatu maleje, Kj.

Tab. 3.2 Zmiany demograficzne w powiecie lubiriskim

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS
Przyrost naturalny jest ujemny od 2017 r., tak samo jak saldo migracji, co

powoduje, ze liczba

L.p. Wskaznik 2015 2016 2017 2018 2019
1. Urodzenia zywe 952 1028 1018 1032 973
2. Zgony 955 980 1034 1046 1051
3. Naptyw ludnos$ci 1416* 1266 1508 1596 1734
4, Odptyw ludnosci 1461* 1324 1586 1670 1763
5. Saldo zmian -48 -10 -94 -88 -107

* - bez migracji zagranicznych

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS
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Tab. 3.3 Prognoza liczby ludnosci powiatu lubiniskiego do 2030 r.
Grupy wieku/rok 2021 2022 2024 2026 2028 2030
Ogoélem 105 214 104 917 104 240 103 462 102 593 101 642
0-14 15 661 15538 15117 14 690 14 405 14 133
15-59 59 996 59 698 59173 58 784 58 240 57 377
60-64 7343 6812 5997 5512 5228 5426
65-79 18 078 18 730 19 707 19 837 19112 18 090
80 i wiecej 4136 4139 4246 4639 5608 6 616

Zrédio: Bank Danych Lokalnych, GUS.

W perspektywie do 2030 przewiduje si¢ spadek ogélnej liczby ludnosci powiatu z 105,2 tys. w 2021 r.
do 101,6 tys. w 2030 r.— tacznie o 3,4%. W grupie wiekowej 0-14 spadek ten wynosi 9,7%, nastepnie
w grupie wiekowej 15-59 0 4,4%. Najwicksza zmiana dotyczy grupy oséb w wieku 60-64 lata, gdzie
spadek liczebno$ci wynosi az 26,1%. Grupa wiekowa 65-79 nieznacznie wzros$nie, natomiast przyrost
w grupie 0sob powyzej 80 roku zycia to 60%. Takie zmiany w udziatach w ludnos$ci powiatu lubinskiego
$wiadcza o starzeniu si¢ spoteczenstwa, co spowodowane jest glownie przez ujemne saldo migracji
i mozliwy w przysztosci ujemny przyrost naturalny. Efektem tego bedzie zmniejszenie liczby o0sob
mobilnych oraz spadek zapotrzebowania na przewozy szkolne i pracownicze, przy jednoczesnym
wzro$cie zapotrzebowania na podréze transportem publicznym przez osoby starsze.

3.4. Gospodarka

W powiecie lubinskim w 2020 roku dziatato 10,2 tys. podmiotow gospodarczych. Osoby pracujace
stanowity 25,8% ogdtu mieszkancow (44,2% osdb w wieku produkcyjnym).

Tab. 3.4. Struktura zatrudnienia w powiecie lubinskim w roku 2019

w tym:
Wyszczegoélnienie Ogolem Przemyst, Rolnictwo, Ushugi
budownictwo le$nictwo g
Osoby pracujace 27 437 9 085 2 564 15 788
Udziat [%] 100,0 33,1 9,3 57,5

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

W przemys$le dominuje branza gornicza (KGHM Polska Miedz S.A.). Obecno$¢ zt6z miedzi oraz ich
eksploatacja przez KGHM umozliwia rozw¢j firm kooperujacych. Dodatkowe branze przemystu, ktore
nalezy wymieni¢ to: spozywcza, wiokiennicza, budowlana i elektrocieplownicza. Dominacja jednej
branzy w przemysle, uzaleznionej od wielkosci z16z rudy miedzi, wigze si¢ z ryzykiem zastopowania
rozwoju powiatu w przypadku wstrzymania wydobycia w zakladach goérniczych KGHM
(analogicznie do przypadku miast Dolnoslaskiego Zaglebia Weglowego po jego likwidacji w latach
90-tych XX wieku). W celu uniknigcia podobnego problemu na obszarze powiatu, jak i1 catego
Legnicko-Glogowskiego Okrggu Miedziowego prowadzone sa dziatanie majace na celu rozwdj innych
gatezi przemystu oraz zwigkszenia udziatu sektora ustug. W Lubinie funkcjonuje Lubinska Podstrefa
Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
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Tab. 3.5 Podstawowe dane budzetowe Powiatu Lubinskiego dotyczqce publicznego transportu zbiorowego

Lp. Wyszczegdlnienie 2015 2016 2017 2018 2019

1, | Dochody Powiaty 82 505,7 87921,1 104 901,6 113 160,5 150 143,4
ogolem [tys. zt]

o, | Wydatki Powiatu ogolem | g1 760 4 88 523,8 105 311,3 1219718 148 347,3
[tys. zt] w tym:

3. w Dziale Transport i L.aczno$é wyodrgbniono w wydatkach biezacych:

a) | Lokalny transport 48,0 8530,5 12 502,0 12 462,0 14 8733
zbiorowy [tys. z1]

p) |Drodi publiczne 28033 5 202,2 3039,4 37714 33509
powiatowe [tys. zi]

4, w Dziale Transport i £.3czno$¢ wyodrebniono w wydatkach majatkowych:

a) | Drodi publiczne 46997 2 054,2 87435 15 485,9 21051
powiatowe [tys. z1]

by |Drogipubliczne 3663,9 3644,3 4821,0 31056 742,2
gminne [tys. zi]

Zrédlo: Sprawozdania roczne z wykonania budzetéow Powiatu Lubirskiego za lata 2015-2019
3.5. Sfera spoleczna

W powiecie lubinskim znajduja sie szkoly podstawowe, licea ogolnoksztalcace, szkoty techniczne
oraz szkoly policealne. W roku szkolnym 2019/2020 w szkotach podstawowych uczyto si¢ ponad 8,6tys.

uczniow oraz w ponadgimnazjalnych prawie 5,1 tys. uczniow.

Tab. 3.6 Edukacja w powiecie lubiniskim w roku szkolnym 2019/2020

Placéwka Liczba placéwek [szt.] Liczba uczniow
Przedszkola 41 3817
Szkotly podstawowe 25 8 621
Szkotly zasadnicze zawodowe 8 529
Szkoly zawodowe i technika 6 2 209
Licea og6lnoksztalcace 9 2341
Licea dla dorostych 6 450

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

W powiecie funkcjonuje jedna placowka szkoty wyzszej — Uczelnia Zawodowa Zaglebia Miedziowego,
ktora znajduje si¢ w Lubinie. Siedziba powiatu - Lubin - jest osrodkiem kulturalnym. Znajduja si¢ w nim:

Centrum Kultury "Muza" i Kino "Muza" (ul. Armii Krajowej 1);
Miejska Biblioteka Publiczna (ul. Marii Sktodowskiej-Curie 6);

Mtodziezowy Dom Kultury (ul. Komisji Edukacji Narodowej 6a);

Osrodek Kultury "Wzgorze Zamkowe" (ul. Mikotaja Pruzi 719),
Muzeum Ziemi Lubinskiej im. Jana Wyzykowskiego (ul. Marii Sktodowskiej-Curie 188),
Muzeum Historyczne (ul. Rynek 23).

Ponadto, na terenie powiatu znajdujg sie:

Centrum Kultury w Rudnej,
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Chobienski Osrodek Kultury,

Multimedialne Centrum Informacji w Rudnej,
Centrum Turystyki i Kultury w Scinawie,

Miejsko - Gminna Biblioteka Publiczna w Scinawie,
Biblioteka Publiczna w Chobieni.

W Lubinie funkcjonuja Regionalne Centrum Zdrowia Sp. z 0.0. — dawny Szpital Powiatowy
(ul. Gen. Bema 5-6), Miedziowe Centrum Zdrowia S.A. — Szpital i Przychodnia
(ul.  Sklodowskiej-Curie 60, 66, 74) dla o0sob wymagajacych opieki dlugoterminowe;,
a takze 8 przychodni z Kilkudziesiecioma gabinetami praktyk lekarskich i pielegniarskich. W gminach
Rudna i Scinawa funkcjonujg gminne o$rodki zdrowia.

W Lubinie znajduje si¢ czynne lotnisko (publiczne niepodlegajace certyfikacji) wyposazone
W nawierzchni¢ sztuczng, ktore jest siedzibg Aeroklubu Zaglebia Miedziowego®. Ladowisko
samolotowe, bedgce wlasnoscig osoby prywatnej, znajduje si¢ w Niemstowie zlokalizowanym na terenie
Gminy Lubin®.

17Wykaz lotnisk  wpisanych do rejestru lotnisk cywilnych na dzien 4 grudnia 2020 r., zrodto:
https://www.ulc.gov.pl/_download/lotniska/regulacje_europejskie/Rejestr_Lotnisk_Cywilnych_04_12_2020.pdf

18Wykaz ladowisk wpisanych do ewidencji ladowisk na dzien 24 marca 2021 r.,
https://www.ulc.gov.pl/_download/lotniska/kontrola-nadzor-certyfikacja/Wykaz_ladowisk_cyw_29 03_2021.pdf
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4. Istniejaca sie¢ komunikacyjna na obszarze powiatu lubinskiego

4.1. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy uklad transportowy powiatu lubinskiego tworza nastepujace linie kolejowe™:

nr 273 Wroclaw Gléwny — Szczecin Gléwny, przebiegajaca przez Scinawe i Rudng, czynna
W ruchu pasazerskim i towarowym; na terenie powiatu lubinskiego w cato$ci dwutorowa
i zelektryfikowana — zarzadca: PKP PLK S.A.;

nr 289 Legnica — Rudna Gwizdanéw, czynna w ruchu pasazerskim i towarowym, na calym
odcinku jednotorowa i zelektryfikowana — zarzadca: PKP PLK S.A.;

nr 971: Lubin — Lubin Kopalnia PLK, czynna tylko w ruchu towarowym linia jednotorowa,
zelektryfikowana, od ktorej odchodzi sie¢ niezelektryfikowanych bocznic do zaktadow
gorniczych i1 wzbogacania rudy KGHM Polska MiedZz S.A. taczacych Lubin z Polkowicami —
zarzadca: PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.,

bocznica Rudna Gwizdanéw — Huta Miedzi Cedynia, czynna tylko w ruchu towarowym
niezelektryfikowana linia jednotorowa.

Glowng linig kolejowa przechodzaca przez powiat jest linia kolejowa nr 289Legnica — Rudna
Gwizdanéw. Na terenie powiatu znajdujg si¢ stacje Raszowka, Gorzelin, Chrostnik, Lubin, Lubin
Stadion, Kozlice, Rynarcice, Rudna Miasto, Rudna Gwizdandéw, Chelmek Wotowski oraz Scinawa.

Na linii 289 kursuja pociagi Kolei Dolnoslaskich S.A. oraz TLK i IC PKP Intercity S.A., a na 273 pociagi
spotki PKP Intercity SA (zatrzymujace sie tylko w Scinawie) oraz POLREGIO Sp. z 0.0. Obstugiwane sa
trasy:

Przez Koleje Dolnoslaskie S.A.:
D11 - Wroctaw - Legnica - Lubin - Glogow.

Przez POLREGIO Sp. z 0.0.:

Wroctaw - Wotéw - Scinawa - Rudna - Glogéw - Zielona Gora.

Przez PKP Intercity S.A.

Szczecin - Zielona Goéra - Glogéw - Lubin - Legnica - Wroctaw - Opole - Czestochowa -
Krakow - Rzeszow - Przemysl (IC Mehoffer),

Szczecin - Zielona Gora - Glogdéw - Lubin - Legnica - Wroctaw - Opole - Katowice - Krakow
- Rzeszéw - Przemysl (IC Matejko),

Berlin - Frankfurt nad Odrg - Zielona Gora - Glogow - Lubin - Legnica - Wroctaw - Opole -
Katowice - Krakow (IC Wawel),

Swinoujscie - Szczecin - Zielona Goéra - Glogéw - Lubin - Legnica - Wroctaw - Opole -
Czestochowa - Kielce - Radom - Lublin (TLK Wyczotkowski),

Swinoujscie - Szczecin - Zielona Goéra - Glogéw - Lubin - Legnica - Wroctaw - Opole -
Katowice - Krakéw (IC Chelmonski),

9 Zrodto: Instrukcja Id-12 — Wykaz linii zarzadzanych przez PKP PLK S.A.
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Zielona Goéra - Glogéow - Lubin - Legnica - Wroctaw - Opole - Katowice - Krakow -Rzeszow
- Przemysl (TLK Pogorze).

Tab. 4.1 Liczba potgczen kolejowych w transporcie pasazerskim przebiegajgcych przez teren powiatu lubinskiego
(stan na 14.03.2021)

PKP Intercity . . Koleje
Operator (Glogow - PK,P .InterCIty KOI,eJe . Dolnoslaskie PQL.REGIO
(odcinek trasy) Lubin - (Scinawa - Dolnoslaskie (Lubin - (Scinawa -
Legnica) Glogéow) (Lubin - Legnica) Glogéw) Rudna)
Dni kursowania tam/powr6t
Poniedzialek - 6/6 2/2 15/15 9/9 14/14
piatek
Sobota 6/6 1/1 11/11 8/8 12/13
Niedziela 6/6 2/1 11/11 8/8 15/13

Zrédlo: Sieciowy rozklad jazdy pociggéw, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W 2019 r. zakonczono rewitalizacje¢ linii kolejowej 289 z Legnicy do Rudnej Gwizdandw, co pozwolito
na ponowne uruchomienie przewozow pasazerskich na terenie powiatu lubinskiego po kilku latach
przerwy. Linia laczy bezposrednio Lubin z Legnica i Rudna, a posrednio z Glogowem i Wroctawiem.
Ponadto ruch pasazerski jest rowniez realizowany na linii kolejowej nr 273 przebiegajacej przez Scinawe.
Wykonywane s na niej gtéwnie potgczenia z Wroctawia do Scinawy, Glogowa oraz Zielonej Gory.

Na powyzszych liniach kolejowych jest prowadzony intensywny ruch towarowy. Czg$¢ przewozow stuzy
procesowi technologicznemu produkcji miedzi i srebra z rud miedzi wydobywanych w zaktadach
gorniczych potozonych w okolicach Lubina i Polkowic, ktorych koncentrat jest przewozony droga
kolejowa do hut potozonych w Orsku, Legnicy i Glogowie.

4.2. Regionalny osobowy transport drogowy

Regularny przew6z osob w transporcie drogowym jest realizowany na terenie wszystkich gmin
wchodzacych w sktad powiatu lubinskiego, przy czym widoczne jest wyrazne zrdéznicowanie stopnia
obstugi komunikacyjnej poszczegoélnych gmin.

Ogodtem na terenie powiatu lubinskiego uruchamianych jest 135 linii komunikacyjnych w transporcie
drogowym, sposrod ktorych 27funkcjonuje w ramach przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;j:

21 linii organizuje Powiat Lubinski w postaci powiatowych przewozéw pasazerskich, ktore
obslugiwane sg przez operatora przewozoéw — Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej
w Lubinie S.A.,

6 linii organizuje Gmina Polkowice w formie gminnych przewozow pasazerskich, realizujgca
je poprzez samorzadowy zaktad budzetowy, tj. Zaktad Komunikacji Miejskie;j.

Zdecydowana wiekszos$¢ linii komunikacyjnych w transporcie drogowym rozpoczyna bieg w Lubinie,
skad najwiecej potaczen uruchamianych jest w kierunku Legnicy, Polkowic, Glogowa i Chocianowa.
Z tego powodu najwicksze nasycenie ustug charakteryzuje Gming Miejska Lubin (123 linie)
oraz oscienng wzgledem niej Gming Lubin (73 linii). W Gminie Rudna funkcjonuje 15 linii
komunikacyjnych, natomiast w Gminie Scinawa 12 linii komunikacyjnych.
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Liczba linii komunikacyjnych w gminach
| | w Powiecie Lubinskim | |
M. Lubin ? 123
gm.... 73
Im.... e |
gm....P 12
Rys. 4.1. Liczba linii komunikacyjnych w gminach powiatu lubinskiego
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw jazdy transportu drogowego
Liczba linii w transporcie drogowym na obszarze powiatu lubinskiego
z podziatem na przewoznikéw/ operatoréw
7
Wrona Wiestaw 3
2
Transport Osobowy-Towarowy Piotr Szkarupski 2
2
TRANS BUS Buczkowski Jarostaw 2
3
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Maxpol Sp. z o.0. 2
54
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej "Tour" Sp. z o.0. 3
2
P.P.H.U. "A - L" Andrzej Lewandowski 3
2
tukasz Wolski F.H.U. "WOLBUS" 2
2
Krzysztof Pelc Transport Osobowy 2
2
Jerzy Kula Przedsiebiorstwo Ustugowo - Handlowe " OMEGA " 2
2
Flixbus Polska Sp. z 0.0. Warszawa 3
2
F.H.U. JANTAR" Janusz Tomaszek 2
2
Chrzan Katarzyna Przedsiebiorstwo Transportowo Ustugowe... 2
3
"POLBUS - PKS" SPOtKA Z OGRANICZONA... 2
2
"MARTEN" Sysak Mirostaw 2
2
"INTERTRANS" PKS SA GtOGOW 7
4
"DOMIN CARS" Przedsiebiorstwo Handlowo Ustugowe Dominik... 3
0 10 20 30 40 50 60

Rys. 4.2 Liczba linii komunikacyjnych w powiecie z podziatem na przewoznikow/operatoréw
Zrodto: Opracowanie wilasne na podstawie rozktadow jazdy transportu drogowego

Najwigcej linii komunikacyjnych uruchamia PKS w Lubinie S.A. (54 linie, w tym 21 linii jako operator
Powiatu Lubinskiego), INTERTRANS PKS Gtogow (7 linii)oraz ZKM w Polkowicach (6 linii), jednakze
najczesciej sg to potgczenia kursujgce maksymalnie kilka razy dziennie, przewaznie w dni robocze
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szkolne. Na terenie powiatu lubinskiego dominujg przewoznicy uruchamiajgcy 2 lub 3 linie
komunikacyjne.

Na terenie powiatu lubinskiego potaczenia w transporcie drogowym oferowane sa przez
32 przedsigbiorstwa transportowe. Ogdtem na terenie powiatu uruchamianych jest:

1136 kurso6w w dzien roboczy szkolny,
902 kursy w dzien roboczy wakacyjny,
537 kurséw w sobote,

341 kursow w niedzielg.

Liczba kurséw w poszczegdlnych gminach rozktada si¢ podobnie do liczby linii komunikacyjnych.
Najwiecej kurséw funkcjonuje w Gminie Miejskiej Lubin oraz Gminie Lubin, najmniej za§ w Gminie
Rudna oraz w Miescie i Gminie Scinawa.

Wigkszo$¢ potaczen uruchamianych jest na liniach komunikacji powiatowej w powiatowych przewozach
pasazerskich organizowanych przez Powiat Lubinski — 713 w dzien roboczy szkolny, 579 w dni robocze
wakacyjne, 440 w soboty i 320 w niedziele. W segmencie polaczen komercyjnych najwyzsza liczbg
potaczen w dni robocze szkolne oferuje PKS w Lubinie S.A. — 62 w dni robocze szkolne i tylko 4 kursy
w dni robocze wakacyjne, jednakze w soboty i1 niedziele nie kursuje. Relatywnie wysoka podaz ustug
oferuja takze przewoznicy ,,SOBIESKI” Anna Kulikowska oraz Krzysztof Pelc Transport Osobowy (do
34 kurséw w dni robocze szkolne).

Liczba kurséw komunikacji autobusowej ogétem na
obszarze powiatu lubinskiego zaleznie od rodzaju dnia

1200 1136
1000 902
800
600 537
400 341
i i =
0
Dzien roboczy Dzien roboczy Sobota Niedziela
szkolny wakacyjny

Rys. 4.3 Liczba kursow wykonywanych w powiecie lubinskim ze wzgledu na typ dnia
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie rozktadow jazdy transportu drogowego
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Liczba kursdw w przewozach pasazerskich na obszarze
powiatu lubinskiego w zalezno$ci od rodzaju dnia
S [ 6738
Gmina Scinawa o 20
I8
d 85
Gmina Rudna 0— 80
0
¥ 648
Gmina Lubin 575
bed 163
1066
Miasto Lubin - 843
341
0 200 400 600 800 1000 1200

i Roboczy szkolny @ Roboczy wakacyjny i Sobota g Niedziela

) Rys. 4.4 Liczba kursow wykonywanych w gminach ze wzgledu na typ dnia.

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie rozktadow jazdy transportu drogowego
Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu lubinskiego najlepiej zaspokajane sa w Gminie Lubin, gdzie
w dni robocze wskaznik liczby potaczen w transporcie drogowym na 1000 mieszkancow jest najwyzszy.
Wskaznik ten najnizsza warto$¢ przyjmuje w dni robocze w Miescie i Gminie Scinawa, natomiast
w soboty i niedziele w Gminie Rudna. W dni wolne od pracy, tj. w soboty i niedziele liczba potaczen
maleje, co przektada si¢ na bardzo zrdznicowang obstuge transportem publicznym w powiecie,
z niedoborem polaczen w Mieécie i Gminie Scinawa oraz w Gminie Rudna.

Tab. 4.2 Liczba kurséw na 1000 mieszkaricow w poszczegdlnych gminach (bez linii wewngtrzmiejskich w Lubinie).

Gmina
Miejska | 72 142 537 341 14,74 11,66
Lubin

Gmina | 4q g6 275 163
Lubin

Gmina
Rudna
Miasto
i Gmina 9 396 78 63
Scinawa

7538 85 80

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie rozkladow jazdy przewoznikéw/ operatoréw
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4.2.1. Charakterystyka powiatowych przewozow pasazerskich organizowanych przez
Powiat Lubinski

Sie¢ komunikacji powiatowej w Lubinie funkcjonujacej pod markg Lubinskich Przewozéw Pasazerskich
sktada si¢ z 21 linii komunikacyjnych o charakterze miedzygminnym. Funkcjonuja one na terenie
2 powiatdow w granicach 6 gmin zapewniajac obstuge komunikacyjng 58 miejscowosci. Organizatorem
przewozow jest Powiat Lubinski a operatorem, ktoremu zlecono §wiadczenie ustug przewozowych, jest
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Lubinie Spotka Akcyjna.Za najwigksza czgs¢ pracy
eksploatacyjnej odpowiada 16 linii(0, 1, 2, 3A, 3B, 4, 5, 6, 7, 8, 100, 101, 102, 103, 104, 105) t3czacych
Gming Miejska Lubin z miejscowosciami na terenie Gminy Lubin. Kolejne 2 linie migdzygminne
organizowane sg na trasach z Gminy Miejskiej Lubin do miejscowosci w gminach Rudna (linia 113)
i Scinawa (linia 112).

Ponadto trzy linie wyjezdzaja poza granice powiatu lubinskiego do sgsiedniego powiatu polkowickiego
obstugujac gminy Chocianéw (linie 121 i 131) oraz Polkowice (linia 110). Funkcjonowanie linii
miedzypowiatowych odbywa si¢ na mocy zawartych porozumien:

POROZUMIENIE NR 1 z dnia 24 stycznia 2019 r. w sprawie powierzenia przez powiat
polkowicki zadania z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego 0sob na rzecz
powiatu lubinskiego (Dz. U. W. Dolnoslaskiego z 2019 r., poz. 1152), na mocy ktorego
organizowane sg linie docierajgce do miejscowosci w Gminie Chocianow,

POROZUMIENIE NR 2 z dnia 19 czerwca 2019 r. w sprawie powierzenia przez Powiat
Polkowicki zadania z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego o0sob na rzecz
Powiatu Lubinskiego (Dz. U. W. Dolnoslaskiego z 2019 r., poz. 4218), na mocy ktoérego
organizowana jest linia 110 z Polkowic do Lubina.

W sieci komunikacyijnej organizowanej przez Powiat Lubinski wyrdzni¢ mozna nastepujace grupy linii:

wg kryterium zakresu funkcjonowania linii w ujeciu tygodniowym:

15 linii kursujacych codziennie (0, 1,2, 4, 5, 6, 7, 8, 100, 101, 102, 104, 105, 110, 112),
6 linii kursujacych tylko w dni robocze (linie 3A, 3B, 103, 113, 1211 131).

wg kryterium administracyjnego:

linie kursujace na terenie Gminy Miejskiej Lubin — 21 linii (0, 1, 2, 3A, 3B, 4, 5, 6, 7, 8, 100,
101, 102, 103, 104, 105, 110, 112, 113, 121 i 131),

linie kursujgce na terenie Gminy Lubin - 21 linii (0, 1, 2, 3A, 3B, 4, 5, 7, 8, 100, 101, 102,
103, 104, 105, 110, 112, 113,121 131

linie kursujace na terenie Gminy Scinawa - 1 linia (112),

linie kursujace na terenie Gminy Rudna - 1 linia (113),

linie kursujace na terenie Gminy Polkowice - 1 linia (110),

linie kursujace na terenie Gminy Chocianéw - 2 linie (121 i 131),

wg kryterium znaczenia linii komunikacyjnych:

3 linie podstawowe: 1,4 i 7,
4 linie uzupetniajace: 0, 2, 3A, 3B,
14 linii dodatkowych: 5, 6, 8, 100, 101, 102, 103, 104, 105, 110, 112, 113, 121 i 131.
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PKS Lubin S.A. do obslugi komunikacji organizowanej przez Powiat Lubinski wykorzystuje
57 pojazdow:

MAN NL280 Lion’s City 12 G Efficient Hybrid (25 sztuk),
MAN NL283 Lion’s City (23 sztuki),

Iveco Daily 72C URBY (3 sztuki),

Dekstra LF38 (3 sztuki),

Volvo 7700 (2 sztuki),

Setra S315 NF (1 sztuka).

Obecnie na potrzeby obslugi lubinskiej komunikacji powiatowej eksploatowanych jest 57 pojazdow.
Wszystkie posiadaja silniki spalinowe, z tego az 25 napg¢dzanych jest CNG, pozostate za$ olejem
napedowym. Wszystkie pojazdy sa niskopodlogowe. Najwigkszym udzialem cechujg si¢ pojazdy
0 normie spalania EURO 6 zasilane CNG— 25 pojazdéw (44%), ktore wraz z 6 autobusami napgdzanymi
olejem napedowym réwniez spetniajacymi norm¢ EURO 6 stanowig 54% floty. Kolejna liczng grupa
pojazdow we flocie operatora sa autobusy o normie spalania EURO EEV - 19 pojazdow, ktore stanowia
33% catego taboru. We flocie uzytkowanej przez PKS Lubin S.A. w ramach komunikacji powiatowej
znajduje si¢ takze 5 pojazdow o normie EURO 4 oraz po 1 pojezdzie o normie spalania EURO 3
i EURO 5.

Struktura taborowa pod wzgledem norm emisji spalania
EURO

2%

2% m EURO 3

m EURO 4
EURO 5

m EEV

m EURO 6

EURO 6 CNG

Rys. 4.5 Normy emisji spalania pojazdow obstugiwanych w ramach komunikacji powiatowej organizowanej
przez Powiat Lubiriski
Zrodto: Opracowanie wlasne

Struktura taboru na potrzeby optymalnego dostosowania wielko$ci pojazdow do potokoéw pasazerskich
jest nieznacznie zréznicowana i wedhug klas autobusow wyglada nastepujaco:

klasa mini — 6 szt. (11%),
klasa maxi — 51szt. (89%).

Autobusy z niskg podtogg stanowig 100% taboru. Najstarszy autobus wyprodukowany zostat w 2004 r. i
liczy obecnie 17 lat, najmtodsze pojazdy pochodza z 2020 r. Sredni wiek taboru wynosi 5,7 lat. Ponadto,
niemal 60% autobuséw posiada zamontowang klimatyzacje calopojazdowg przestrzeni pasazerskie;.
Zgodnie z zalozeniami nowej umowy o $wiadczenie ustug przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym organizowanym przez Powiat Lubinski, ktéra obowigzywaé bedzie od 01.07.2021 r., w
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przypadku 50 autobuséw tworzacych grupe taboru podstawowego, zastosowano nastgpujace warunki
dotyczace wieku pojazdow:

m  rok produkcji autobusow nie wczes$niej nizw 2011 r.,
= $rednia wieku taboru liczona na dzien sktadania ofert w postepowaniu, tj. na dzien 25.01.2021 r.
— nieprzekraczajaca 5 lat,

= przez caly okres obowigzywania umowy, Srednia wieku taboru podstawowego nie przekroczy
poziomu 8 lat.
Autobusy rezerwowe, ktorych operator powinien posiada¢ minimum 5 sztuk, nie powinny by¢
wyprodukowane weczesniej niz w 2007 r., a $rednia ich wieku w okresie obowigzywania umowy nie
powinna przekracza¢ poziomu 12 lat.

Rys. 4.6 Autobus napedzany CNG podczas realizacji powiatowych przewozow pasazerskich organizowanych
przez Powiat Lubinski.
Zrodlo: Materialy wlasne
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Tab. 4.3 Wykaz linii komunikacji powiatowej w Lubinie - stan na marzec 2021

Linia

Przebieg trasy

LUBIN OS. KRZECZYN - A. Grottgera - Krzeczyn Wielki - Lubin: Chocianowska - S. Maczka - Hutnicza -
(wybrane kursy przez petle Ustronie) - Jana Pawta II - Chocianowska - 1 Maja - M. Sktodowskiej-Curie -
(wybrane kursy przez KGHM Petla)T. Kosciuszki - |. Paderewskiego - Matomicka —~LUBIN MALOMICE
(wybrane kursy wydluzone do Malomicka-Las)

LUBIN SPORTOWA - J. Pitsudskiego - S. Wyszyfiskiego - Le$na - Legnicka - KEN - I. Paderewskiego -
W. Sikorskiego - Odrodzenia - Kolejowa - 1 Maja - M. Sktodowskiej-Curie - L. Kaczyniskiego - W.
Pileckiego - Parkowa - Wierzbowa - Jana Pawta II (wybrane kursy skrocone do Ustronie Petla) - Obora:
Lubinska (z powrotem przez Malinowa) - Szklary Gérne: Lubinska —~SZKLARY GORNE CMENTARZ
(wybrane kursy wydtuzone: Owczary - ZG Szyb Zachodni)

LUBIN OS. KRZECZYN - A. Grottgera - Krzeczyn Wielki - Lubin: Chocianowska - 1 Maja - M.
Sktodowskiej-Curie (wybrane kursy przez KGHM Petla) - T. Kos$ciuszki - |. Paderewskiego - Matomicka -
MALOMICE (wybrane kursy wydtuzone do Matomicka-Las)

3A

Linia jednokierunkowa:

LUBIN USTRONIE - Jana Pawta II - Hutnicza - S. Maczka - Legnicka - Le$na - J. Pitsudskiego - I.
Paderewskiego - T. Kosciuszki - Konstytucji 3 Maja - L. Kaczynskiego (wybrane kursy przez Granitowq
LSSE) - Hutnicza - Jana Pawta II (wybrane kursy skrocone do Ustronie Petla) — Obora: Lubifiska — Lubin:
Zacisze — LUBIN CMENTARZ ZACISZE

3B

Linia jednokierunkowa:

LUBIN CMENTARZ ZACISZE — Zacisze - Obora: Malinowa — Lubiriska- Jana Pawta I1 (wybrane kursy z

Ustronie Petla)- Hutnicza - (wybrane kursy przez Granitowg LSSE) - L. Kaczynskiego - Konstytucji 3 Maja -
T. Kosciuszki - |. Paderewskiego - J. Pitsudskiego - Le$na - Legnicka - S. Maczka - Hutnicza - Jana Pawta I1
—LUBIN USTRONIE

LUBIN CMENTARZ ZACISZE — Zacisze — Obora: Malinowa (powr6t Lubiniska) - Lubifiska - Lubin: Jana
Pawta II (wybrane kursy z Ustronie Petla) - Wierzbowa - Parkowa - W. Pileckiego - L. Kaczynskiego -
Konstytucji 3 Maja - Szkolna - A. Mickiewicza - Armii Krajowej - Sktadowa - Ksiecia Ludwika I - T.
Kosciuszki - I. Paderewskiego - KEN - Legnicka - Lesna —LUBIN PRZYLESIE (wybrane kursy wydiuzone
do Pitsudskiego Kaufland przez J. Pitsudskiego) (wybrane kursy wydtuzone przez J. Pilsudskiego - Osiek:
Pieszkowska - Swietej Katarzyny - Osiek-Dziatki (tylko w sezonie letnim) ISw. Katarzyny Petla - Slgska -
Klopotow)

KRZECZYN WIELKI BOISKO - Lubin: A. Grottgera - Chrostnik —(wybrane kursy z LUBIN WPEC)
Lubin: Przemystowa - Legnicka - KEN - I. Paderewskiego - T. Ko$ciuszki - Konstytucji 3 Maja - L.
Kaczynskiego - W. Pileckiego - Parkowa - Wierzbowa - Jana Pawta II - Hutnicza (wybrane kursy przez/do
KGHM PETLA) —LUBIN STADION ZAKYL.ADY

MIROSZOWICE PETLA - Lubin: Miroszowicka - KEN - J. Zwierzyckiego (wybrane kursy z LUBIN
SPORTOWA) - J. Pilsudskiego - Le$na - Legnicka - KEN - I. Paderewskiego - Wroctawska - Odrodzenia -
Kolejowa - 1 Maja - M. Sktodowskiej-Curie - Zielonogorska - M. Sktodowskiej-Curie - LUBIN ZG LUBIN

LUBIN SPORTOWA - J. Pilsudskiego - Lesna - Legnicka - KEN - I. Paderewskiego - Wroctawska -
(wybrane kursy przez M. Kopernika - Tysigclecia) Odrodzenia - Kolejowa - 1 Maja - M. Sktodowskiej-Curie
- Zielonogorska - M. Sktodowskiej-Curie - Hutnicza - (wybrane kursy przez Granitowg LSSE) - Jana Pawla
Il (wybrane kursy skrocone do Ustronie Petla) —Obora: Lubinska — Leéna — OBORA PETLA

Linia jednokierunkowa:

GOLA PETLA - Gola — Lubin: Spacerowa (wybrane kursy z Spacerowa Petla) - Szkolna - M.
Sktodowskiej-Curie - Tysigclecia - Armii Krajowej - Niepodlegtosci - M. Sktodowskiej-Curie - T.
Kosciuszki - Ksigcia Ludwika I - Sktadowa - A. Mickiewicza - Szkolna —Spacerowa (wybrane kursy
skrécone do Spacerowa) — Gola: GOLA PETLA

100

GOGOLOWICE WIES-PETLA - Mitosna — Niemstow (wybrane kursy z Niemstow) - Lazek - Osiek
Slaska - (wybrane kursy przez Miroszowice Petla - Lubin: Miroszowicka) Lubin: Zielonogorska - KEN -
(wybrane kursy przez J. Zwierzynieckiego - J. Pitsudskiego - S. Wyszynskiego - Lesna - Legnicka - KEN - I.
Paderewskiego) - Wroctawska - Odrodzenia - Kolejowa - 1 Maja - M. Sktodowskiej-Curie - LUBIN
KOSCIUSZKI DWORZEC PKS (wybrane kursy wydluzone przez M. Sklodowskiej-Curie do KGHM Petla
Iub T. Kosciuszki - 1. Paderewskiego - Scinawska - Zajezdnia PKS lub T. Kosciuszki - Ksiecia Ludwika I -
Sktadowa - A. Mickiewicza - Szkolna - Spacerowa - Gola Petla lub M. Sklodowskiej-Curie - Szkolna -
Spacerowa - Gola Petla)

101

GORZYCA PETLA - Gorzyca - Krzeczyn Wielki - (wybrane kursy przez Krzeczyn Maty) - Lubin:
Chocianowska - 1 Maja - M. Sktodowskiej-Curie (wybrane kursy do KGHM Petla) - T. Ko$ciuszki - .
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Linia Przebieg trasy

Paderewskiego - Scinawska —LUBIN ZAJEZDNIA PKS

LUBIN KOSCIUSZKI-DWORZEC PKS - T. Kosciuszki > I. Paderewskiego > Scinawska > Zielonogorska/
102 [I. Paderewskiego < Zielonogoérska - Ksigginicka - Ksigginice - Sktadowice - Ustronie -DABROWA GORA
(wybrane kursy wydluzone: Siedlce - CZERNIEC PLAC)

LUBIN KOSCIUSZKI-DWORZEC PKS - T. Kosciuszki > I. Paderewskiego > Scinawska > Zielonogérska/
103 |I. Paderewskiego < Zielonogorska - Ksigginicka — Ksigginice — Czerniec (powrdt przez Siedlce) —
CZERNIEC PLAC

LUBIN CMENTARZ ZACISZE — Zacisze — Obora: Malinowa - Lubinska - Lubin: Jana Pawta II (wybrane
kursy z Ustronie Petla) - Wierzbowa - Parkowa - W. Pileckiego - J. Kaczynskiego - Konstytucji 3 Maja -
Szkolna - A. Mickiewicza - Armii Krajowej - Sktadowa - Ksiecia Ludwika I - T. Ko$ciuszki - I.
Paderewskiego - KEN - Legnicka - Le$na - J. Pitsudskiego - Osiek: Pieszkowska - Pieszkow - Raszowa -
Raszowka - (wybrane kursy przez W. Witosa - Polna - 1 Maja - W. Witosa) - Raszowa Mata - Mitoradzice -
BUCZYNKA WIES

104

LUBIN KGHM PETLA - M. Sktodowskiej-Curie - T. Kosciuszki - I. Paderewskiego (wybrane kursy
105 |skrocone do Zajezdni PKS) - KEN - Legnicka - Chrostnik - Gorzelin - Raszowka: Polna - 1 Maja -
Karczowiska - Zimna Woda - Wiercien - Zimna Woda - Lisiec - BUKOWNA PETLA

LUBIN KOLEJOWA-RONDO - Kolejowa - 1 Maja - M. Sktodowskiej-Curie - Zielonogérska - M.
Sktodowskiej-Curie -ZG Lubin - (wybrane kursy przez Biedrzychowg) - Polkowice: J. Pitsudskiego -
Kopalniana - Legnicka - H. Dabrowskiego - 3 Maja - 11 Lutego - Glogowska - B. Kominka - Mtynska —
POLKOWICE DWORZEC AUTOBUSOWY

110

LUBIN KGHM PETLA - M. Sktodowskiej-Curie - T. Kosciuszki - |. Paderewskiego - Scinawska - Siedlce
112 | (wybrane kursy przez Rgszow do Scinawy) - Tur6w - Scinawa: Lubifiska - T. Kosciuszki - W. Jagietty -
Lipowa - Plac Zjednoczenia —SCINAWA WOLOWSKA P+R

LUBIN KGHM PETLA - M. Sktodowskiej-Curie - Niepodlegtosci - I. Paderewskiego - Matomicka -
Kozlice - Mleczno - Juszowice - Rudna: Scinawska - Kolejowa - Scinawska - W. Witosa - Polna - 1 Maja -
Gwizdanow - Gawrony - Studzionki - Brodowice - Nieszczyce > Radoszyce > Chobienia: Gorna / Chatupki
< Chobienia: Glogowska < Wolnosci - CHOBIENIA RYNEK

113

LUBIN ZAJEZDNIA PKS - Scinawska - Niepodleglosci - M. Sktodowskiej-Curie - 1 Maja - Chocianowska
- Krzeczyn Wielki (wybrane kursy z pominieciem Krzeczyna Matego przez Gorzyce - Ogrodziska - Zabice -
Michatéw - Marynow - Trzebnice) - Krzeczyn Maty - Brunoéw - Szklary Dolne - (wybrane kursy do Szklary
Gorne Cmentarz) - Trzmield6w - Chocianow: Lubinska - Glogowska - Kolejowa - Plac Wolnosci -
Ratuszowa - W. Pileckiego - Al. Sybirakow - Bohateréw Wojska Polskiego > Odrodzenia/ Bolka I
Swidnickiego <CHOCIANOW KROTKA

121

LUBIN PILSUDSKIEGO-KAUFLAND - J. Pitsudskiego - |. Paderewskiego - W. Sikorskiego - Odrodzenia
- Kolejowa - Chocianowska - Krzeczyn Wielki - Gorzyca - Ogrodziska - Zabice - Michalow - Marynow -
Trzebnice - (wybrane kursy w skréconej relacji do Trzebnice Kosciéf) - Chocianowiec - Rakow -
Chocianowiec - Chociandéw: Trzebnicka - Gtogowska - Kolejowa - Plac Wolnosci - Ratuszowa - W.
Pileckiego - Al. Sybirakow - Bohaterow Wojska Polskiego > Odrodzenia/ Bolka I Swidnickiego
<CHOCIANOW KROTKA

131

Zrodto: Opracowanie wiasne

Konstrukcja rozktadu jazdy zaktada funkcjonowanie réznych godzin odjazdéw w dni robocze szkolne,
dni robocze feryjno-wakacyjne, soboty i niedziele, co przektada si¢ na zalezno$¢ wielko$ci pracy
eksploatacyjnej od danego typu dnia. W rozkladzie jazdy wyodrebnione sg dwie podstawowe grupy
rozkltadow jazdy — ,letni” obowigzujacy w okresie kwiecien — pazdziernik oraz ,,zimowy”, ktory
jest stosowany w okresie od listopada do marca. W rozktadzie ,,letnim” stosowana jest rozszerzona podaz
polaczen do lubinskich ogrodow dziatkowych, przejawiajaca si¢ m.in. funkcjonowaniem sezonowej linii
nr 8. Dodatkowe kursy uruchamiane s3 takze w okresie dnia Wszystkich Swietych dla zapewnienia
nalezytej obstugi komunikacyjnej cmentarzy. W Tab. 4.4zaprezentowano wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej
poszczegbdlnych  linii  komunikacyjnych  Lubinskich  Przewozow  Pasazerskich  z podziatem
na typ dnia rozktadowego.
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Tab. 4.4 Liczba wozokilometréw liniowych realizowanych w komunikacji powiatowej w Lubinie z podziatem na linie
- stan na marzec 2021

402,0 402,0 314,0 314,0 240,9 240,9 165,5 165,5 -

1318,6 13186 1005,3 1005,3 789,8 789,8 529,3 529,3 488,8

2 436,1 436,1 429,6 429,6 331,6 331,6 3129 312,9 3129
3A 370,5 370,5 255,4 255,4 - - - - -
3B 3257 3257 261,4 261,4 - - - - -

4 14159 1368,8 11235 1069,3 11345 | 10592 783,9 736,8 750,7
5 518,2 518,2 486,1 486,1 127,8 127.8 100,3 100,3 -
6 194,0 194,0 185,9 185,9 69,8 69,8 69,8 69,8 -

7 13679 1367,9 1026,0 1026,0 1056,0 | 1056,0 712,2 712,2 705,8
8 83,4 - 102,2 - 97,6 - 90,4 - -
100 3231 333,5 314,5 326,3 188,2 188,2 102,8 102,8 -
101 170,4 170,4 169,3 169,3 168,0 168,0 1447 1447 -
102 213,3 213,3 213,3 213,3 202,1 202,1 106,0 106,0 -
103 157,1 157,1 1351 1351 - - - - -
104 340,1 340,1 294,0 294,0 2523 2523 197,6 197,6 -
105 394,4 394,4 360,0 360,0 216,3 216,3 143,6 143,6 -
110 153,1 153,1 153,1 153,1 76,5 76,5 76,5 76,5 -
112 335,8 335,8 335,8 335,8 155,7 155,7 155,7 155,7 -
113 154,1 154,1 154,1 154,1 - - - - -
121 332,7 332,7 142,3 142,3 - - - - -
131 2127 2127 1554 1554 - - - - -

suma 92191 9099,0 7616,3 74717 5107,1 | 49342 | 3691,2 | 3553,7 | 22581

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Najwigksza prace eksploatacyjna niezaleznie od typu dnia rozktadowego wykonuja linie podstawowe,
tj. linie 1, 4 i 7 (w dni robocze szkolne po ok. 1,3 — 1,4 tys. wzkm, w dni robocze feryjno — wakacyjne
po ok. 1,0 — 1,1 tys. wzkm, w soboty po ok. 0,8 — 1,1 tys. wzkm, a w niedziele po ok. 0,5 — 0,8 tys.
wzkm). Na liniach uzupetniajacych wielko$¢ pracy eksploatacyjnej w dni robocze oscyluje na poziomie
ok. 0,4 — 0,7 tys. wzkm, a na liniach dodatkowych nie przekracza poziomu 0,4 tys. wzkm. W pozostate
typy dni w segmencie linii uzupehiajacych i dodatkowych wielkos¢ pracy eksploatacyjnej najczesciej
jest nizsza niz 0,3 tys. wzkm.

Powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez Powiat Lubinski funkcjonuja od 01.07.2016 r.
W latach 2017 — 2020 autobusy pokonywaty po okoto 2,5 — 2,6 mln wozokilometrow. W 2019 r.
wielko$¢ pracy eksploatacyjnej nieznacznie wzrosta ze wzgledu na uruchomienie nowych linii
do Chocianowa, Polkowic i Rudnej. W 2020 r., pomimo znaczacego ograniczenia mobilnosci
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mieszkancéw w zwigzku ze skutkami epidemii COVID-19, liczba zrealizowanych wozokilometrow
uksztattowata si¢ na poziomie zblizonym do 2019 r.

Tab. 4.5 Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej przez PKS Lubin S.A. w Lubinie w ramach komunikacji
powiatowej w latach 2016-2020

2016 144336 Od V11.2016
2017 2 521,87 Nie dotyczy
2018 2 487,69 -1,4%
2019 2621,41 +5,4%
2020 2587,71 -1,3%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Lubinie
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na
obszarze objetym planem

5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Powiat lubinski potozony jest w potudniowo-zachodniej Polsce, w centralnej czeSci wojewodztwa
dolnoslaskiego, W sktad powiatu wchodza cztery gminy: Gmina Miejska Lubin, Gmina Lubin, Miasto
i Gmina Scinawa oraz Gmina Rudna. Powierzchnia powiatu lubinskiego wynosi 712 km® Potudnie
powiatu potozone jest na Nizinie Slasko-Euzyckiej (Wysoczyzna Lubinska), natomiast jego pétnocno —
wschodnia cze$¢ zlokalizowana jest na obszarze Watu Trzebnickiego (Wzgdrza Dalkowskie i Obnizenie
Scinawy).

W obrebie miasta Lubina mozna wyrdzni¢ kilka obszarow o zréznicowanym zagospodarowaniu.
Pierwszy z nich to obszar stosunkowo zwartej historycznej zabudowy Lubina, w sktad ktorej wchodzi
Rynek wraz zrozciagajaca si¢ w kierunku zachodnim przedwojenng zabudowa, ograniczona linig
kolejowa Legnica- Rudna Gwizdandéw. Na potudniowy zachdéd od dworca kolejowego znajduje sie
Stary Lubin — cz¢$§¢ miasta o charakterze wiejskim, wokot ktorej tworzona jest nowa zabudowa
mieszkaniowa. Na wschod i poéinoc od centrum znajduje si¢ osiedle niskich budynkéw wielorodzinnych.
Na zachéd od Rynku, po drugiej stronie linii kolejowej znajduje si¢ osiedle Ustronie, bedace
najwickszym osiedlem w Lubinie, majace zroznicowany charakter zabudowy. Drugie najwigksze osiedle
- Przylesie, znajduje si¢ w potudniowo — wschodniej cze$ci miasta i ma takze zréznicowang zabudowe,
tworzac wraz z s3siadujacym Zalesiem zwarty obszar mieszkaniowy. Na poinoc od centrum, wzdluz
drogi do Rudnej rozciggaja si¢ zabudowa o charakterze wiejskim, z pojedynczymi blokami
wielorodzinnymi oraz nowoczesng zabudowa jednorodzinng, cigzaca w kierunku poinocno-wschodnim.
Tereny na wschod od centrum oraz na polocny zachéd sg terenami przemystowymi
(w drugim przypadku — takze goérniczymi). Zwarta zabudowa miasta otoczona jest przez ogrodki
dzialkowe, tereny rolnicze i nieuzytki. Miasto jest waznym weztem komunikacyjnym — krzyzuja
sie tu drogi: droga ekspresowa S3 / droga krajowa nr 3 tagczaca Jakuszyce (granica z Republikg Czeska)
ze Swinoujsciem przez Legnice, Lubin, Polkowice, Zielong Gore i Gorzow Wielkopolski,
droga krajowa nr 36 Ostrow Wielkopolski — Scinawa — Lubin — Prochowice
(dalej do Wroctawia jako droga krajowa nr 94) oraz drogi wojewodzkie: nr 323 Leszno — Lubin,
nr 333 Nowa Sol - Legnica i nr 335 Chojnéw— Lubin. Ponadto na terenie miasta znajduje si¢ stacja
weztowa Lubin (linie: Legnica — Rudna Gwizdandéw, Lubin— Polkowice).

Gmina Lubin potozona jest w poludniowo-wschodniej czgéci powiatu lubinskiego, na Wysoczyznie
Lubinskiej. Gmina ma zréznicowany charakter - potudniowy obszar gminy charakteryzuje si¢ dominacja
terenow zalesionych, potozonych na polodowcowych osadach piaskow i zwiréw. Centralna cze$¢ gminy
ma charakter rolniczy. W poéinocno-zachodniej czgsci gminy dominuje zabudowa przemystowa,
skupiona wokét goérnictwa (zaklady gornicze, piaskownie, dawny osadnik). Przez gmine przechodzi
linia kolejowa Legnica — Rudna Gwizdanoéw (ze stacjg Raszowka i przystankami Gorzelin i Chrostnik)
oraz linia kolejowa Lubin— Lubin Kopalnia PLK z zespolem bocznic kopalnianych.
Przez potudniowg i poéinocno-zachodnig cze$¢ gminy przechodzi droga ekspresowaS3 / droga krajowa nr
3 (Swinoujscie — Jakuszyce), przez wschodnia cze$¢ powiatu droga krajowa nr 36
(Ostrow Wielkopolski — Scinawa — Lubin — Prochowice). Sie¢ ta uzupehniaja drogi wojewodzkie: nr 323
Leszno — Lubin, nr 333 Nowa Sél - Legnica i nr 335 Lubin — Chojnéw.

Miasto i Gmina Scinawa polozona jest na wschodzie powiatu, w mezoregionie Obnizenie Scinawskie.
Gmina ma charakter rolniczy, o rozporoszonej zabudowie. Najwazniejszym osrodkiem gminy jest
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potozona nad Odra Scinawa, w ktérej mieszka prawie potowa mieszkancow gminy. W Scinawie znajduje
si¢ wezet drog: krajowej nr 36 oraz wojewodzkich nr 292 i nr 340. W przesztos¢ byt to takze wezet
kolejowy, gdzie krzyzowaty sig¢ linie: Wroctaw Glowny — Szczecin Port Centralny (czynna) oraz Kobylin
— Legnica Ponocna (nieczynna).

Gmina Rudna potozna jest na Wzgoérzach Dalkowskich, ktore tworzg moreny czotowe zlodowacenia
srodkowopolskiego, przez co krajobraz gminy jest bardzo sfaldowany, poprzecinany licznymi
obnizeniami, na ktorych rozwingto si¢ rolnictwo. Na wzniesieniach, pokrytych gtéwnie piaskami
i zwirami rosng gléwnie lasy. Od wschodu i pétnocy granica gminy pokrywa si¢ z przebiegiem Odry.
Najwazniejszymi  miejscowosciami  s3: Rudna  bedaca  siedziba  gminy, Chobienia
oraz Gwizdanow - wezet kolejowy (linie Wroctaw Glowny — Szczecin Port Centralny, Legnica — Rudna
Gwizdanéw oraz Rudna Gwizdanow — Huta Miedzi Cedynia). W zachodniej cze$¢ gminy
powstata infrastruktura powigzana z Kombinatem  Goérniczo-Hutniczym — Miedzi:  Zalew
,Zelazny Most” — zbiornik odpadéw poflotacyjnych, Huta Miedzi ,,Cedynia” — specjalizujaca
si¢ w produkcji kabli miedzianych oraz ladowisko ,,Orsk” pod zarzadem Pol-Miedz Trans Sp. z 0.0.
Przez obszar gminy przechodza drogi wojewodzkie: nr 292 Nowa S61 — Scinawa — Lisowice, nr 323
Leszno - Gora - Radoszyce — Rudna — Lubin, nr 331 Chocianéw — Rynarcice.

Tab. 5.1 Pokrycie terenu w powiecie lubirskim

Powiat e Gmina Gmina o ]

Wyszczegoélnienie Lubinski Mlejs_ka L ubin Rudna ,G.mlna
Lubin Scinawa

uzytki rolne razem 56,6% 53,1% 51,1% 50,5% 75,1%
grunty le_sne oraz zadrzewione i 33,6% 12.1% 41,5% 39,4% 17.1%
zakrzewione razem
grunty pod wodami razem 1,0% 1,1% 0,3% 1,3% 1,8%
grunty zabudowane i 8,0% 32,7% 6,5% 8,0% 4,6%
zurbanizowane razem
uzytki ekologiczne 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3%
grunty rolne - nieuzytki 0,7% 0,8% 0,6% 0,7% 0,9%
tereny rozne 0,1% 0,1% 0,0% 0,1% 0,1%

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS
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5.2. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

5.2.1. Ustalenia krajowego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym?,
to nadrzgdny dokument w systemie Plandéw organizatorow publicznego transportu zbiorowego,
bezposrednio uwzgledniany w Planach marszatkdw poszczegdlnych wojewddztw, ktére z kolei
uwzgledniane sg przez pozostatych organizatoréw wskazanych w Ustawie PTZ?.

W czeSci pierwszej omowiona zostata charakterystyka sieci komunikacyjnej wykorzystywanej
do zapewnienia kolejowych potaczen miedzywojewodzkich i migdzynarodowych objetych Planem.
Ponadto rozpatrywano takie parametry jak: gesto$¢ rozmieszczenia punktéw postojowych
W poszczegolnych powiatach, liczba polaczen kolejowych oferowanych w ramach Planu przypadajaca
na 10 ty$. mieszkancow poszczegélnych powiatow. Ze wzgledu na fakt, iz analizy przeprowadzono
dla kolejowego rozktadu jazdy z edycji 2017/2018, nie obejmuja one obecnie prowadzonego ruchu
pociagéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych na linii kolejowej nr 289.Z tego powodu wskazano,
iz powiat lubinski jest jednym z powiatdéw o niskiej liczbie potaczen kolejowych przypadajacych
na mieszkanca oraz niskiej licznie pasazer6w pociggéw miedzywojewddzkich. Gestos¢ rozmieszczenia
punktow postojow handlowych w przewozach objetych krajowym planem transportowym rowniez
okreslono jako niska (nie obejmuje aktualnie realizowanych postojow pociagéw PKP Intercity na stacji
Lubin).

Nastepnie w Planie planowang sie¢ komunikacyjng zatozono dla 3 scenariuszy, obejmujacych
nastepujace horyzonty czasowe:

stan maksymalnego ograniczenia oferty przewozowej na skutek planowanej na lata
021-2027modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego,

rozktadu jazdy pociagéw (rjp) w edycji 2026/27, czyli po realizacji inwestycji Krajowego
Programu Kolejowego oraz zakonczeniu utrudnien wynikajacych z modernizacji
Warszawskiego Wezta Kolejowego,

rozktadu jazdy pociggéow od edycji 2028/29, czyli po zakladanym oddaniu do uzytku
Etapu ,,0” inwestycji zwigzanych z Centralnym Portem Komunikacyjnym.

Na terenie powiatu lubinskiego przewidziano uruchamianie potaczen miedzywojewodzkich
codziennych z postojami handlowymi zaplanowanymi na stacjach w Lubinie i Scinawie.
W dokumencie nie wyznaczono literalnie planowanych linii komunikacyjnych, jednakze wyznaczono
liczbe potaczen na poszczegblnych odcinkach sieci komunikacyjne;j:

2ORozporza}dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w mi¢dzywojewoddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

2YUstawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2019 poz. 2475 z pdzn. zm.)
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Tab. 5.2 Planowana liczba polgczen miedzywojewddzkich na terenie powiatu lubinskiego

TRAKO

Lokalizacja punktow Liczba par pociagéw na dobe w scenariuszu
Odcinek sieci postoju na obszarze na lata 2021 wrjp od rjp
powiatu lubinskiego -27 2026/27 2028/29
Legnica — ‘Lubln' — Rudna Lubin 6-7 6.7 6.7
Gwizdanow
Wroctaw —~-Woléw — Scinawa -
— Rudna Gwizdanéw Scinawa 2-3 2-3 4-5
Rudna Gwizdanéw - Glogow - 8-11 8-11 8-11

Zrédlo: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewaodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

W krajowym planie transportowym wskazano, ze funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych moga

pehi¢ wszystkie przystanki i stacje przewidziane do obstugi przez pociagi miedzywojewodzkie.

5.2.2. Ustalenia wojewédzkiego planu transportowego

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Dolnoslaskiego
wyznacza zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewodztwa w wojewodzkich przewozach
kolejowych oraz autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego.

Plan ten okre$la wizje rozwoju regionalnego transportu publicznego wojewddztwa dolnoslaskiego
— dolnoslgski system regionalnego transportu publicznego stuzyé bedzie catodziennemu cyklicznemu
skomunikowaniu ze stolica wojewddztwa oraz miedzy soba wszystkich osrodkéw powiatowych,
pozostatych osrodkoéw miejskich o znacznym potencjalne oraz gldéwnych miejscowosci turystycznych.
Cel ten powinien by¢ realizowany przy zapewnieniu predkosci podrézy konkurencyjnej w stosunku
do indywidualnych s$rodkéw transportu (w tym samochodu osobowego), zapewniajac co najmniej
80% populacji wojewddztwa dostep do $rodka transportu publicznego bezposrednio w miejscowosci
zamieszkania, a pozostatym mieszkancom w odleglosci nie wigkszej niz 10 km od miejsca zamieszkania.

Scenariusze rozwoju podazy ustug w publicznym transporcie zbiorowym Plan dzieli na:

scenariusz |: stagnacja — utrzymanie sieci potgczen i ich standardow na poziomie zblizonym
do obecnego;

scenariusz II: umiarkowany rozwdj — utrzymanie sieci polgczen transportowych okreslonych
w scenariuszu I, przy ujednoliceniu standardow minimalnych - gwarantowanych na liniach
komunikacyjnych o podobnym charakterze przewozowym (kategorii linii);

scenariusz Ill: peten rozwdj — utrzymanie sieci polaczen okreslonych w poprzednich
scenariuszach oraz jej dalszy rozwdj o nowe potaczenia kolejowe i autobusowe, z dazeniem
do zastgpowania, tam gdzie jest to mozliwe ze wzgledow infrastrukturalnych, potgczen
autobusowych bardziej wydajnym transportem kolejowym.

W planie transportowym wojewodztwa dolno$laskiego przewidziano organizacj¢ nastgpujacych linii
komunikacyjnych na obszarze gmin wchodzacych w sktad powiatu lubinskiego:
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Tab. 5.3 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach

pasazerskich
Transport Linia komunikacyjna Wariant realizacji
Wroctaw — Brzeg Dolny — Woléw — Scinawa — . . .
. , . o stagnacja, umiarkowany rozwoj,
kolejowy Glogow - granica wojewodztwa dvnamiczny rozwéi
(-Nowa Sol) y y d
kolejowy Wroctaw — Legnica — Lubin umiarkowany rozwdj, dynamiczny rozwdj
droao Wroctaw — Sroda Slaska — Prochowice — Lubin — umiarkowany rozwéi
gowy Polkowice (-Przemkow/ Glogow) y )
drogowy Lubin — Rudna — Luboszyce — Gora umiarkowany rozwdj, dynamiczny rozwoj
drogowy Lubin — Siedlce — Turéw — Scinawa umiarkowany rozwdj, dynamiczny rozwoj
drogowy Legnica — Lubin — Polkowice — Glogow umiarkowany rozwdj, dynamiczny rozwoj
kolejowy Legnica — Lubin — Polkowice — Glogow dynamiczny rozwoj
Wroctaw — Legnica — Lubin — Polkowice —
kolejowy Glogow dynamiczny rozwoj
po wybudowaniu tacznicy do linii nr 14

Zrédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Dolnoslgskiego.

Zaplanowane zostaty 2 wezty przesiadkowe — w Lubinie oraz w Scinawie.

5.2.3. Ustalenia Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
dolnoélz;skiego22

Gltownym celem polityki przestrzennego zagospodarowania wojewodztwa jest wykorzystanie
zréznicowanych obszaré6w i potencjatdéw do osiggnigcia spojnego rozwoju regionu m.in. poprzez
planowanie zintegrowanego ponadlokalnego systemu transportowego, budowanie sieci powigzan
transportowych, ktore pozwolg na wlaczenie w procesy rozwojowe miast i obszarow zagrozonych
marginalizacja, a takze spdjne i zintegrowane planowanie rozwoju w obrgbie obszarow funkcjonalnych.
Kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa zostalty ustalone dla catego
wojewodztwa oraz dla Lubina i powiatu lubinskiego w ramach Legnicko Glogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego LGOF). Lubin zostat wskazany jako jedno z miast rdzeniowych LGOF oraz jako osrodek
subregionalny w strukturze przestrzennej wojewodztwa.

Wsréd kierunkow ustalonych dla catosci wojewodztwa w aspekcie transportowym, obejmujacych Lubin
i powiat lubinski, wymieni¢ mozna:

Kierunek 1.1. Wzmocnienie potencjalu osrodka wojewddzkiego oraz osrodkdéw regionalnych
poprzez integracje z ich obszarami funkcjonalnymi, wyrazony prowadzeniem polityki
sprzyjajacej utrzymaniu i wzmocnieniu rangi osrodkéw subregionalnych — takze Lubina, ktory
jest miastem rdzeniowym LGOF, redukcja uciazliwosci zwiazanych z wielkoscia ruchu
samochodowego plynacego do miast rdzeniowych LGOF, wilaczenie transportu rowerowego

2 Uchwata Nr XIX/482/20 Sejmiku Wojewoddztwa Dolnoslaskiego z dnia 16 czerwca 2020 r. w sprawie uchwalenia Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Dolnoslaskiego
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w zintegrowany system transportu, wdrazaniec Dolno$laskiej Polityki Transportowej,
przystosowanie czynnych linii kolejowych, stacji i przystankéw kolejowych oraz odbudowa
i modernizacja nieczynnych linii kolejowych, a takze budowa nowych odcinkow w celu
dostosowania systemu transportu kolejowego do potrzeb kolei aglomeracyjnych w LGOF;
Budowg, w ramach postulatow kierowanych do Rzadu RP oraz postulatow kierowanych do gmin
(kierunek 1.1.), budowg oraz przebudowg linii kolejowej Lubin — Polkowice — Nielubia,
Z dostosowaniem jej do przewozdw pasazerskich;

Budowe, w ramach postulatow kierowanych do gmin (kierunek 1.1.), obwodnicy Krzeczyna
Wielkiego w ciggu DW335;

Kierunek 4.1. Zwigkszenie dostgpnosci zewngtrznej w ramach sieci TEN-T, poprzez budowg
obwodnicy Scinawy w ciggu DK36, budowe obwodnicy Rynarcic w ciagu DW323, zakonczenie
budowy drogi ekspresowej S3 (na odcinku od wezta Polkowice Poétnoc do wezta Lubin Péinoc),
Kierunek 4.2. Integracja dziatan w ramach gléwnych korytarzy drogowych o kluczowym
i strategicznym znaczeniu z puntu widzenia rozwoju wojewoOdztwa wskazane zostaly ciagi
drogowe, ktore powinny by¢ dostosowane do optymalnych parametrow uzytkowych
oraz obowiazujacych parametrow technicznych w celu zapewnienia sprawnych polaczen
w danym korytarzu drogowym. Przez obszar objety planem przechodzi:

korytarz praski:S3 Nowa So1 — Polkowice — Lubin — Legnica — Jawor — Bolkéw — Kamienna
Gora — Lubawka, granica panstwa,

korytarz (alternatywy S3):S3 Nowa So6l — Polkowice — Lubin — Legnica — Jawor — Bolkéw
i dalej jako DK5 — Kamienna Gora — Lubawka, granica panstwa,

korytarz (zelaznego mostu): DK36 Prochowice — Lubin i dalej DW323 — Rudna — Goéra -
Leszno,

korytarz: DK36 Lubin — Scinawa — Rawicz,

korytarz: DW340 Bukowice — Wotéw - Scinawa.

Ustalone kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania dla LGOF stuza zwickszeniu jego
spojnosci, dobrej funkcjonalnos$ci i konkurencyjnosci, takze w obszarze zwigzanym z transportem.
Istotne jest wspieranie rozwoju transportu w sposob zrownowazony, w szczegolnosci ksztattowanie sieci
kolejowej (modernizacja istniejgcych oraz budowa nowych linii kolejowych), w sposob umozliwiajacy
prowadzenie kolejowego ruchu aglomeracyjnego.
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5.2.4. Zwiazek z dokumentami regionalnymi z zakresu planowania przestrzennego

Na Plan transportowy maja wptyw nast¢pujace dokumenty uchwalane przez samorzady gminne:

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy wskazujace
m.in. kierunki rozwoju infrastruktury technicznej i rozbudow¢ oraz modernizacj¢ systemu
komunikacyjnego. Wszystkie gminy w powiecie lubinskim posiadaja uchwalone
i obowigzujace studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktorych
ustalenia s3 wigzace dla organéw gminy przy sporzadzaniu miejscowych planoéw
zagospodarowania przestrzennego:

Gmina Miejska Lubin: Uchwata nr XXXIX/361/18 Rady Miejskiej w Lubinie
z dnia 24 kwietnia 2018 r. w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Lubina;

Gmina Lubin: Uchwata nr XXVI11/271/2021 Rady Gminy Lubin z dnia 26 lutego 2021 r.
w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Lubin;

Miasto i Gmina Scinawa: Uchwata nr XXXV1/218/17Rady Miejskiej w Scinawie z dnia
23 lutego 2017w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Scinawa;

Gmina Rudna: Uchwata nr XXV111/280/2018 Rady Gminy Rudna z dnia 20kwietnia 2018
r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Gminy Rudna.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego bedace aktami prawa miejscowego,
uchwalane przez gminy wchodzace w sktad powiatu lubinskiego, w ktorych ustala sig
obowigzkowo m.in. zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji i
infrastruktury technicznej.

5.3. Uklad drogowy

Podstawowy uktad drogowy obszaru objetego Planem stanowia drogi krajowe, wojewodzkie
oraz powiatowe.

Drogi krajowe:

DK3 relacji: Swinoujscie — Szczecin — Zielona Goéra — Polkowice — Lubin — Legnica — Jawor
— Bolkow —Jelenia Gora — Jakuszyce, granica panstwa, prawie na calej dlugosci DK3
funkcjonuje juz jako droga ekspresowa S3, w wojewddztwie dolnoslagskim droga ekspresowa
S3 nie ma jeszcze ciagtosci tylko pomiedzy weztem Polkowice Potnoc a weztem Lubin
Polnoc oraz od wezla  Bolkbw do  granicy panstwa w  Lubawce
(odcinki sg obecnie w realizacji)oba, DK3 jako droga krajowa w wojewddztwie dolnoslaskim
przebiega  obecnie  tylko od  wezta  Glogow  Potudnie  przez  Lubin
(ul. Marii Sktodowskiej — Curie, ul. Zielonogorska, al. KEN, ul. Legnicka) do wegzta Lubin
Potudnie oraz od Bolkowa przez Jelenig Gorg do granicy panstwa w Jakuszycach;
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DK36 relacji: Ostrow Wielkopolski — Rawicz — Scinawa — Lubin — Prochowice, od Prochowic
kontynuacje sieci drog krajowych stanowi DK94 prowadzaca w Kierunku Wroctawia
oraz Legnicy.

Sie¢ drogowa
B stacje i przystanki kolejowe
=E3= drogi krajowe
=~ drogi wojewddzkie
drogi powiatowe
drogi gminne i inne
Sciezki rowerowe
Sciezki
chodniki
"""" linie kolejowe
] gminy
221 powiaty

e T —

L

Rys. 5.1 Podstawowy uklad drogowy na obszarze objetym Planem
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Drogi wojewédzkie:

DW?292 relacji: Nowa Sol (DW 315) — Brzeg Glogowski — Glogow — Studzionki —
(po DW323) — Nieszczyce — Scinawa — Lisowice (DK36);

DWa323relacji: Leszno (DW309) — Gora — (po DW324) — Goéra — Luboszyce (obwodnica) —
Ciechanow — Radoszyce — Studzionki — Rudna — Rynarcice — Lubin (DK3), trasa tworzy skrét
do drogi ekspresowej S5 w Lesznie;

DWa331relacji: Chocianow (DW328) — Polkowice Dolne — obwodnica Polkowic — Polkowice
— Tarnéwek — Zelazny Most — Rynarcice (DW323);

DWa333 relacji: DW292 (Nowa S6l) — Nowe Miasteczko — Ktobuczyn — Potoczek — wezet S3
Glogéw Potudnie — (...) — wezet S3 Lubin Potudnie — Rzeszotary — Legnica — (po DK94) —
wezet S3 Legnica Zachod — Legnica — wezel A4 Legnica Wschod, trasa tworzy droge
alternatywna dla drogi ekspresowej S3;

DWa335 relacji: Chojnow (DW328) — Krzeczyn Maty — Krzeczyn Wielki — Lubin (S3), trasa
stanowi alternatywny dojazd do autostrady A4 (wezet Chojnow).
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Drogi powiatowe:

nr 1138 D — relacji (Parchow) — gr. powiatu — Szklary Gorne;
nr 1200 D — relacji Juszowice — Rynarcice — (DW323);
nr 1201 D — relacji Rudna — gr. powiatu(Przedmoscie) kier. Krzydtowice;
nr 1202 D — relacji (DW323)-Gwizdanow- gr. powiatu (Trzesow);
nr 1203 D — relacji (DW292) — Orsk — Brodowice — K¢btow;
nr 1204 D — relacji (DW323) - Studzionki — Kebtow;
nr 1205 D — relacji (DW323) — Gwizdandéw — Kebtow — Nieszczyce —-(DW323);
nr 1207 D — relacji Rudna — Stara Rudna — Wadroze — Dziestaw;
nr 1208 D — relacji Mleczno — Toszowice — Tymowa — Debiec — Scinawa (DW292);
nr 1209 D — relacji Gwizdanow — Wysokie — Radomitow — Kliszow — Dziestaw;
nr 1210 D — relacji Olszany — Mitogoszcz — Radomitow;
nr 1211 D — relacji Tymowa — Chetmek Wolowski — Dziestaw — Olszany — Gorzyn —
Naroczyce (DW292);
nr 1218 D — relacji Szklary Gérne — Owczary - DKS3;
nr 1219 D — relacji Lubin (ul. Jana Pawta IT) — Obora — Szklary Gérne — gr. powiatu (Kierunek
Chocianow);
nr 1220 D — relacji Rudna — Mleczno — Lubin (DK3);
nr 1221 D — relacji Sktadowice — Ustronie - Dabrowa Goérna - Dabrowa Srodkowa — Dabrowa
Dolna — DK36;
nr 1222 D — relacji Siedlce (DK36) — Reszow;
nr 1223 D — relacji Niemstow (DK36) — Parszowice — Zaborow (DW292);
nr 1227 D - relacji gr. powiatu (z kierunku Kochlice) — Wiercieh — Bukowna — Lisiec — gr.
powiatu (kierunek Jaroszowka);
nr 1229 D — relacji Osiek- Osiek (DK36) — Ktopotow;
nr 1230 D — relacji Lubin (ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego) — Osiek — Raszowa —
Raszowka;
nr 1231 D —relacji Lubin (ul. Ksieginicka) — Ksigginice — Czerniec — Niemstow;
nr 1232 D - relacji Karczowiska (DK3) — Zimna Woda — Lisiec — gr. powiatu (kierunek
Jaroszowka);
nr 1233 D — relacji Mitosna (DK36) — Mitoradzice — Raszéwka — Karczowiska (DK3);
nr 1234 D — relacji Krzeczyn Wielki (DW335) — Gorzyca — gr. powiatu (kierunek Zabice);
nr 1235 D — relacji Krzeczyn Wielki — Lubin — Chrostnik (DK3);
nr 1236 D — relacji Obora (ul. Szmaragdowa) — Lubin (DK3);
nr 1237 D — relacji Milosna (DK36) — Redlice — Wielowies — Parszowice — Sitno —Scinawa
(DK36);
nr 1238 D — relacji Dtuzyce (DW292) — Dziewin;
nr 1239 D — relacji Zaborow (DW292) — Grzybow;
nr 1240 D — relacji (DW292) — Przystan Chrobrego;
nr 1244 D — relacji Wielowie$ — gr. powiatu (kierunek Lisowice);
nr 1250 D — relacji Raszowa — Raszowa Mata — gr. powiatu (kierunek Legnica).
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5.4. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewodzkich i krajowych na
obszarze powiatu lubinskiego

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wytaczeniem miast na prawach powiatu, regularnie, co 5 lat
przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktory obrazuje aktualny poziom nat¢zenia
ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w perspektywie 5,
101 15 lat. Obecnie obowigzuje przeprowadzony w 2015 r. GPR2015.

Najbardziej obcigzonym ciggiem drogowym w rejonie Lubina bytaDK3, ktorej $redni dobowy ruch
roczny (SDRR) wynosit:

26 191 poj./dobg¢ na odcinku Lubin — Polkowice;
15 856 poj./dobg na odcinku Lubin — Kochlice (obecnie DW333).

W samym Lubinie na DK3, érednie nat¢zenie ruchu (SDRR) byto nastepujace:

29 484 poj./dobg na ul. Sktodowskiej-Curie od skrzyzowania z DW323 do skrzyzowania
z DP1192 D (ul. Hutnicza);

25 725 poj./dobg na odcinku do skrzyzowania z DP1192 D (ul. Hutnicza) do skrzyzowania
z DK36 i DW335;

18 253 poj./dobe na odcinku na odcinku wspolnym z DK36 (,,obwodnica pétnocna”);

18 332 poj./dobe na Al. Komisji Edukacji Narodowej, od skrzyzowania z DK36 (,,obwodnica
po6tnocna”) do granicy miasta Lubin.

SDRR dla DK36 byto nastepujace:

6 648 poj./dobe na odcinku Scinawa — Lubin;
11 809 poj./dobg na odcinku Lubin — Lisowice.

Na drogach wojewodzkich SDRR wynosit:

3 774 poj./dobg na DW292 na odcinku Chobienia — Scinawa;

1 795 poj./dobe na DW292 na odcinku Scinawa — Lisowice;

938 poj./dobe na DW323, odcinek Rynarcice — Lubin DKS3;

356 poj./dobe na DW331 na odcinku Tarnéwek — Rynarcice;

4 317 poj./dobe na DW335 na odcinku odcinek Trzebnice — Lubin.

DW333 nie byta objeta GPR2015, poniewaz powstata ona dopiero po roku 2017 w ramach kolejno
oddawanych do uzytkowania odcinkow drogi ekspresowej S3.

Sredni SDRR na drogach krajowych wynosit 9 888 poj./dobe, w tym na drogach krajowych
niebedacych ciggami drog miedzynarodowych — 7 097 poj./dobg. SDRR na odcinku Polkowice —
Kochlice na DK3 — glownej trasie przebiegajacej przez Lubin, byto o okoto 65% wigksze niz $rednie
natezenie na drogach krajowych w Wojewodztwie Dolnoslaskim®.

Sredni SDRR na drogach wojewoddzkich wynosit 3 520 poj./dobe (dla Dolnego Slaska — 3 410
poj./dobe), a wskaznik wzrostu ruchu 2010/2015 — 1,04 (dla Dolnego Slaska 1,02).

B Na drogach krajowych w wojewodztwie dolno$laskim SDR wynidst 7 029 poj./dobg. Wskaznik wzrostu natgzenia ruchu

2010/2015 wynidst tam 0,99
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5.1. Transport indywidualny

Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w powiecie lubinskim w latach 2017-2019 wzrosta
0 59,5 auta/1000 os., co stanowi znaczacy wzrost. Tendencja wzrostowa jest stata od 2016 r. i wynosi
okoto 5% rocznie.

Tab. 5.4 Liczba zarejestrowanych samochodéw w powiecie lubiniskim w latach 2016-2019

Rok Liczba zarejestrowanych samochodow osobowych/1000 os.
2016 541,4
2017 565,5
2018 5944
2019 625,0

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Wzrost liczby samochodow skutkuje decyzjami o rozbudowie sieci drogowej oraz infrastruktury
W miastach (m.in. wigksza liczba parkingdw) oraz powoduje spadek zainteresowania transportem
publicznym, powodujac jego stopniowe ograniczanie. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze obecnie
komunikacja miejska na obszarze Gminy Miejskiej Lubin, Gminy Lubin, Gminy Rudna oraz Miasta
i Gminy Scinawa jest nieodptatna, co zmniejsza skalg wykorzystania pojazdow indywidualnych.

5.2. Wplyw transportu na Srodowisko

5.2.1. Korzystanie ze Srodowiska naturalnego

Transport, obok dzialalno$ci przemystowej, jest znaczacym zrédlem ucigzliwosci i problemow
dla srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wplyw transportu zwigzany jest przede
wszystkim z emisjg spalin, drgan oraz hatasu. Glownymi zrédtami wspomnianych szkodliwych
czynnikow jest transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtownych zrodet emisji zanieczyszczen powietrza, stanowiacych
zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw
w silnikach pojazdow do powietrza trafiaja: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory,
w tym wielopier§cieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki stale i metale cigzkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji
hatasu 1 drgan oraz =zanieczyszczen (z pojazdow o napedzie spalinowym), jest jednakze
nieporownywalnie mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

Wielko$¢ emisji spalin, wygenerowanej przez transport, okresla warto$¢ liniowej emisji gazow
i czgstek statych. Udziat transportu jest drugim co do wielkosci zrodtem zanieczyszczen po procesach
spalania poza przemyslem (gldéwnym generatorem pozostajg gospodarstwa domowe). Transport
jest takze odpowiedzialny za emisj¢ wigkszosci tlenkow azotu, przy czym wskaznik ten wzrasta
na obszarach silnie zurbanizowanych oraz o najwiekszym zageszczeniu drogowych szlakow
komunikacyjnych.
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5.2.2. Emisja spalin

W granicach powiatu lubinskiego znajduje si¢ sie¢ drog i systemow komunikacyjnych, ktérych
najwazniejszym elementem s3 przebiegajace dwie drogi krajowe nr 3 oraz 36. Skutkuje
to zanieczyszczeniami komunikacyjnymi, ktére maja duzy wplyw na jako$¢ powietrza
atmosferycznego. Dzicki zbudowanym odcinkom trasy S3, petnigcej rolg obwodnicy, wigkszo$¢ ruchu
tranzytowego w $ladzie dotychczasowej drogi krajowej nr 3 zostala odsunigta od zabudowy,
tym samym wplyw emisji liniowej z transportu tranzytowego zostal na tych obszarach istotnie
ograniczony. Do substancji majacych negatywny wptyw na $rodowisko, ktore emitowane sa przez
srodki transportu mozna zaliczy¢: dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen oraz pyly. Na podstawie
,»Oceny jako$ci powietrza na terenie wojewodztwa dolnoslaskiego w 2019 roku”, w ramach ktorej
wojewddztwo dolnoslaskie podzielono na 4 obszary — miasta Wroctaw, Legnica, Walbrzych oraz
strefe¢ dolnoslaska zawierajacg pozostaly obszar. Stwierdzono, ze na terenie powiatu lubinskiego
nastepujgce normy powietrza ze wzgledu na ochron¢ zdrowia nie zostaty przekroczone dla:

SO, dwutlenek siarki - w 2019 r. nie wystgpily przekroczenia poziomow dopuszczalnych
i alarmowego okres$lonych dla dwutlenku siarki;

NO, dwutlenek azotu - ponadnormatywne S$rednioroczne stezenie dwutlenku azotu
zarejestrowane zostato tylko przez stacje zlokalizowang przy al. Wisniowej we Wroctawiu.
Pomiary w pozostatych rejonach wojewodztwa nie wykazaty przekroczen poziomow
dopuszczalnych zar6wno w odniesieniu do normy rocznej, jak i 1-godzinoweyj;

CO tlenek wegla—na terenie wojewodztwa dolnos$laskiego nie stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnego poziomu 8-godzinnego tlenku wegla;

CesHsbenzen - pomiary nie wykazaty przekroczen dopuszczalnego poziomu $redniorocznego,
0Os0zon — przekroczenia poziomu docelowego ozonu wystgpily lokalnie na terenie
Aglomeracji Wroctawskiej i strefy dolno$laskiej (z tego powodu cata strefa zostata
zakwalifikowana jako strefa przekroczenia). Na terenie powiatu lubinskiego nie wystepuje
obszar przekroczen poziomu docelowego;

pyt zawieszony PM10 —w 2019 roku nie zanotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu
rocznego na terenie wojewoddztwa dolnoslaskiego, w przypadku normy $redniodobowej
wystapito przekroczenie na terenie strefy dolnoslaskiej i Legnicy, jednak obszar przekroczen
nie obejmowal powiatu lubinskiego;

pyt zawieszony PM2,5 — pomiary w 2019 roku nie wykazaty przekroczen w odniesieniu
do obu norm poziomu dopuszczalnego;

Pb Otow, Cd Kadm oraz Ni Nikiel zawarte w pyle PM10 —nie zanotowano przekroczen
poziomu dopuszczalnego dla niniejszych substancji;

As Arsen w pyle PM10 — zanotowano przekroczenie poziomu dopuszczalnego w Glogowie,
ale strefa przekroczenia nie obejmuje terenu powiatu lubinskiego;

Benzo(a)piren w pyle PM10 —na terenie calego wojewodztwa zanotowano przekroczenia
poziomu dopuszczalnego, ale zaden z tych obszaréw nie znajduje si¢ na terenie powiatu
lubinskiego.

W  przypadku powiatu lubinskiego najwickszym problemem sa obecnie przekroczenia
dhugoterminowego poziomu ozonu W regionie:

ozon - poziom dtugoterminowy 0zonu zostal przekroczony na terenie catego wojewodztwa;
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W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkow azotu (NOy), weglowodoréw(HC), tlenkow wegla(CO) oraz czastek
statych (PM). Standardy te dotycza nowych pojazdow sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej,
w szczegblnosci: samochodow osobowych i cigzarowych, autobusow, ciggnikow i maszyn rolniczych,
kolejowych pojazdéw trakcyjnych oraz statkow srodladowych.

Tab. 5.5 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegolnych normach EURO

(6{0) 2,72 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 05 0,5 05

HC - - 0,2 0,1 01 0,1 - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NO - - 0,15 0,08 0,06 0,06 - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOy 0,97 05 - - - - 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM - - - - 0,005 0,005 0,14 0,08 0,05 0,009 | 0,005 0,005

Zrédlo: http://www.ngk.de/pl/

W ostatnich latach coraz wigksza popularno$¢ zdobywaja autobusy z napedami alternatywnymi,
do ktorych mozna zaliczy¢ m.in. pojazdy zasilane CNG i LNG, pojazdy elektryczne, a takze
hybrydowe. Niskie wielko$ci emisji zanieczyszczen przekladaja si¢ na nizsze koszty Korzystania
ze $rodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska® wysoko§¢ tych kosztow uzalezniona jest od iloéci zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane sa w corocznie wydawanych
obwieszczeniach Ministra Klimatu i Srodowiska (w ostatnich latach nastgpowata zmiana nazwy
urzedu).

Nalezy zaznaczy¢ jednak, iz zakupy pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi
(szczegolnie CNG, LNG lub wodorem) oprocz wyzszych kosztow jednostkowych wigzg sie takzez
duzymi inwestycjami w infrastrukture przewoznika (bardzo kosztowne stacje paliw, specjalne hale,
warsztaty a nawet kanaty przegladowe i wysokospecjalizowane narzedzia). Koszty zmiany technologii
siggaja wielomilionowych naktadoéw, a oszczednosci wynikajace z eksploatacji i zmniejszonych optat
za korzystanie ze S$rodowiska sg wylacznie teoretyczne, z uwagi na wysokie ceny paliw
alternatywnych, wynikajace m.in. z trudno$ci przechowywania.

5.2.3. Emisja halasu

2% Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z p6zn. zm.).
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W powiecie lubinskim do gléwnych generatorow hatasu nalezy transport oraz zaktady przemystowe.
W przypadku transportu, najwigkszym emitentem hatasu pozostaja $rodki transportu kotowego.
Przez granice administracyjne powiatu przechodza dwa bardzo wazne ciggi komunikacyjne
(DK36, oraz droga ekspresowa S3 — odcinkowo jako DK3, bedaca czeScia europejskiego korytarza
transportowego E-65), przebiegajace na terenie Lubina, co bezposrednio powoduje wysoki ruch
tranzytowy przez powiat lubinski. Uruchomienie pelni mozliwosci drogi ekspresowej S3 w ciggu
korytarza E-65, powinno pozytywnie wplynaé na ograniczenie hatasu w obszarach zabudowanych,
przez ktére przebiega/przebiegata trasa dotychczasowej drogi krajowe;j.

Dzwigki emitowane przez transport kolejowy sa znaczaco mniej uciazliwe, niz przez transport
drogowy. Sie¢ kolejowa na terenie powiatu jest stosunkowo gesta, jednak regularne potaczenia
pasazerskie wykonywane sg na linii 273 Wroctaw — Szczecin(na terenie powiatu obejmuje to odcinek
pomiedzy stacjami Scinawa — Rudna Gwizdanéw)oraz na linii 289 Legnica - Rudna Gwizdanow
(Raszowka — Rudna Gwizdanow). Pozostate czynne linie kolejowe wykorzystywane sg w ruchu
towarowym, a ich znaczaca cze$¢ przebiega poza obszarami gesto zaludnionymi.

W Tab. 5.6przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w $rodowisku® generowane przez
transport.

25Rozp0rze}dzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst
jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112).
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Tab. 5.6 Dopuszczalny poziom hatasu

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska

L b) Tereny szpitali poza miastem 50 45 5 45
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

2 b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statlym lub 61 56 60 50

czasowym pobytem dzieci i mlodziezy *
c¢) Tereny domow opieki
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3. | b) Tereny zabudowy zagrodowe;j 65 56 - -
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 68 60
100 tys. mieszkancow **.

* — w przypadku niewykorzystywania tych terenow zgodnie z ich funkcja w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu okreslony dla pory nocy. ** — strefa sroédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to
teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej i koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W
przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach
strefe Srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych,
handlowych i ustugowych.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie aktu jednolitego Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia

14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112).
Stan klimatu akustycznego wokol drog krajowych i wojewodzkich w powiecie lubifiskim ulega
ciggtym zmianom, spowodowanym ogdlnym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych, a co za tym
idzie wzrostem natg¢zenia ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przyleglych terenow. Rdwnoczesnie
zauwazalny jest znaczny postgp prac zwigzany z budowa nowych odcinkéw drog
(uruchamianie trasy S3 petniacej role obwodnicy), odnowy nawierzchni,
jak réwniez budowy elementow ochrony $rodowiska ograniczajgcych propagacje hatasu
(ekrany akustyczne np.wzdluz al. Generata Maczka). Alternatywa dla wzrastajacego ruchu
samochodowego, moze by¢ racjonalny rozwdj transportu zbiorowego. Sprawnie funkcjonujaca sieé
potaczen w publicznym transporcie zbiorowym moze spowodowac zmiang zachowan spotecznych,
polegajaca na wyborze $rodkow komunikacji zbiorowej zamiast samochodu. Taka zmiana moze
przetozy¢ si¢ na zmniejszenie ruchu samochodowego, zanieczyszczenia powietrza oraz spadku
poziomu hatasu.

Z chwilg wstapienia Polski w struktury Unii Europejskiej, zobowigzata si¢ ona do respektowania
| przestrzegania jej norm i wymogdéw prawnych, w tym rowniez tych zwiazanych z ochrong
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srodowiska. Mowi o tym m.in. art. 5 Konstytucji Rzeczpospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...)
zapewnia ochrong srodowiska kierujgc si¢ zasadg zrownowazonego rozWoju. Zrownowazony rozwoj,
ktorego zalozeniem jest zaspokajanie potrzeb jednego pokolenia, bez umnigjszania
szans na zaspokajanie potrzeb kolejnych pokolen, stanowi fundament, na ktorym opierac si¢ powinny
krajowe oraz lokalne dokumenty strategiczne w konteks$cie wszelkich dziedzin spotecznych
i gospodarczych, funkcjonowania kraju, jak i poszczegolnych jego regionow. W szczegdlnoSci
realizacja zasady zréwnowazonego rozwoju istotna jest dla obszardéw, na ktérych poprawa stanu
srodowiska naturalnego znaczaco Wptynie na polepszenie warunkow zycia, co pozwoli w dtuzszej
perspektywie na zatrzymanie odptywu ludnosci, trwaty rozwoj i postep spoteczny.

5.2.4. Polityka zréwnowazonego rozwoju i zwiekszanie udzialu transportu
publicznego w ruchu jako najwazniejsze dzialania poprawy stanu Srodowiska
naturalnego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujacych rozwoj gospodarczy, ze wzgledu
na jego negatywne oddzialywanie na §rodowisko naturalne stanowi znaczaca ucigzliwos¢ dla zycia
mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrozy
zmotoryzowanych w miescie wplywa w najwickszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen
emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdow. Zakladajac, ze standardowy autobus regionalny
moze wygodnie przewiezé 50 pasazerdw, oraz ze w jednym samochodzie podrézuje w relacji
dom-praca $rednio 1,2 osoby mozna zatozy¢, ze na jeden autobus przypadajg 42 samochody osobowe.
O tyle samochodow mozna teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy, czy tez do innych
generatoréw ruchu, co wprost przektada si¢ na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym
dzialaniem ochrony $rodowiska.

Nawigzujac do wyzej wymienionych wnioskdw najwazniejszym  dziataniem powinno
by¢ wprowadzanie rdznego rodzaju zachet i priorytetow dla transportu  publicznego
oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego, zeby jak najwigksza liczba
podréznych decydowata si¢ na korzystanie z transportu zbiorowego.

Zrownowazony rozwoj to ksztattowanie transportu w sposob minimalizujacy jego negatywny wplyw
na $rodowisko i mieszkancow. Skuteczne wdrazanie zrbwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu
dzialan ograniczajacych zapotrzebowanie na transport poprzez odpowiednia polityke przestrzenna,
rozwoj nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego.

Zalecane w planie kierunki dziatan promujacych transport zbiorowy wynikajace z polityki
ZréwWnowazonego rozwoju to:

wprowadzanie przywilejow w ruchu dla srodkéw publicznego transportu zbiorowego,
tworzenie przyjaznych dla pasazerow zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych,
prowadzenie kampanii edukacyjno-promocyjnych zachecajacych do korzystania z transportu
publicznego oraz innych, niskoemisyjnych form przemieszczania sig,

ciggle monitorowanie i analiza popytu na ustugi komunikacji publicznej, oraz odpowiednia
modyfikacja ofert przewozowych odpowiadajgca zapotrzebowaniu obecnych i1 potencjalnych
pasazerow.

Dziatania te przynoszg oczekiwany efekt srodowiskowy, dodatkowo wptywajg na wzrost atrakcyjnosci
zycia mieszkancow.
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5.2.5. Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w S$rodkach publicznego
transportu zbiorowego

Jednym z aspektow istotnych z punktu widzenia ochrony srodowiska w transporcie jest dazenie
do utrzymania mozliwie wysokiego udzialu taboru komunikacji zbiorowej wyposazonego
w niskoemisyjne silniki, speiniajagce obowiazujace aktualnie normy ekologiczne. Cechg
charakterystyczng nowoczesnych silnikow spalinowych, spetniajacych co najmniej wymogi normy
Euro 6, jest emisja zanieczyszczen spalin na poziomie porownywalnym do emisji silnikow zasilanych
gazem. Rozwoj technologii pojazdow o napedzie elektrycznym, oraz innym alternatywnym
najprawdopodobniej spowoduje, ze w przysztosci réznice w cenie zakupu taboru i budowy zaplecza
technicznego w poréwnaniu do systeméw konwencjonalnych beda systematycznie maleg.
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6.1. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Wykorzystujac dostepne dane demograficzne i geograficzne oraz implementujac metode grawitacyjna,
opracowano dla powiatu lubinskiego macierz potokdéw pasazerskich. Z opracowania wylaczono
podréze wewnatrz gmin powiatu lubinskiego. Ponizej (tab. 6.1.1.) przedstawiono wspomniang
macierz, ktora dotyczy wszystkich podrézy niepieszych realizowanych niezaleznie od $rodka
transportu zastosowanego w podrozy. Podroze te odbywaja si¢ tylko w obrebie granic powiatu
lubinskiego. Wielko$ci potokéw pasazerskich przedstawiono procentowo, a nie liczbowo z racji
szacowania prezentowanych danych, ktore nalezaloby w przysztosci oceni¢, przeprowadzajac
kompleksowe badania potokoéw pasazerskich w transporcie indywidualnym i zbiorowym.

Tab. 6.1 Oszacowana macierz potokéw ruchu pomiedzy poszczegdlnymi gminami powiatu lubinskiego

Miasto i Gmina
Scinawa
(obszar wiejski)

Gmina Lubin 2,4% 2,4%
Gmina Mlejska 13.9% 8.3%
Lubin

Miasto i Gmina

Scinawa (obszar 1,9% 8,0%
miejski)
Miasto i Gmina Gmina Mieiska

Suma = 100,0% Gmina Rudna Scinawa Gmina Lubin J

(obszar wiejski)

Lubin

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Analizujgc powyzsza macierz nalezy zwroci¢ uwage, ze najwigksze wielkosci potokéw podroznych
wystepuja na liniach komunikacyjnych pomiedzy gminami:

= Lubin (gmina miejska) — Lubin (gmina wiejska) z dominujacym udzialem w powiecie,

= Lubin (gmina miejska) — Rudna,

= Lubin (gmina miejska) — Scinawa (obszar wiejski).

Relatywnie istotne potoki pasazerskie wystgpuja réwniez pomigdzy Lubinem (gming miejska)

i miastem Scinawa.

Zapotrzebowanie na przew6z oso6b w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie lubinskim

wynika m.in. z:
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= liczby mieszkancow (najwyzsza w gminach: miejska Lubin, wiejska Lubin) — szczegétowe
dane zestawiono w tabeli 3.3.1,

= gestosci zaludnienia (najwyzsza w gminie miejskiej Lubin i obszarze miejskim Scinawa) —
warto$ci tego wskaznika przedstawiono w postaci kartogramu na rysunku 6.1.1

» generatorow ruchu, do ktorych zaliczane sg takze obiekty o charakterze uzytecznosci
publicznej — ich silna koncentracja cechuje miejscowosci bedgce siedzibami gmin; generatory
ruchu w powiecie lubinskim zostaty wskazane na mapie w punkcie 6.2.

Kluczowymi czynnikami ksztaltujagcymi potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu lubinskiego
sa funkcje pelnione przez najwickszy osrodek miejski w regionie, czyli miasto Lubin. W miescie tym
zlokalizowanych jest wiele oSrodkow edukacji, administracji oraz zaktadéw pracy, determinujacych
codzienne, obligatoryjne podroze. Z tego powodu najwigecej podrozy miedzygminnych ma swoj
poczatek lub koniec w granicach gminy miejskiej Lubin.

Powiat lubinski

Gestosc¢ zaludnienia

m. Lubin g : :
e Miasto i Gmina
i s °S°bﬂ(} Scinawa
‘60 os6b/km2

0 5 10 km

Zrodto danych: Gtéwny Urzad Statystyczny [ ——
(Spis ludnosci, 2019).

Rys. 6.1 Gestos¢ zaludnienia poszczegolnych gmin powiatu lubinskiego.
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Przewiduje sie¢, iz skala i rodzaje potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu lubinskiego w przysztosci
nie ulegna wigkszym zmianom, ze wzglgdu na prognozowane przez Gtowny Urzad Statystyczny utrzymanie
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podobnego poziomu liczby ludnosci (szerzej w rozdziale 3.3.). Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze prognozowana
dynamika spadku liczby ludno$ci w ostatnich latach jest nizsza niz zaktadata powyzsza prognoza dlugoletnia.

6.2. Najwazniejsze generatory ruchu w powiecie lubinskim

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacj¢ najwazniejszych obiektow, bedacych generatorami
podrozy w komunikacji zbiorowej na terenie powiatu lubinskiego.
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Rys. 6.2 Lokalizacja najwazniejszych generatorow ruchu na obszarze powiatu lubinskiego.
Zrodto: Opracowanie wlasne
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/. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu wynikajace
ze strategii zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego — podzial zadan przewozowych

Osoba, ktora planuje podr6z musi podja¢ decyzje z jakiego $rodka transportu bedzie korzystac,
jego wybor zalezy od indywidualnej oceny dostgpnych poszczegdlnych $rodkow transportowych.
Moze sie zdarzy¢ taka sytuacja, ze niektéore rodzaje Srodkoéw transportu zbiorowego,
moga by¢ niedostepne na pewnych obszarach. W najgorszych okoliczno$ciach mieszkaficy mogg by¢
zmuszeni do podrozowania wytacznie transportem indywidualnym (samochod osobowy, rower, itp.),
poniewaz niektéore miejscowos$ci moga nie posiada¢ wcale dostgpu do jakiegokolwiek transportu
zbiorowego. Brak tego typu przewozow, sprzyja prowadzeniu polityki transportowej
pro-motoryzacyjnej, ktoéra ogranicza lub minimalizuje potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym,
a to moze doprowadzi¢ do zredukowania oferty przewozowej lub nawet w granicznym przypadku
do catkowitej likwidacji transportu zbiorowego na pewnych obszarach. W interesie publicznym
jest, aby ograniczy¢ tego typu tendencje, poprzez wprowadzenie odmiennej polityki transportowej,
opartej na strategii zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Tego typu polityka
ma na celu zastosowa¢ rozwigzania inarzedzia, ktore ograniczg nat¢zenie ruchu w komunikacji
indywidualnej oraz ma za zadanie podnoszenie atrakcyjnos$ci systemu publicznego transportu
zbiorowego.

Podrozny wybierajac rodzaj srodka transportu dokonuje go na podstawie miernikéw jakosci, ktore
W poréwnaniu z postulatami przewozowymi danego podrdznego, stuza do oceny poszczegolnych
srodkow transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrézy. Najwazniejsze z nich to:

bezposrednio$¢ potaczen,
czestotliwose,
dostepnosc,

informacja,

koszt,

niezawodnos¢ funkcjonowania,
czas podrozy,

predkose,

punktualno$¢,
rytmicznosc,

komfort podrozy.
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Ponizej zostaly przedstawione czynnos$ci, ktore wchodza w sklad strategii zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Realizacja tego typu dziatan ma na celu lepsze ocenianie
publicznego transportu zbiorowego przez podréznych, a tym samym ulepszaja jego jakos¢ i potencjat
oraz umozliwiajg wzrost liczby podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa:

poprawa oferty przewozowej (wicksza liczba kurséw, lepsze dopasowanie oferty do potrzeb
przewozowych),

zwigkszenie liczby przystankéw komunikacyjnych,

uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

oznaczenia handlowe linii komunikacyjnych utatwiajace identyfikacje potaczen,

rozktady jazdy o prostym do zapamigtania staloodstepowym takcie zaleznym od rodzaju linii
i pory dnia,

synchronizacja godzin odjazdéw kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujacymi
wspolnie na gtownych odcinkach komunikacyjnych,

dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepehien
pojazdow,

dogodna dla pasazerow lokalizacja przystankow — jak najblizej celow i zrodel podrozy
(moze si¢ to taczy¢ ze zmiang lokalizacji badz stworzeniem nowego przystanku),
infrastruktura przystankowa poprawiajagca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu,
np.: wiaty z o$wietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,

pelna i czytelna informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego,
przebiegach tras, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej
na zintegrowanych weztach przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym réwniez
zastosowanie dynamicznej informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

nowoczesny tabor przystosowany do przewozu 0sob niepetnosprawnych,

tabor z niskg emisja spalin,

dbato$¢ o stan techniczny i czystos$¢ taboru, aby zapewni¢ komfortowe warunki jazdy,
integracja  wszystkich  rodzajow  $rodkéw  publicznego  transportu  zbiorowego
(np. zintegrowane wezty przesiadkowe).

Jezeli dziatania wyzej wymienione nie zostang zastosowane moze to spowodowaé niekontrolowany
wzrost samochodow uzytkujacych uktad drogowy, ktory moze doprowadzi¢ do degradacji systemu
transportowego. Wowczas preferencje mieszkancéw beda jeszcze bardziej korzystne dla transportu
indywidualnego niz ma to miejsce obecnie. Spowoduje to zwigkszenie si¢ kongestii i pogorszenie
warunkow ruchu na drogach. Wdrozenie kompleksowych rozwiazan z zakresu planowania,
organizowania i zarzadzania systemem publicznego transportu zbiorowego, ktore zostaly ujete
w niniejszym dokumencie, moga zaowocowac zrownowazeniem uktadu transportowego, zwickszajac
role i wykorzystanie $rodkow komunikacji zbiorowej. Nastgpstwem realizacji zaproponowanych
dziatan bedzie zmniejszenie natezenia ruchu samochodéw indywidualnych, co skutkowaé bedzie
podniesieniem plynnosci ruchu.
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7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu
w publicznym transporcie zbiorowym uwzgledniajace infrastrukture
transportowa.

Ze wzgledu na infrastrukturg transportowa istniejaca w powiecie lubinskim i dostepnos¢ do niej,

okreslono nastgpujace preferencje wyboru rodzaju srodka transportu w planowanych powiatowych
przewozach pasazerskich:

regionalny transport kolejowy, za ktérego organizacj¢ jest odpowiedzialne Wojewodztwo
Dolnoslaskie, jest preferowany na trasach:

(Wroctaw -) Scinawa — Chetmek Wotowski — Rudna Miasto (- Glogow),
(Glogow -) Gwizdandéw — Rudna — Rynarcice — Kozlice — Lubin — Chrostnik — Gorzelin —
Raszowka (- Legnica),

komunikacja autobusowa:

wszystkie wyzej nie wymienione a planowane trasy komunikacyjne, przebiegajace przez
powiat lubinski, a ktorych poprowadzenie umozliwia istniejaca infrastruktura drogowa.

7.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu wynikajace
z potrzeb osob niepelnosprawnych.

W catej Europie postgpuje proces starzenia si¢ populacji, a przez to zwigkszania si¢ liczebnosci

pasazeroOw majacych problem ze sprawnym poruszaniem si¢. W zwigzku z tym coraz wigkszego

znaczenia nabieraja dziatania zmierzajace w kierunku ulatwiania niepetnosprawnym podrézowania
transportem publicznym.

W 2011 r. na terenie powiatu lubinskiego 11,5% ogotu mieszkancow (tj. 12 252 osob) posiadato
orzeczenie 0 niepetnosprawnosci®.

Tab. 7.1 Liczba 0s6b niepetnosprawnych w powiecie lubiriskim na tle wojewédztwa dolnoslgskiego w 2011 r.

Osoby niepelnosprawne
Jednostka w wieku w wieku w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
wojewodztwo dolnoslaskie 15658 187286 180814
powiat lubinski 509 6639 5105

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS.
Publiczny transport zbiorowy ma by¢ otwarty na osoby niepetnosprawne, ma umozliwi¢ aktywizacje
tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoleczng, umozliwiajagc przemieszczanie si¢, zapewnic
niezalezno$¢ oraz mozliwo$¢ udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

autobusy z wysoka podtoga,
niepelne oznakowanie pojazdow transportu publicznego,

% Zrodto: Bank Danych Lokalnych, GUS.
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przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,
niedogodne drogi dojscia do przystankow,
nieczytelne informacje przystankowe.

Wtadze samorzadowe powinny przeciwdziata¢ wyzej wymienionym problemom, aby zapobiec
wykluczeniu spotecznemu 0s6b niepetnosprawnych. Nastepujace dziatanie powinny zosta¢ podjete w
celu likwidacji wyzej wymienionych barier:

stosowanie podwyzszonych peronow przystankowych dopasowanych do poziomu pierwszego
stopnia w autobusach,

oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych  przystankow
(np. poprzez uzycie innej faktury powierzchni peronowej),

likwidacja barier terenowych na trasach drog dojscia pomigdzy przystankami a zroédtami
i celami podrozy,

stosowanie obnizonych kraweznikoéw, azyli dla pieszych na $rodku drog, innej faktury
nawierzchni wyr6zniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni,

unikanie budowania przej$¢ podziemnych lub nadziemnych w uktadzie drogowym,
stosowanie odpowiednich czcionek na rozktadach przystankowych (wielko$¢ czcionki nalezy
konsultowa¢ z organizacjami spolecznymi zrzeszajacymi osoby niewidome i ociemniate).

Poza zapewnieniem mobilnosci osobom niepelnosprawnym, nalezy takze zapewni¢ mobilnosé
0sobom nieposiadajacym wilasnego s$rodka transportu, osobom starszym (grupa poprodukcyjna —
emeryci oraz rencisci), matkom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom i mlodziezy szkolnej. W przypadku
tych grup spotecznych tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujace bariery, utrudniajace
przemieszczanie si¢ publicznym transportem zbiorowym na obszarze powiatu lubinskiego.

W standardzie wyposazenia taboru autobusowego realizujacego przewozy o charakterze uzyteczno$ci
publicznej na wszystkich liniach, w tym koncesyjnych, powinna znalez¢ si¢ platforma utatwiajaca
wprowadzenie wozka oraz miejsce przeznaczone dla niego. Poza tym autobusy powinny by¢
wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla oséb niestyszacych Iub stabostyszacych)
oraz system informacji dzwigkowej (dla osob niewidzacych i ociemniatych). Wszystkie przewozy
powinny by¢ obstugiwane przez autobusy niskopodlogowe przystosowane do przewozu oséb
niepetnosprawnych.
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8. Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard
uslug transportowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

8.1. Gwarantowana dostepno$¢ przestrzenna — sie¢ komunikacyjna, na
ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej

Niniejszy plan transportowy przewiduje mozliwo$¢ organizacji sieci komunikacyjnej Powiatu
Lubinskiego sktadajacej si¢ z 29 linii komunikacyjnych, ktore beda docieraty do wszystkich gmin w
powiecie. Przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej organizowane przez Powiat Lubinski beda
realizowane wylacznie w transporcie drogowym. Nie planuje si¢ organizacji przewozow 0 charakterze
uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym.

Dodatkowo, Powiat Lubinski bedzie dazyt do utrzymania istniejacych porozumien lub zawarcia
nowych porozumien z sasiednimi powiatami w celu zapewnienia funkcjonowania 16 linii
komunikacyjnych w przewozach migdzypowiatowych, gdyz Wojewddztwo Dolnoslgskie planuje
zorganizowaé tylko nieliczne sposrod istniejacych potaczenia o charakterze wojewddzkim
(przekraczajace granice dwoch powiatow). Organizacja linii migdzypowiatowych bedzie mozliwa
jedynie pod warunkiem zawarcia porozumien powiatowych z odpowiednimi, ze wzgledu na przebieg
linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych, sgsiednimi powiatami na wspdlng organizacje
powiatowych przewozow pasazerskich lub wspodlng organizacj¢ wybranych linii komunikacyjnych
(liderem porozumien moze by¢ Powiat Lubinski lub inny powiat).

Jesli linia komunikacyjna wskazana w grupie przewozow zamawianych nie zostanie uruchomiona
z uzasadnionych przestanek, dopuszczalna bedzie jej organizacja prowadzaca do wyboru operatora
na podstawie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

Dopuszcza si¢ mozliwos¢ uruchamiania kurséw skroconych w zalezno$ci od zapotrzebowania
na przewozy oraz kursow wariantowych. Zaplanowana sie¢ komunikacyjna bedzie mogla
by¢ realizowana w powiatowo — gminnych przewozach pasazerskich, jesli zostanie utworzony
zwigzek powiatowo — gminny.

W kolejnej tabeli zestawiono wykaz linii komunikacyjnych w planowanej sieci komunikacyjnej
Powiatu Lubinskiego objetej niniejszym Planem. Sie¢ komunikacyjna sktadaé si¢ bedzie tgcznie
z 45 planowanych linii, w tym:

22 linii komunikacyjnych w grupie tzw. przewozoéw zamawianych, na ktorych przewozy
beda wykonywane przez operatora wybranego w drodze przetargu nieograniczonego,
wobec ktorego beda stosowane wygoérowane wymogi jakosci $wiadczonych ustug
(szerzej w rozdziatach 8.4. — 8.6.) w zamian za rekompensat¢ na pokrycie kosztow
przewozow; funkcjonowanie przewozow zamawianych bedzie uzaleznione od udzielanej
pomocy finansowej samorzadow gminnych (szerzej w rozdziale 10.1.),

23 linie komunikacyjne w grupie tzw. przewozow koncesyjnych, na ktorych przewozy
beda wykonywane przez operatorow wybranych na podstawie
Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(lub alternatywnie w trybie art. 19 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
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realizowanych przewozow (szerzej w rozdziale 10.1.).
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0 publicznym transporcie zbiorowym); wobec operatorow koncesyjnych nie beda
stosowane wygorowane wymogi jakosci §wiadczonych ustug, w zwiazku z czym
nie przewiduje si¢ udzielania operatorom koncesyjnym rekompensat za koszty

Dopuszcza si¢ przesunigcia wybranych linii komunikacyjnych migdzy funkcjonalnymi grupami

przewozoéw zamawianych i koncesyjnych.

Planowana sie¢ komunikacyjna Powiatu Lubinskiego, wraz z zaznaczeniem lokalizacji planowanych
zintegrowanych weztow przesiadkowych, zostata zaprezentowana w czes$ci graficznej niniejszego
Planu (Rys. 8.1).

Tab. 8.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej — przewozy zamawiane

Nazwa linii PG s naciono miei 3.1 it
komunika- culc ywg oznaciono miejSCowosct spoza powiatu Uwagl
.. lubinskiego
cyjnej
0 Lubin— Krzeczyn Wielki — Lubin
1 Szklary Gorne— Obora — Lubin
2 Lubin— Krzeczyn Wielki — Lubin
3A Lubin — Obora — Lubin
3B Lubin- Obora — Lubin
4 Klopotow — Osiek — Lubin — Obora — Lubin
5 Lubin — Chrostnik — Lubin— Krzeczyn Wielki
6 Lubin — Miroszowice
7 Obora — Lubin
8 Gola — Lubin — Gola
100 Gogotowice — Mitosna — Niemstow — Osiek— Miroszowice —
Lubin — Gola
101 Gorzyca — Krzeczyn Maty/ Krzeczyn Wielki — Lubin
Lubin — Ksigginice — Sktadowice — Ustronie — Dgbrowa Gorna
102 . .
(Siedlce — Czerniec)
103 Czerniec — Siedlce — Ksigginice —Lubin
104 Buczynka — Mitoradzice — Raszowa Mata — Raszowka —
Raszowa — Pieszkéw — Osiek — Lubin
105 Bukowna — Lisiec — Zimna Woda — Wiercien — Zimna Woda —
Karczowiska — Raszowka — Gorzelin — Chrostnik — Lubin
Mozliwo$¢ organizacji
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
110 Polkowice — Biedrzychowa — Lubin Polkowickim
Dopuszczalne rownolegte
zawieranie umow
z operatorami koncesyjnymi
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Mozliwos¢ organizacji
po zawarciu stosownego
(Jabtonow — Parchow — Pogorzeliska) — Chocianéw— porozumienia z Powiatem
111 Chocianowiec —(Rakéw)- Trzebnice —Brunéw — Szklary Dolne — Polkowickim
Szklary Goérne — Obora — Lubin Dopuszczalne rownolegle
zawieranie umow
z operatorami koncesyjnymi
Dopuszczalne rownolegte
112 Scinawa — Turéw (Reszow) — Siedlce — Lubin zawieranie umow z
operatorami koncesyjnymi
Lubin - Sktadowice - Kozlice - Mleczno - Juszowice - Rudna - Dopuszczalne rownolegle
113 Gwizdanow - (Gawronki) - Gawrony - Studzionki - Brodowice - zawieranie umow
Nieszczyce - Chatupki - (Radoszyce) - Chobienia z operatorami koncesyjnymi
Mozliwos¢ organizacji
po zawarciu stosownego
Chocianéw - Trzmielow — Szklary Dolne — Brunéw —(Trzebnice — | porozumienia z Powiatem
121 Michatéw —Zabice — Ogrodzisko — Gorzyca) — Krzeczyn Maty — Polkowickim
Lubin Dopuszczalne réwnolegle
zawieranie umow
z operatorami koncesyjnymi
Chocianéw —Chocianowiec — Rakéw - Chocianowiec - Trzebnice Mozliwos¢ organizacji
131 - Michaloéw - Zabice - Ogrodzisko - Gorzyca - Krzeczyn Wielki — PO zawarciu stosownego
Lubin porozumienia z P_OW|atem
Polkowickim

Zrodto: opracowanie wilasne.
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Tab. 8.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej — przewozy koncesyjne

ez L Relacja (kursywq oznaczono miejscowosci spoza powiatu
komunika- J VW 0Tnaczono miej pozap Uwagi
. lubinskiego)
cyjnej
Mozliwos¢ organizacji
120 Lubin - Obora - Szklary Gérne - Biedrzychowa - Polkowice PO Zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Polkowickim
Sucha Gérna - Kazmierzéw - Moskorzyn - Guzice - Trzebcz - 1;4;;\1/:/‘;%?8 (s)trgsa(;l\:\fr?:ﬂo
130 Polkowice - Parchéw - Nowa Wies Lubiriska - Jedrzychow - P - neg
, ] porozumienia z Powiatem
Szklary Gérne - Obora — Lubin S
Polkowickim
Lubin - Obora - Szklary Gérne - Jedrzychow - 1\(;[:;\1;/\;%5'3 :trgsélxsecj 10
140 Nowa Wies Lubiniska - Jedrzychow - Sobin - Polkowice - Trzebcz P L neg
- L , porozumienia z Powiatem
- Guzice - Moskorzyn - KaZmierzow - Sucha Goérna S
Polkowickim
' Mozliwos¢ organizacji
150 Lubin — Rynarcice — Zelazny Most — Pieszkowice — Dgbrowa — po zawarciu stosownego
Tarnéwek — Komorniki — Zukéw — Guzice — Trzebcz — Polkowice porozumienia z Powiatem
Polkowickim
Mozliwos¢ organizacji
141 Lubin - Obora - Szklary Gérne - Jedrzychow - po zawarciu stosownego
Nowa Wies Lubinska - Parchow - Pogorzeliska — Chocianow porozumienia z Powiatem
Polkowickim
_ Mozliwo$¢ organizacji
Lubin — Krzeczyn Wielki — Gorzyca — Ogrodzisko - Zabice — po zawarciu stosownego
151 Michatow — Jaroszéwka — Zamienice — Rokitki — Czernikowice - porozumienia z Powiatem
Chojnow Legnickim i Powiatem
Polkowickim
191 Lubin - Chréstnik - Krzeczyn Wielki —Krzeczyn Maty — Gorzyca
- Krzeczyn Wielki — Lubin
12 Lubin - Czerniec - Siedlce - Reszow - Scinawa — Dziewin -
Dtluzyce - Zaborow - Parszowice — Redlice
Lubin - Czerniec - Siedlce - Turéw - Scinawa — Sitno -
132 : g
Parszowice - Zaborow — Jurcz
Mozliwos¢ organizacji
142 Winsko — Boraszyce — Krzelow — lwno — Scinawa — Turow — po zawarciu stosownego
Siedlce — Lubin porozumienia z Powiatem
Wolowskim
Piskorzyna — Winsko — Wegrzce — Kozowo — Gryzyce — Wyszecice MOZhWOS.C organizaci
f , . ¢ ; po zawarciu stosownego
152 — Krzelow — Orzeszkow — Matowice — lwno — Scinawa — Turow — L .
. . porozumienia z Powiatem
Siedlce — Lubin .
Wolowskim
Mozliwo$¢ organizacji
Rajczyn — Gryzyce — Wyszecice — Krzelow — Iwno — Scinawa — po zawarciu stosownego
162 . : ! L .
Turow — Siedlce — Lubin porozumienia z Powiatem
Wotowskim
Lubin —(Miroszowice) - Ksieginice - Sktadowice - Ustronie -
192 Dabrowa Gorna - Dgbrowa Srodkowa - Dgbrowa Dolna - Siedlce
- Czerniec - Ksigginice — Lubin
123 Lubin - Kozlice - Mleczno - Juszowice - Rudna - Gwizdandw -
Gawronki - (Gawrony) - Studzionki - Brodowice - Chelm - Orsk
133 Lubin - Sktadowice - Kozlice - Mleczno - Toszowice - Tymowa -
Chelmek Wolowski - Dziestaw -(- Wadroze -)- Kliszow -
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Olszany —Mitogoszcz — Radomitow

Lubin - Kozlice - Mleczno - Toszowice - Tymowa -

143 Chetmek Wotowski - Dziestaw - (Kliszow) - Olszany - Gorzyn -
Naroczyce — Chobienia

Lubin - Kozlice - Mleczno - Toszowice - Tymowa - D¢biec —
Scinawa — Lasowice - Przychowa - Buszkowice — Ciechlowice
Lubin - Osiek - Pieszkow - Raszowa — (Raszowka — Gorzelin —
114 Raszowka — Raszowa Mata) - Buczynka - Mitoradzice - Mitosna -
Gogotowice - Mitosna — Niemstow — Osiek — (Ktopotow) — Lubin

153

Mozliwos¢ organizacji

119 Prochowice - Lisowice - Gogotowice - Milosna - Mitoradzice - po zawarciu stosownego
Mitosna - Niemstéw - Lazek - Osiek — Lubin porozumienia z Powiatem
Legnickim

Lubin - Osiek - Pieszkow - Raszowa - Raszowka - (Gorzelin) -
115 Raszowka - Karczowiska - Zimna Woda - Wiercien -

Zimna Woda - Lisiec — Bukowna

Lubin - Osiek - Klopotéw - Dobromil - Niemstow - Mitosna -
Gogotowice - Mitosna - Mitoradzice - Buczynka - Miloradzice -

125 Raszowa Mata - Raszéwka - (Gorzelin) - Karczowiska - Zimna
Woda- Wiercien — Zimna Woda — Lisiec — Bukowna
Mozliwos¢ organizacji
Lubin - Osiek - Pieszkow - Raszowa - Raszowka - Karczowiska — | PO ZaWarciu stosownego
144 . . porozumienia z Powiatem
Kochlice — Rzeszotary — Legnica P . .
Legnickim i Legnica (miasto
na prawach powiatu)
Mozliwos¢ organizacji
Lubin — Chroéstnik — Karczowiska — Kochlice — Rzeszotary — PO zawarciu stosownego
145 porozumienia z Powiatem

Legnica Legnickim i Legnicg (miasto

na prawach powiatu)

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Powiat lubinski

Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane
jest wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej

. » TRAKO

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

O miejscowosci
O  zintegrowane wezly przesiadkowe
=== przebieg trasy linii Sawronk oy
& wybrane kursy X 7
] granice powiatu lubirskiego
[ ] granice gmin

Linie komunikacyjne w:

— transporcie drogowym, na ktdrych planowane
jest wykoywanie przewozéw powiatowych
o charakterze uzytecznosci publiczej
110, 120 - Polkowice 150 - +— transporcie drogowym, na ktdrych planowane
jest wykoywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publiczej w przypadku porozumienia
z odpowiednig jednostka samorzadu terytorialnego

111, 141 - Chocianéw
130, 140 - Sucha Gora

142 - Winsko
152 - Piskorzyna
162 - Rajczyn

i

........

121 - Chocianéw

131 - Chocianéw
151 - Chojnow

119 - Prochowice

0 5 10 km

144, 145 - Legnica I |

Rys. 8.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
Zrodto: Opracowanie wltasne
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Powiat lubinski

Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane
jest wykonanie przewozoéw
o charakterze uzytecznosci publicznej

O miejscowosci
O  zintegrowane wezty przesiadkowe
przebieg trasy linii
- wybrane kursy
[ granice powiatu lubifiskiego
[ 1 granice gmin

110 Polkowice
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TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

Linie komunikacyjne w:

transporcie drogowym, na ktdrych planowane
jest wykonanie przewozow powiatowych
o charakterze uzytecznosci publiczej

transporcie drogowym, na ktdrych planowane

jest wykonanie przewozow wojewddzkich o charakterze
uzytecznosci publiczej (Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego)

transporcie kolejowym, na ktdrych planowane
jest wykonanie przewozow krajowych o charakterze
uzytecznosci publiczej (Krajowy Plan Transportowy)

transporcie kolejowym, na ktdrych planowane

jest wykonanie przewozow wojewddzkich o charakterze
uzytecznosci publiczej (Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego)

10 km

Rys. 8.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej — przewozy zamawiane.

Zrodto: Opracowanie wiasne
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8.2. Gwarantowana czestotliwosé kursowania

Dla zapewnienia atrakcyjnosci planowanej sieci komunikacyjnej, wyznaczone zostaly zalecane
czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych, ktore beda gwarantowaly optymalng obsluge
transportowg wszystkich miejscowosci na terenie powiatu lubinskiego. Rekomendowana
czestotliwo$¢é kursowania danej linii bedzie zalezna od przydzielonej jej Kategorii okreslajacej
minimalng czgstotliwo$¢ kursowania.

Proponowany system kategoryzacji linii sktada si¢ z 6 kategorii interwalow o zréznicowanych
dhugosciach, w kolejnosci malejacej — od linii kursujacych najczesciej (kategoria 1) do linii
kursujacych  najrzadziej (kategoria VI). Zaproponowane interwaly stanowia dzielniki
lub wielokrotnosci liczby 60, co umozliwi wprowadzenie tatwo powtarzalnych dla pasazerow
koncowek godzin odjazdéw (np. odjazdy z Lubina do Rudnej zawsze 45 minut po peinej godzinie).
Rozwiazanie to dodatkowo zapewni mozliwo$¢ zastosowania synchronizacji godzin odjazdow
na wspolnych odcinkach tras, dzigki czemu uzyskane zostana wyzsze, wspdlne czestotliwosci
kursowania (np. autobusy z Lubina do Scinawy na wspélnym odcinku trasy powinny kursowaé
nie rzadziej co 60 minut w godzinach szczytu).

Zaktada si¢, iz najwazniejsze linie komunikacyjne beda funkcjonowaé w godzinach 5:00 — 22:30,
pozostate linie w przedziatlach ograniczonych. Czestotliwosci kursowania zaleze¢ beda
od typu dnia — ze wzgledu na zmiennos$¢ wielkosci potokow pasazerskich przyjeto odrebne standardy
dla dnia roboczego szkolnego, roboczego feryjno — wakacyjnego, sobdt oraz niedziel. W okresie
letnich wakacji szkolnych dopuszczalne jest obnizanie czestotliwosci kursowania w godzinach
szczytow przewozowych ze wzgledu na nizsza wielko$¢ popytu na ustugi przewozowe.

Funkcjonowanie wybranych grup linii 0 najmniejszym potencjale przewozowym moze
by¢ zawieszane w soboty lub niedziele.

Zaproponowane czestotliwosci kursowania zostaly okreslone jako minimalne — w przypadku
wzrostu wielko$ci popytu na uslugi organizator przewozéw bedzie posiadal mozliwosé
zwigkszenia liczby oferowanych polaczen. W Kolejnych tabelach przedstawiono proponowane
czestotliwos$ci kursowania w zaleznosci od kategorii linii komunikacyjnej, typu oraz pory dnia.

Standardy dotyczace czgstotliwosci kursowania linii komunikacyjnych do miejscowosci w powiatach
sgsiednich be¢dg okreslane indywidualnie w porozumieniu z zainteresowanymi powiatami.

Tab. 8.3 Zalecane minimalne czestotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych —w grupie
przewozow zamawianych w dzien roboczy

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]

i Qo Fk
Ka:?r?i?”a Linie komunikacyjne Dzieft roboczy
5:00 - 6:30 - 8:00- | 13:30- | 16:00- | 19:00 -
6:30 8:00 13:30 16:00 19:00 22:30
| 1,47 20 ok. 10 20 10 20 30
1 3A,3B 30* ok. 20 40 20 40 * -
i 0,2,8 60 * ok. 60 * 60 60 * 60 60 *
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v 5 120 120 120 120 120 120 *
100, 101, 102, 103, 104, -

\Y 105, 112 120 120 1 para 120 1 para

Vi 6,110, 111, 113, 121, 131 3 pary

* — dopuszczalne jest zawieszanie kursowania wybranych linii
** -y dzien roboczy feryjno — wakacyjny w godz. 6:30 — 8:00 i 13:30 — 16.00 przyjmuje si¢ odstgpy wskazane

w godz.

8:00 -13:30

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Tab. 8.4 Zalecane minimalne czestotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych w grupie
przewozow zamawianych — sobota i niedziela

I 1,4,7 30 20 20 30 30 30 30
1 3A, 3B 30* 30*
i 0,28 60-120* 60 60 — 120* 60 — 120*
v 5
v 100, 101, 102, 103, 3 pary® 3 pary”
104, 105, 112
VI 6,110, 1::_13 1113’ 121, Nie kursuja (dopuszczalne uruchamianie wybranych kurséw)

* — dopuszczalne jest zawieszanie kursowania wybranych linii
Zrédlo: Opracowanie wlasne

8.3. Gwarantowana punktualnos$¢ kursowania

Nalezy przyja¢ punktualnos¢ réwng maksymalnej roznicy w czasie od rozktadu jazdy jako opdznienie
do 4 minut (za wyjatkiem sytuacji niezaleznych od operatora — np. zator na drodze), a przyspieszenie
do 1 minuty.

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewni¢ pojazd zastepczy.
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8.4. Gwarantowany komfort podrozy rozumiany jako maksymalne
napelnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy nalezy przyjac jako stopien zapetnienia pojazdu. Nie nalezy rowniez
dopuszcza¢ do napelnien autobusow przekraczajacych 75% zajetych wszystkich miejsc
przewidzianych przez producenta. Po przekroczeniu napetnien granicznych danego rodzaju $rodka
publicznego transportu zbiorowego nalezy zastosowaé bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd.
Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc moze rowniez
stanowi¢ przestanke do uruchomienia dodatkowego kursu lub ewentualnie podniesienia czgstotliwosci
kursowania linii komunikacyjnej.

Przyjmuje sie rozwiazanie, w ktorym dla linii koncesyjnych powyzsze standardy nie obowiazuja.

8.5. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane
wyposazenie pojazdow
Znaczacy wplyw na stan transportu publicznego ma uzytkowany tabor. Powinien

on by¢ systematycznie wymieniany w oparciu o pojazdy charakteryzujace si¢ nowymi i przyjaznymi
rozwiazaniami dla pasazerow.

Zdefiniowano minimalny standard podrézy $rodkami publicznego transportu zbiorowego w zakresie
ich wyposazenia.

W kolejnej tabeli przedstawiono minimalne standardy wyposazenia wngtrza pojazdow wynikajacych
m.in. z dostosowania powiatowych przewozow pasazerskich do potrzeb os6b o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej i najnowszych trendow.

Tab. 8.5 Minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Pojazd fabrycznie

.. Pozostale
L.p. Wyszczegolnienie nowy, wprowadzony .
do eksploatacji pojazdy
1 niska podtoga X
2 rampa dla wozkow X
3 miejsce na wozek inwalidzki / dziecigey X X

tapicerka, siedzenia oraz podtoga wykonane
z tatwych do czyszczenia materialow

punkt dostepu do sieci bezprzewodowej z dostepem

> do Internetu X
6 zewnetrzne zapowiadanie foniczne kierunku jazdy X
7 monitoring przestrzeni pasazerskiej

8 elektroniczny  wyswietlacz z tylu  pojazdu «

z oznaczeniem linii komunikacyjnej i kierunku jazdy
elektroniczny wyswietlacz przedni z kierunkiem i
oznaczeniem linii

elektroniczny wys$wietlacz boczny z prawej strony
10 pojazdu z  kierunkiem ioznaczeniem linii X X
komunikacyjnej
11 aktualny schemat sieci komunikacyjnej X X
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Pojazd fabrycznie
e Soensd Pozostale
L.p. Wyszczegolnienie nowy, wprowadzony .
. pojazdy
do eksploatacji
organizowanej przez Powiat Lubinski, wewnatrz
W pojezdzie
12 klimatyzacja przedziatu pasazerskiego X
13 monitoring wngtrza pojazdu X X
14 wewnetrzny monitor LCD
system zarzgdzenia, kontroli i informacji o realizacji
15 .. X X
rozktadow jazdy
16 tadowarka USB X X

*- nie dotyczy minibusow )
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Przy zakladanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podzial na pojazdy fabrycznie
nowe w momencie wprowadzenia do eksploatacji oraz pojazdy pozostate. Dopuszczalne
jest wprowadzanie do eksploatacji pojazdow zakupionych jako uzywane spetniajacych norme Euro 5
(w przypadku autobusow rezerwowych dopuszczalna bedzie norma Euro 4).W przypadku reklam
wielkopowierzchniowych zewngtrznych na autobusach, wszelkiego rodzaju ogloszenia nie moga
zastania¢ okien.

Przyjmuje si¢ rozwigzanie, w ktéorym dla linii koncesyjnych, obowigzuja ograniczone standardy.
Wszystkie autobusy obstugujace linie komunikacyjne na podstawie umoéw koncesji bedg wyposazone
w przednie i boczne tablice kierunkowe. Wymoég bocznych tablic kierunkowych nie jest wymagany w
przypadku minibusow. Jednakze, jezeli operatorzy linii koncesyjnych beda kierowaé do obstugi
swoich linii pojazdy spetniajace standardy wg tabeli 8.5.1., beda dodatkowo promowani.

8.6. Przystosowanie taboru dla oséb niepelnosprawnych

Majac na uwadze postepujacy trend starzenia si¢ spoteczenstwa, a takze osoby o ograniczonej
mobilnosci (osoby z matymi dzie¢mi, dzieci, osoby niepetnosprawne, chorzy itp.), nalezy dazy¢
do wprowadzenia i utrzymania obstugi polaczen przez pojazdy posiadajace niska podtoge,
aby zapewni¢ peten dostgp do ustug transportu publicznego jak najwigckszej liczbie mieszkancow
powiatu lubinskiego Niska podtoga usprawni takze wymiane pasazerskg na przystankach, co ma
kluczowe znaczenie w przejazdach pomiedzy przystankami.

Oprocz stosowania pojazdow z obnizonym poziomem podtogi w autobusach zaleca si¢ stosowac takze
inne usprawnienia utatwiajace niepelnosprawnym korzystanie z komunikacji autobusowej, takie jak:

czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow,

glosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku w pojezdzie,

zewngtrzne informacje gtosowe podajace numer linii i kierunek jazdy,

oznakowane 1 wydzielone miejsca w autobusie dla osob niepelnosprawnych, w tym miejsce
na wozek inwalidzki lub wozek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskéw sygnalizacyjnych,
przyklegk w autobusach, uruchamiany przez kierowceg, by ulatwi¢ wejscie osobom
niepelnosprawnym na woézkach inwalidzkich lub z wozkami dziecigcymi - jako obowigzujacy
standard,

przyciski sygnalizacyjne opisane alfabetem Braille’a.
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stosowne oznakowanie wnetrza pojazdow, ktorego forma i rozmieszczenie powinno by¢
konsultowane =z przedstawicielami o0s6b niepelnosprawnych, w tym szczegdlnie
niedowidzacych.

Przyjmuje si¢ rozwigzanie, w ktorym dla linii koncesyjnych powyzsze standardy nie obowigzuja.
Jednakze, jezeli operatorzy koncesyjni beda kierowa¢ do obstugi swoich linii pojazdy z obnizonym
poziomem podtogi, beda dodatkowo promowani.

8.7. Przystosowanie infrastruktury dla osob niepelnosprawnych

W celu umozliwienia osobom o ograniczonej mobilnoéci”’, a szczegblnie osobom niepenosprawnym,
samodzielnego korzystania z wustlug publicznego transportu zbiorowego, nalezy sukcesywnie
dazy¢ do calkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez przestrzeganie ponizszych zasad
przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury komunikacyjne;j:

obnizanie kraweznikow na catej szerokosci przejs¢ dla pieszych do poziomu jezdni,

skracanie przejScia przez szerokie jezdnie poprzez lokalizacje azyli dla pieszych
rozdzielajacych je na dwie osobne jezdnie do jej przekraczania,

w przypadku remontu lub przebudowy jezdni mozliwo$¢ zmiany lokalizacji istniejacych
przystankow komunikacyjnych jak najblizej zrédet i celow podrézy oraz w przypadku
poprawy poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

lokalizacje nowych przystankow komunikacyjnych jak najblizej zrédet i celow podrozy,
przy zachowaniu jak najwyzszych wymogéw brd?,

podniesienie (wyréwnanie) poziomu platform przystankowych (peronéw przystankowych)
do wysokosci pierwszego stopnia podtogi w autobusie,

oznaczanie stref  bezpieczenstwa przy krawedziach  peronowych  przystankow
komunikacyjnych.

Zasady te nalezy przyjaé, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczy¢ cel w postaci modernizacji kluczowych
przystankow komunikacyjnych poza ogélnymi harmonogramami modernizacji drog powiatowych.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztaltowania elementow infrastruktury
przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepelnosprawnych.

Dla zachowania niewielkiej odlegtosci umozliwiajacej bezposredni wjazd wozka z peronu do autobusu
niezwykle wazne jest wlasciwe uksztaltowanie krawedzi peronowe;j.

Osoby o ograniczonej mobilnosci — osoby z matymi dzie¢mi, dzieci i mtodziez, osoby niepetnosprawne, chorzy.
2 hrd - bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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Rys. 8.3 Wyrownanie wysokosci krawedzi peronowej z pierwszymi drzwiami autobusu
Zrodlo: Materialy wiasne

Specjalne uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na calej jego dtugosci
wrownej odleglosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna rdznica pomigdzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekraczaé 6 cm w pionie
oraz 5 cm w poziomie. Dodatkowo nalezy wyznaczaé strefy bezpieczenstwa na chodnikach
przystankow autobusowych poprzez wyltozenie w odpowiedniej odlegltosci (min. 25 cm)
od kraweznika kostek o odmiennej fakturze lub ptytek z wypustkami w odmiennym kolorze.
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Rys. 8.4 Zminimalizowana’przerwa miegdzy peronem przystankowym a autobusem.
Zrodlo: Materialy wiasne
Kolejnym utatwieniem dla osob niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktora
naprowadza osoby niedowidzace doktadnie na drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania. Wymaga
to jednak stalego zatrzymywania si¢ kierowcow w specjalnie okreslonym miejscu, tak aby niezaleznie
od pojazdu drzwi znajdowaly si¢ przy nawierzchni naprowadzajace;.

8.8. Gwarantowany standard w zakresie ochrony Srodowiska

Obecnie istotnym elementem transportu drogowego jest ograniczanie jego wplywu na $rodowisko
naturalne i antropogeniczne, zarowno w aspekcie jak najwigkszego wykorzystania potencjatu
transportu publicznego, jak i1 stosowania coraz bardziej ekologicznych napedow pojazdow,
emitujgcych coraz mniej szkodliwych zwigzkow. Dlatego przysztoscig dla publicznego transportu
zbiorowego sa nowe technologie, nad ktorymi juz teraz pracuja producenci i rozwijaja je, korzystajac
z postepu technologicznego. Coraz powszechniejsze stajg si¢ pojazdy niskoemisyjne — o napedzie
gazowym (CNG lub LNG),0 napedzie hybrydowym (taczace silnik elektryczny ze spalinowym),
a takze pojazdy zeroemisyjne — o napedzie elektrycznym. Czotowi producenci oferujg juz autobusy
z wodorowymi ogniwami paliwowymi.

Do obstugi transportu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w przypadku pojazdow
fabrycznie nowych zaktada si¢ za satysfakcjonujacy poziom ograniczenia emisji spalin juz poprzez
stosowanie w autobusach silnikéw o normie emisji spalin EURO 6.Niemniej jednak, w kontrakcie
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od 01.07.2021 r. do 30.06.2025 r. od operatora powiatowych przewozoéw pasazerskich wymagana
bedzie realizacja przewozoéw co najmniej w 50% przez autobusy niskoemisyjne wykorzystujace
paliwa alternatywne w mys$l rozumienia przepisow ustawy z dnia 11 stycznia 2018r.
o elektromobilno$ci i1 paliwach alternatywnych (dotyczy autobuséw podstawowych).
Planuje si¢ utrzymanie tego wymogu po 2025 r.

FOIAZD
KUMATYZOWANY

\ . 2Naa |
busu PKS w Lubinie S.A. napedzanego CNG.
Zrodlo: Materialy wiasne

Rys. 8.5 Oznakowanie niskoemisyjnego auto

Eksploatacja autobuséw zeroemisyjnych lub napgdzanych gazem ziemnym planowana
jest na wybranych zadaniach przewozowych obstugujacych linie 1, 3A, 3B, 4, 6, 7,104, 110, 112.
Nie ustala sie lokalizacji infrastruktury tadowania z przylaczeniem do sieci dystrybucyjnej
elektroenergetycznej lub infrastruktury tankowania gazem ziemnym 2z przytaczeniem do sieci
dystrybucyjnej gazowej, gdyz za jej ewentualne utworzenie bedzie odpowiedzialny operator.

Do realizacji przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej, w przypadku zakupu uzywanego
taboru, dopuszcza si¢ autobusy spetniajace warunki nie nizsze niz norma Euro 5. Przewozy
te powinny obslugiwane autobusami spetniajgcymi co najmniej norm¢ Euro 4, a od 2026 r. wytacznie
norme Euro 6.

Przyjmuje sie rozwiazanie, w ktérym dla linii koncesyjnych zaklada sie spelnienie co najmniej normy
Euro4. Jednakze, jezeli operatorzy koncesyjni beda kierowaé do obstugi swoich linii pojazdy
spelniajace co najmniej norme Euro 6, beda dodatkowo promowani.
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9. Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie
publicznym

9.1. Aspekty prawne zarzgdzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym regulujacym transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym, ktora okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania
transportu publicznego rozumianego jako regularny przewdz osob (powszechnie dostepny)
wykonywany wedlug okreslonego, upublicznionego rozktadu jazdy. Innymi aktami prawnymi
regulujacymi mozliwosci wykonywania przewozu osob przez przewoznika lub operatora transportu
publicznego s3:

Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (t.j. Dz. U. 2020 r. poz. 680
Z pbézn. zm.),

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1863),
Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2140
z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1043
Z pbézn. zm.),

Ustawa z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. — Kodeks morski (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2175).

Podstawowymi podmiotami ksztattujacymi transport publiczny w danym regionie sg:

organizator — tzn. wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wiasciwy
do spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na tym
obszarze,

operator — moga nim by by¢ samorzadowe zaktady budzetowe lub przedsigbiorca posiadajacy
niezbedne zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu o0so6b ktory zawarl
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator §wiadczy przewozy
0 charakterze uzytecznosci publicznej czyli powszechnie dostgpny transport osob
wykonywany w sposob nieprzerwany, a ktory ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb

przewozowych,

przewoznicy — przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
W zakresie przewozu osob na podstawie potwierdzenia zgltoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na  podstawie decyzji o  przyznaniu  otwartego  dostepu

(do wykonywania regularnego przewozu osob w transporcie kolejowym).
Organizatorem wlasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow, jest™:

gmina:

w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej,

2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1944), art. 7.
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albo ktorej, na mocy porozumienia migdzy gminami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktore zawarty porozumienie,

zwigzek migdzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek migdzygminny,
powiat:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,
albo ktéremu, na mocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
W powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatow, ktore zawarly
porozumienie,

zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich na obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatow,
wojewodztwo:

na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie
morskim,

wlasciwym ze wzgledu na najdluzszy odcinek planowanego przebiegu linii
komunikacyjnej, w uzgodnieniu z wojewddztwami wlasciwymi ze wzgledu na przebieg
tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w migdzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

ktéremu na mocy porozumienia migdzywojewodzkiego inne wojewddztwa przekazaty
zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej
na terenie wojewddztw bedacych w porozumieniu.

Minister wlasciwy do spraw transportu jest organizatorem miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych kolejowych przewozow osobowych

Wedlug Ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym wyr6znia si¢ nastgpujace rodzaje przewozow
0s0b:

gminne — wykonywane na terenie jednej gminy lub kilku gmin sagsiadujacych ze soba, ktore
zawarly porozumienie mi¢dzygminne lub utworzylty zwigzek migdzygminny. W tym rodzaju
przewozu osob sklasyfikowana jest réwniez komunikacja miejska, czyli przewdz osédb
wykonywany w granicach miasta (lub miasta i gminy) albo w granicach miast i gmin
sasiadujacych (w tym przypadku dokumentem regulujacym organizacje transportu
jest porozumienie mi¢dzygminne lub stworzony zwigzek migdzygminny),

powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwoch gmin (warunkiem jest
jednoczes$nie niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach co najmniej dwodch
powiatow sasiadujgcych, ktére zawarly porozumienie migdzypowiatowe lub stworzyly
zwiazek miedzypowiatowy,

powiatowo-gminne — wykonywane w granicach gmin i powiatow, ktore utworzyty zwiagzek
powiatowo-gminny,
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metropolitalne — wykonywane w granicach zwigzku metropolitalnego,

wojewodzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwoch powiatow (ale nie wykraczajace
poza wojewodztwo); w przypadku przewozow kolejowych w tej kategorii zawarte sa rowniez
polaczenia kolejowe wykonywane do pierwszej stacji w wojewddztwie sasiadujacym,
na ktorym mozliwe jest dokonanie przesiadki na sklad jadacy dalej. Ponadto wojewodztwo
jest organizatorem migdzywojewodzkich przewozow pasazerskich, czyli przewozu oséb
w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy
wojewddztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe i wojewodzkie.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego sa wykonywane w przypadku *:

gmin: przez wojta, burmistrza lub prezydenta miasta,

zwiazkoéw migdzygminnych: przez zarzad zwigzku migdzygminnego,

miast na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,

powiatow: przez starostg,

zwiazkow powiatow: przez zarzad zwigzku powiatow,

zwigzkéw powiatowo-gminnych: przez zarzad zwigzku powiatowo-gminnego,
zwiazku metropolitalnego: przez zarzad zwiagzku metropolitalnego,
wojewoOdztw: przez marszatka wojewodztwa.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym do podstawowych obowigzkoéw organizatora
naleza®":

planowanie rozwoju transportu,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Do dziatan zwigzanych z planowaniem rozwoju transportu naleza gtéwnie:

opracowanie planu transportowego, a w szczegdlnosci jego pozniejsze opublikowanie,
zglaszanie nieefektywnych obszaréw w zakresie niedostatecznej obstugi transportowe;.

Organizowanie transportu zbiorowego polega miedzy innymi na®*:

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osob niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,
podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego albo
do aktualizacji tego planu,
zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w
szczegdlnosci w zakresie:

standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

30 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1944), art. 7 ust.

4,
*! |bid. art. 8.
32 |bid. art. 15 ust. 1.
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funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
systemu informacji dla pasazera,

okreslaniu sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzystywanych w przewozach
0 charakterze uzyteczno$ci publiczne;j,

okreslaniu przystankow komunikacyjnych i dworcow,

przygotowaniu 1 przeprowadzeniu postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy
0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za usluge $wiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym za korzystanie z przystankow moze byé
pobierana optata®, ktora jest ustalana w drodze negocjacji pomigdzy gmina a whascicielem przystanku
lub dworca. Stawki powinny by¢ na odpowiednim poziomie, ich wysoko$¢ nie powinna spowodowac
negatywnego wpltywu na mozliwo$¢ $wiadczenia ushug komunikacyjnych przez przewoznika
i nie powinna by¢ wyzsza niz 0,05 zl za zatrzymanie na przystanku i 1 zl za zatrzymanie na terenie
dworca.

Do elementdw zwigzanych z zarzadzaniem publicznym transportem zbiorowym® naleza przede
wszystkim:

negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

ocena i kontrola realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie transportu,

kontrola nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego,

wspotpraca przy aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow
0 charakterze uzytecznosci publicznej,

analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych publicznego transportu zbiorowego,
dokonywanie zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych,

zatwierdzanie rozkltadow jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozow
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,

administrowanie systemem informacji dla pasazera.

Organizowanie transportu publicznego mozna scharakteryzowac¢ na trzech poziomach:

politycznym — ten dzial realizowany jest przez jednostki samorzadu lokalnego lub Ministra
wiasciwego do spraw transportu,

planistyczno-organizacyjnym — realizowany poprzez jednostki  wyspecjalizowane
w funkcjonowaniu publicznego transportu zbiorowego lub przez urzedy jednostek samorzadu
terytorialnego,

wykonawczym — realizowany przez operatorow lub przewoznikow $wiadczacych okreslone
ustugi transportowo-przewozowe (osobowe).

33 1bid. art. 15 ust. 1 pkt 5, art, 16.
% Ibid. art. 43 ust. 1.
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W zakresie politycznym kwestie organizacji transportu publicznego okreslone s3 w aktach prawnych:

Ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 712
z pozn. zm.) — okre$lajacej zasady i formy gospodarki komunalnej jednostek samorzadu
terytorialnego, polegajace na wykonywaniu przez te jednostki zadan wtasnych,

Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — okre$lajacej zasady
organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu o0s6b w transporcie drogowym,
szynowym, linowym, morskim oraz w zegludze $rédladowe;,

Ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym — okreSlajacej zasady
wykonywania krajowego i mig¢dzynarodowego transportu drogowego, w tym m. in.
regularnych przewozow oséb i ich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu drogowego oraz
dziatalno$¢ w tym zakresie organow samorzadu terytorialnego,

Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym — okreslajacej zasady wykonywania
przewozdéw kolejowych, w tym wojewodzkich przewozow pasazerskich, oraz wspolpracy
jednostek samorzadu terytorialnego z zarzadca infrastruktury kolejowej i przewoznikami
kolejowymi,

Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 470 z p6zn.
zm.) — ustalajacej kwestie wlasnosci drog réznych kategorii oraz obowiazki wiascicieli
i zarzadcow drog,

Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 450
z pozn. zm.) — okre$lajacej zasady ruchu na drogach publicznych oraz zasady i warunki
dopuszczenia pojazdow do ruchu,

Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 8 z p6zn.
zm.) — regulujacej obowiazki organizatora publicznego transportu zbiorowego
oraz przewoznikow (pod tg nazwa w ustawie okresla si¢ rowniez obowiazki operatorow).

W zakresie planistyczno — organizacyjnym wyspecjalizowane jednostki zajmujace si¢ publicznym
transportem zbiorowym powinny by¢ merytorycznie przygotowane do spelniania okreslonych celow
i znajdowac si¢ w strukturze urzgdu wiladzy lokalnej. Jest rowniez mozliwo$¢ umiejscowienia takiej
jednostki poza strukturg urzedu. Jednym z rodzajow jednostek realizujagcych zadania z zakresu
transportu publicznego w ramach kilku jednostek samorzadu terytorialnego sa porozumienia oraz
zwiazki. Obowiazki dla jednostek z zakresu planistyczno — organizacyjnych zawarte sg w art. 15.
Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W zakresie wykonawczym organizacja transportu publicznego zwigzana jest w gltdownej mierze
z realizowaniem konkretnych zadan z tego zakresu, czynno$ci te wykonuja operatorzy, przewoznicy
lub inne podmioty gospodarcze. Takimi podmiotami mogg by¢:

podmioty wewnetrzne samorzadow lokalnych, ktore swiadcza ustugi w oparciu o zlecenie
bezposrednie z pominieciem procedury przetargowej35, albo

podmioty wybrane w postgpowaniu36 o $wiadczenie ustug publicznych w trybie:

Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych37,

35
36

Ibid. art. 22 ust. 1 pkt 2.
Ustawa z dnia 29 stycznia 2004. r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z 2019 r., poz. 288 z p6zn. zm.).
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Ustawy z dnia 21pazdziernika 2016 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
w oparciu o bezposrednie udzielenie zlecenia z pominigciem procedury przetargowe;.

Kazdy podmiot wewnetrzny powinien®:

by¢ w 100% podmiotem publicznym,

pozostawac¢ pod kontrolg ,,swoich” samorzadow,

wykonywa¢ zadania publiczne w przewazajacej czesci na rzecz ,,swoich” samorzadow,
by¢ rozliczany i kontrolowany z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo europejskie.

Oprocz dziatan czysto transportowych do zakresu wykonawczego organizowania transportu
zbiorowego nalezg réwniez dziatania zwigzane z kontrolg biletéw. Organizator powierza czynno$ci
kontrolne zewngtrznym podmiotom gospodarczym lub bezposrednio operatorom. Do obowiazkow
organizatora nalezy okre$lenie cen biletow oraz wysoko$ci optaty dodatkowej (Ustawa z dnia 15
listopada 1984 r. Prawo przewozowe) za brak waznego biletu lub uprawnien do przejazdu.

Przejazd $rodkiem publicznego transportu zbiorowego odbywa si¢ na podstawie umowy cywilnej
zawieranej w formie przystgpienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujac miejsce w pojezdzie,
wyraza zgode na zawarcie takiej umowy, a wigc m. in. zobowigzuje si¢ zaplaci¢ odpowiednia
nalezno$¢ za przewoéz, a w przypadku, gdy z tego obowigzku si¢ nie wywiaze, zobowigzuje si¢ uiscic
kare umowng w postaci optaty dodatkowe;.

Optata dodatkowa (jako efekt uchylenia si¢ przez stron¢ zawartej dobrowolnie umowy od wykonania
spoczywajacego na niej obowigzku zaptaty za wykonana na jej rzecz ustuge) nie jest karg w pojeciu
prawa karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny w art. 353 stanowi, ze ,,strony zawierajace
umowe moga utozy¢ stosunek prawny wedlug swego uznania”, stad prawo nie ogranicza swobody
ksztattowania stosunkéw cywilno-prawnych (zastrzezenie w umowie $rodkow zmuszajacych strony
do rzetelnego wywigzywania si¢ z zobowigzan nie narusza zasad prawa). Z tej przyczyny spory
wynikajgce z zastosowania optaty dodatkowej sg rozpatrywane wylacznie przez sady cywilne.

9.2. Wybor operatora publicznego transportu zbiorowego

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu
zbiorowego lub przewoznika spetniajgcego warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci
w zakresie przewozu 0s6b®.

Organizator przygotowuje, przeprowadza postgpowanie majace na celu wylonienie operatora
oraz zawarcie umowy na $wiadczenie ustug przewozowych. Wybor ten moze zosta¢ przeprowadzony
w trybie®:

Ustawy Prawo zamowien publicznych,
Ustawy o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy*:

¥ Ar. 4 pkt 13 Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych zezwala na udzielanie przez organ wladzy

publicznej zamoéwien podmiotom wewnetrznym tego organu oraz wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia.
¥ pkt18 preambuty oraz art. 5 ust 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady.
3 Art. 6 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1944 z p6zn. zm.).

40 Ibidem, art. 19.
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ustugi przewozowe maja by¢ wykonywane przez podmiot wewngetrzny, powotany
do $wiadczenia ustug przewozowych albo:

warto$¢ roczna ushug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielko$¢
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub sredniego
przedsiebiorcy eksploatujacego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostaja podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. km) albo

w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowaé terminéw okreslonych dla trybow
zawarcia umowy w oparciu o Ustawe Prawo zamowien publicznych i Ustaweg o umowie
koncesji na roboty budowlane lub ustugi (umowa zawarta w tym przypadku nie moze
trwac dtuzej, niz 12 miesigcy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesiace), albo

umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjne;j.
Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dluzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat
w szynowym®,

Zakres umowy powinien okre$la¢ w szczegodlnosci zagadnienia okreslone w art. 25 ust. 3 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym (katalog sktadajacy si¢ z 24 zagadnien, w tym m.in. opis ushug,
wymagania w stosunku do $rodkow transportu obejmujace nowoczesne rozwigzania techniczne
i dostosowanie do potrzeb 0so6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, kary umowne etc.).

Organizator publikuje ogloszenie o zamiarze przeprowadzenia postgpowania o udzielenie zamowienia
o $wiadczenie ustug w transporcie publicznym zbiorowym w terminie nie krotszym niz jeden rok lub
6 miesiecy (gdy umowa dotyczy $wiadczenia ustug w wymiarze mniejszym niz 50.000 km rocznie).
Ogloszenie powinno zosta¢ upublicznione w Biuletynie Informacji Publicznej, w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej*, w siedzibie organizatora oraz na stronie internetowej. W ogloszeniu
powinny by¢ zawarte™:

nazwa i adres Whasciwego organizatora przewozow,

okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamowienia,

przewidywany czas trwania umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

okreslenie rodzaju transportu, linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej, na ktorych beda wykonywane przewozy,

przewidywang date rozpoczgcia postgpowania o udzielenie zamoéwienia w trybie ustawy
Prawo zamowien publicznych albo ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi lub
przewidywang date rozpoczgcia postepowania o udzielenie zamowienia w trybie
bezposredniego zawarcia umowy w przypadku gdy $rednia warto$¢ roczna przedmiotu
umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000

*! Ibidem art. 22 ust. 1.

2 Ibidem, art. 25 ust. 2.

43 Organizator moze zdecydowaé o odstapieniu od publikacji ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, jesli umowa
bedzie dotyczy¢ ushugi w wymiarze mniejszym niz 50 000 km

“ Art. 23 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1944 z pézn. zm.).
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km rocznie albo $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane przez podmiot wewnetrzny (w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007),
powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Konkretny tryb wyboru operatora zostanie okres$lony zaleznie od mozliwosci finansowych
Powiatu Lubinskiego zgodnie z wytycznymi przedstawionymi w rozdziale 10.1.

9.3. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji biletow

Jednym z najwazniejszych narzgdzi zachecenia pasazera do korzystania z transportu publicznego
jest polityka taryfowo-biletowa okreslajaca udziat uzytkownikow transportu w jego finansowaniu.
Najkorzystniejszym dla regionu komunikacyjnego o zasieggu przynajmniej jednego powiatu
jest funkcjonowanie jednolitego, zintegrowanego systemu taryfowego.

Na wstepie nalezy zaznaczy¢, ze w grupie przewozoéw zamawianych planowane jest utrzymanie
istniejacych przepisow taryfowych, zgodnie z ktorymi ustalone sa przejazdy bezplatne dla
wszystkich pasazerow z wylaczeniem dzieci i mlodziezy szkolnej z Powiatu Lubinskiego
uczeszczajacych do szkol podstawowych.”

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego (okreslanie cen za ustuge przewozowg sprawiajacych,
ze przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego jest ekonomicznie korzystny w poréwnaniu
z przejazdem transportem indywidualnym, a takze — w poréwnaniu z przejazdem srodkiem transportu
prywatnego przedsigbiorcy, funkcjonujacego poza wspdlnym systemem taryfowo-biletowym),
wspolnego dla operatorow i przewoznikow funkcjonujgcych w ramach zintegrowanego systemu
transportu publicznego, jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora transportu.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego dla grupy przewozéow Kkoncesyjnych nalezy
uwzgledniaé¢  jego aspekt  przedmiotowy  (bilety) oraz aspekt  podmiotowy
(pasazerskie grupy docelowe i ich podzial, przekladajacy si¢ na uprawnienia do podrézowania
na danym rodzaju biletu). Nalezy dazy¢ do wprowadzenia atrakcyjnego i prostego systemu
taryfowo-biletowego.

Proponowany asortyment oferowanych biletobw w przewozach koncesyjnych powinien sktadaé
sie co najmniej z biletéw jednorazowych i biletow miesiecznych.

Przewidywane uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych w przewozach koncesyjnych:

wynikajgce z ustaw,
wynikajace ze stosownej uchwaty Rady Powiatu Lubinskiego, o ile zostang ustanowione.

Taryfa w przewozach koncesyjnych powinna uwzglednia¢ réwniez mozliwo$¢ otrzymywania
przez operatora rekompensat z tytulu utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien
do ulgowych i bezptatnych przejazdow.

*® Uchwata nr XVII/120/2016 Rady Powiatu w Lubinie z dnia 28 kwietnia 2016 r. w sprawie ustalenia cen i optat za ushugi
przewozowe, uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych oraz zasad taryfowych w publicznym transporcie zbiorowym w
zakresie zadania o charakterze uzytecznosci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich na terenie Powiatu Lubinskiego.
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Kontrola dokumentéow przewozowych powinna by¢ prowadzona wedlug zasad okreslonych w
Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostgpnego systemu dystrybucji biletoéw. Dystrybucja biletéw bedzie cedowana
na operatoréw ustug przewozowych. Dopuszcza sie¢ mozliwos¢ wykonywania zadan z zakresu emisji
i dystrybucji biletow przez inny powiat, z ktorym Powiat Lubinski bedzie posiadal stosowne
porozumienie na organizacje linii komunikacyjnych o charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.

Bilety przejazdowe beda sprzedawane przez prowadzacych pojazdy publicznego transportu
zbiorowego. W przypadku przewozow koncesyjnych przewiduje si¢ takze mozliwo$é dystrybucji
biletow przez state punkty sprzedazy, stacjonarne automaty biletowe, aplikacje mobilne oraz Internet.
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10. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

10.1.Formy i zrodla finansowania ushug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajacym formy 1 zrodla finansowania  ustug
(w ramach uzytecznos$ci publicznej) w obrgbie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (art. 1, ust. 2)*. Zgodnie z art. 12 tej ustawy organizator
publicznego transportu zbiorowego powinien okresli¢ w Planie transportowym przewidywane
finansowanie ustug przewozowych.

Formami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegdlnosci:

przychody ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),

doptaty do kwoty deficytu linii komunikacyjnej (z wytaczeniem komunikacji miejskiej),
na obsluge ktorej z operatorem zostala zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego przyznawana do 2028 r. ze $rodkéw Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych zgodnie z Ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz.U.2019 poz.1123),
rekompensaty z tytutu:

utraconych przez operatora przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien
do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym (z wylaczeniem
komunikacji miejskigj),

poniesionych przez operatora kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

udostepnianie operatorowi przez organizatora $rodkoéw transportu na realizacje przewozdw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegdlnosci:

srodki budzetow jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem,

srodki budzetu centralnego, w tym rekompensata utraconych przychodow w efekcie
Stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow (nie dotyczy komunikacji
miejskiej),

srodki Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,

a takze wpltywy ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych
pobieranych od pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe.

Organizacja przewozOw wymusza wspolprace pomig¢dzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalno$ci operatora. Przystuguje mu bowiem prawo do rekompensaty z tytutu:

 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2020., poz. 1944 z p6zn. zm.), art.
1ust. 2
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utraconych przychodow, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw publicznym transportem zbiorowym, lub

utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wilasciwosci danego
organizatora, o ile takowe zostaty ustanowione, lub

poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego®’.

Rekompensata przystuguje operatorowi wowczas, gdy podstawa poniesionej przez niego straty
Z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody
(w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych) oraz poniesione
koszty (w zwigzku ze $wiadczeniem ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego)*®. W przypadku rekompensaty zwiazanej ze stosowaniem ulg ustawowych przez
operatora, docelowo operator zwracac¢ si¢ bedzie do organizatora — Powiatu Lubinskiego z wnioskiem
o wyplacenie rekompensaty i poswiadczajacej to roszczenie odpowiedniej dokumentacji. Powiat
Lubinski, po dokonaniu pozytywnej weryfikacji wniosku, zwraca¢ si¢ bedzie do Marszatka
Wojewodztwa Dolnoslaskiego o przekazanie $rodkéw finansowych z budzetu panstwa, bedacych
rekompensatg dla operatora, ktora nastgpnie wyptaci operatorowi.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje tzw. ,rozsadny zysk”. Zapis ten nie dotyczy
podmiotow:

wybranych w trybie Ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty
budowlane lub ustugi,

z ktorymi bezposrednio zawarto umowe o $wiadczenie uslug przewozowych i przyjeta
ona form¢ koncesji lub ustugi,

bedacymi samorzadowymi zakladami budzetowymi.*

Pod pojeciem ,,rozsadnego zysku” rozumie si¢ ,,stope zwrotu z kapitatu, ktéra w danym panstwie
cztonkowskim uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktorej uwzgledniono ryzyko lub brak

ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne”.>

W ponizszej tabeli przedstawiono doptate Powiatu Lubinskiego do powiatowych przewozow
pasazerskich w latach 2016 — 2020.

Tab. 10.1 Dopfata organizatora do powiatowych przewozow pasazerskich w latach 2016 - 2020

Rok Doplata organizatora do powiatowych przewozow pasazerskich Uwagi
2016 9629 704,74 zt Od VI1.2016
2017 13 156 885,68 zt Nie dotyczy

7 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz.U. 2020 poz.1944 z pdzn. zm.), art. 50 ust. 1 pkt 2
lita)

8 Kwesti¢ t¢ reguluje art. 52 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Wynika stad, ze rekompensata
jest podstawowsg forma finansowania przewozow nierentownych.

* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz.U. 2020 poz.1944 z pézn. zm.), art. 52 ust. 3

%0 Zaltacznik do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6.
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2018 13 327 861,56 zt
2019 15902 570,74 zt
2020 16 846 280,95 zt

Zrédio: Dane Starostwa Powiatowego w Lubinie

Tabela zamieszczona ponizej przedstawia zasady dotyczace przewidywanego finansowania
powiatowych przewozow pasazerskich w powiecie lubinskim.

Tab. 10.2 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

operatorowi bedzie przyshugiwaé
rekompensata z tytutu utraconych
copraoem | Pl w i o
wybranym w trybie Wowych upraw gowyc!
h przejazdow w publicznym transporcie
Ustawy z dnia 21 zbiorowym (zrédto finansowania: budzet ~ . stanowig P
; pazdziernika 2016 1. o ooy 1 budzet pafistwa . nie jest
Koncesja h o panstwa) oraz utraconych przychodéw w dochod -
umowie koncesji na ; ? . ie & i przewidy-wane
roboty budowlane lub zwigzku ze stosowaniem uprawnien do fakultatywnie $rodki z FRPA operatora
usha )i,na okres do 10 ulgowych przejazdéw w publicznym
& lat transporcie zbiorowym ustanowionych na
obszarze wiasciwosci danego organizatora, o
ile zostang ustanowione (Zrodto
finansowania: budzet organizatora)
Z operatorem budzet panstwa
wybranym w trybie rekompensata na pokrycie straty w zwiazku z $rodki wlasne Powiatu
Ustawy z dnia 16 poniesionymi kosztami realizacji ustug Lubifskiego oraz dodatkowo
grudnia 2010 r. przewozowych rekompensata z tytutu (fakultatywnie) dotacje
o publicznym utraconych przychodow w zwiazku ze celowe na pomoc finansowa
transporcie zbiorowym stosowaniem ustawowych uprawnien do udzielane przez
(art. 22 ust. 1 pkt 2), na ulgowych przejazdéw w publicznym poszezegdlne gminy, na
Bezposre - okres do 10 lat — dla transporcie zbiorowym (zrodlo finansowania: obszarze kt()rych’
dnie zawarcie zadania o $redniej budzet panstwa) oraz utraconych wykonywane beda
umowy warto$ci przedmiotu przychoddéw w zwiazku ze stosowaniem powiatowe przewozy
umowy mniejszej niz uprawnien do ulgowych przejazdow pasazerskie
1000 000 € rocznie lub w publicznym transporcie zbiorowym ) dopuszczalne
0 wymiarze mniejszym ustanowionych na obszarze whasciwosci _ wplywy ze sprzedazy w przypadku
niz 300 000 km danego organizatora, o ile zostang biletow oraz wplywy z oplat zakupu
rocznie* lub w ustanowione (zrodto finansowania: budzet dodatkowych PObr'era”yCh stanowia srodkow
sytuacjach awaryjnych organizatora) od pasazerow . transportu przy
(art. 22 ust. 4) fakultatywnie srodki z FRPA dochéd
: : W operatora wykorzystaniu
budzet pafistwa funduszy
longersa wposoc RO | i caowe o
. . ) Y Y finansowa udzielane przez (np. z UE)
z operatorem wozokilometrow wykonanych w przyjetym oszcreadlne eminy. na
wybranym w trybie okresie rozliczeniowym i stawki za 1 P obszirze ktgéryc{;
Przetarg Ustawy z dnia 29 wozokilometr zaoferowanej podczas wykonywane beda
. 7 i rzetargu wylaniajacego operatora .
nieograni - ;tycz,""?‘ 2,01())4br1.' Praw‘; przelargu wylaniajacego op powiatowe przewozy
czon amowien Publicznyc rekompensata z tytutu utraconych pasazerskie
y  (przetarg przychodéw w zwigzku ze stosowaniem wplywy ze sprzedas
nieograniczony), na ustawowych uprawnien do ulgowych | WPLywy ze sprzedazy
okres do 10 lat PR . . biletow oraz wptywy z opfat
przejazdow w publicznym transporcie dodatkowych pobieranvch
zbiorowym (zrédto finansowania: budzet Wy p A 4
pafistwa) od pasazeréw
fakultatywnie $rodki z FRPA
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*- jezeli bezposrednio zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy malego lub $redniego przedsigbiorcy
eksploatujacego nie wigeej niz 23 $rodki transportu, wskazane moga zosta¢ podwyzszone do $redniej warto$ci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000
000 euro lub $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie®.

Zrédio: Opracowanie wlasne

Reasumujac, powiat lubinski planuje podpisywa¢ umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego dotyczace linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych zdefiniowanych
w Tab. 8.1 oraz Tab. 8.2. W powiecie lubinskim powiatowe przewozy pasazerskie dzieli¢ si¢ bedg na
2 czesci:

przewozy zamawiane — dla nich zostanie wybrany jeden operator w trybie Ustawy — Prawo
zamowien publicznych i beda mu przystugiwa¢ rekompensaty z tytutu:

utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym (zrodto finansowania: budzet panstwa),
poniesionych kosztéw w zwigzku ze §wiadczeniem przez operatora uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego (zrédlo finansowania: $rodki wlasne organizatora
i gmin udzielajgcych organizatorowi pomocy finansowej);

i beda jego dotyczy¢ odpowiednie prawa i obowigzki, przedstawione w Tab. 10.2;

przewozy koncesyjne — operatorzy wspomnianych linii komunikacyjnych beda wybierani
w trybie Ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r. 0 umowie koncesji na roboty budowlane
lub ustugi (dopuszczalny jest alternatywny tryb na podstawie art. 19 ust. 1 pkt 3 ustawy
o0 publicznym transporcie zbiorowym) i przystugiwa¢ im bedzie wylacznie rekompensata
z tytulu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem  ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow w  publicznym transporcie  zbiorowym
(zrédlo finansowania: budzet panstwa) oraz odpowiednie prawa i obowiazki, przedstawione
w Tab. 10.2 dopuszcza si¢ mozliwo$¢ zawierania kilku uméw z ré6znymi operatorami na
obstuge jednej linii komunikacyjne;j.

10.2.Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu os6b na konkretnym
polaczeniu jest rentownos$¢ linii komunikacyjnej. Wskaznik ten oblicza si¢ zgodnie z ponizszym
wzorem:.

I, — CEa
Rq = aT(O/o)

gdzie: Ia — przychdd na 1 wozokilometr ze sprzedazy biletdw na linii komunikacyjnej a,
CEa — koszt 1 wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej a.

W praktyce, w analizach ekonomicznych funkcjonujacych systemow transportu publicznego
wykorzystywany jest parametr odptatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:

Ia
B, :C_Ea(O/O)

1 Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2020., poz. 1944

z pdzn. zm.), art. 22 ust. 2
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Wskaznik ten pokazuje, w jakim stopniu koszty prowadzonej dziatalnos$ci pokryte zostaly przez
przychody ze sprzedazy biletow przejazdowych. Pomimo wzrostu mobilnosci spoteczenstwa w Polsce
rentowno$¢ przewozow w transporcie drogowym jest niska, gtdéwnie ze wzgledu na rosngce koszty
eksploatacyjne oraz stale zmniejszajaca si¢ liczbe pasazerow.

W grudniu 2020 r. wniosek Powiatu Lubinskiego zostal wybrany do objecia dofinansowaniem
funkcjonowania powiatowych przewozoéw pasazerskich z Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznos$ci publicznej. Aplikacja obejmowata 21 linii
komunikacyjnych, na ktérych w okresie od 01.07.2021 r. do 31.12.2021 r. zaplanowano realizacj¢
1 331 555,22 wozokilometréw z maksymalnym dofinansowaniem na poziomie 3 583356,00 zt.

Tab. 10.3 Charakterystyka wniosku powiatu lubinskiego o objecie doptatg w 2021 r. w ramach naboru nr 1
Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

21 1331 555,22 3583 356,00 1269 765,02

Zrédlo: https:/fwww.duw.pl/pl/urzad/programy/fundusz-rozwoju-przewoz/17301,Wyniki-naboru-nr-1-wnioskow-
o0-objecie-doplata-w-2021-r-w-ramach-Funduszu-rozwoju.html
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11. Przewidywany sposob organizacji systemu informacji dla
pasazera

Wprowadzone 10 kwietnia 2012 roku Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej w sprawie rozktadéw jazdy jednoznacznie okre$la:

tresci rozktadoéw jazdy;

tryb zatwierdzania rozktadow jazdy;

sposob i terminy oglaszania, aktualizacji rozktadow jazdy oraz warunki ponoszenia kosztow
zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadéw jazdy, a takze podawaniem
rozktadow jazdy do publicznej wiadomosci.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa role. Powinna
by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych,
atakze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji
we wszystkich miejscach, w ktoérych moga tych informacji potrzebowac i w efekcie — zwigkszanie
komfortu podrozy. Dotyczy to:

miejsc oczekiwania na pojazd (weztow przesiadkowych, dworcow, przystankow),
pojazdoéw oraz miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem — mieszkan, miejsc pracy
czy odpoczynku.

Najwazniejsze informacje, ktére powinny by¢ zawarte w rozkladzie jazdy to: nazwa przewoznika,
nazwa linii komunikacyjnej, wszystkie przystanki, na ktorych zatrzymuje si¢ pojazd, dzien
wprowadzenia oraz wazno$ci rozkladu, odlegto$ci pomiedzy przystankami, dni tygodnia lub okresy
kursowania linii (nie dotyczy kursow drogowego transportu zbiorowego wykonywanego codziennie),
godziny przyjazdéw/odjazdoéw z przystankow lub czestotliwos¢ kursowania.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastgpowane przez rozwigzania
wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wigkszy zasieg oddziatywania.
Wykorzystujag one nowe technologie informatyczne i elektroniczne (telematyka), dzigki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Przytoczone wczesniej Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Z dnia 10 kwietnia 2012 reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy.
Zardwno operatorzy/przewoznicy kolejowi, jak i autobusowi zobowiazani sg do:

umieszczenia swoich rozktadow jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadaja),
przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
z rozktadem jazdy, w celu zamieszczenia na przystankach, dworcach oraz w systemach
informacji pasazerskiej.
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11.1.Informacja pasazerska w wezlach przesiadkowych, na dworcach
I przystankach

Podstawowym nos$nikiem informacji o ofercie przewozowej sa rozklady jazdy wywieszane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozoéw lub zarzadzajacego
dworcem.

Organizator publicznego transportu zbiorowego moze cedowac publikacje przystankowych rozktadow
jazdy na rzecz operatora. Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna
by¢ przygotowywana w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest ich wtascicielem.

Przystanki komunikacyjne powinny by¢ wyposazone zgodnie ze stosowanym obecnie standardem
w tablice z nazwa, numerem przystanku oraz 0znaczeniami linii komunikacyjnych o wielkosci, ktore
umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny
znajdowac si¢ nastgpujace elementy zintegrowanej informacji dla pasazerow:

» rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych przez stanowisko, uwzgledniajace
informacje na temat numer6w linii i numeru stanowiska, z ktérego odjezdza pojazd
(na przystankach wielostanowiskowych), tras przejazdow i godzin odjazdow w poszczegodlne
dni tygodnia,

= schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,

= aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

Rys. 11.1 Przyklad poprawnego oznakowania przystanku komunikacyjnego w Lubinie
Zrodlo: Materialy wlasne
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Na przystankach komunikacyjnych, na ktéorych wymiana pasazerska w zakresie liczby pasazeréw
wsiadajacych nalezy do najwyzszych w sieci komunikacyjnej, nalezy udostgpnia¢ pasazerom
informacje o rzeczywistych godzinach kolejnych odjazdow w postaci dynamicznej informacji
pasazerskiej. Lubin byt pierwszym miastem w Polsce, w ktéorym uruchomiono wyswietlacze

przystankowe wskazujace na realne godziny odjazdéw, co nastapito w 1997 r.

10 4

Rys. 11.2 Tablica przystankowa Dynamicznej Informacji Przystankowej na przystanku Lubin — Kosciuszki

~ Dworzec PKS.
Zrodlo: Materialy wlasne

Obecnie w ramach komunikacji Powiatu Lubinskiego funkcjonuje 12 tablic dynamicznej informacji

pasazerskiej, zlokalizowanych na nastepujacych przystankach komunikacyjnych:

Lubin Jana Pawta 1I/ Gwarkow 01,
Lubin Kaczynskiego — Wiadukt 02,
Lubin Ktadka KEN 32,

Lubin Ktadka KEN 79,

Lubin Kopernika — Cuprum Arena 01,
Lubin Kopernika — Cuprum Arena 02,
Lubin Kosciuszki — Dworzec PKS 01,
Lubin Kosciuszki — Dworzec PKS 02,
Lubin Lesna/ Wyszynskiego 01,
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Lubin Sktodowskiej — szkota 01,
Lubin Sktodowskiej — szkota 02,
Lubin USTRONIE 01.

Nie pozniej niz od 01.07.2022 r. system dynamicznej informacji pasazerskiej zostanie rozbudowany
0 kolejnych 10 informacyjnych tablic przystankowych.

Na przystankach z nizszym poziomem rotacji pasazeréw dopuszczalne jest stosowanie urzadzen
dynamicznej informacji pasazerskiej niewymagajacych ponoszenia znaczacych nakladow
inwestycyjnych takich jak np. rozktady jazdy real-time w formie e-papieru.

W zintegrowanych weztach przesiadkowych rekomenduje si¢ umiesci¢ tablice informacyjne,
pokazujace kierunki dojscia do przystankow réznych linii i réznych $rodkow transportu.
Zaleca si¢ rOwniez umieszczenie informacji w jezykach obcych, a takze:

w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru;

w rozkladach jazdy nalezy oznacza¢ wezly przesiadkowe odpowiednim piktogramem $rodka
transportu;

w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach umieszczanych wewnatrz
(identycznie jak na schematach umieszczanych na przystankach), w postaci piktogramow
na wys$wietlaczach elektronicznych oraz w postaci zapowiedzi gtosowej, zaleca si¢ podawanie
numerow linii, na ktore mozliwa jest przesiadka,

dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowiacych wezly przesiadkowe konieczne
jest stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktorych peronow, stanowisk
oraz przystankow odjezdzaja poszczegdlne srodki transportu.

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik reguluja przepisy regulamindéw przewozu
0sOb, bagazu i zwierzat. Sa one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984
Prawo przewozowe oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in. Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie sposobu ustalania wysokosci oplat dodatkowych
z tytutu przewozu o0sob, zabranych ze sobqg do przewozu rzeczy i zwierzgt oraz wysokosci optaty
manipulacyjnej). Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym narzuca
obowigzek umieszczenia cennika na dworcach oraz jako wyciag w pojazdach komunikacji zbiorowej.
Nalezy w tym miejscu umiesci¢ informacje o cenach biletow ulgowych z uwzglednieniem
ulg ustawowych i komunalnych.

11.2.Informacja pasazerska w pojazdach

Elementy planowanego systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujgcego w pojazdach, to:

tablice zewnetrzne — z przodu i z prawej strony pojazdu prezentujace oznaczenie linii
komunikacyjnej i kierunku jazdy (w przewozach zamawianych w formie wyswietlaczy
elektronicznych),

w przewozach zamawianych oznaczenie linii komunikacyjnej i Kkierunek jazdy
na wyswietlaczu zewngtrznym z tytu pojazdu,

informacje na temat taryfy biletowej, regulaminu przewozéw z danymi teleadresowymi
operatora i zasad porzadkowych,
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schemat tras wszystkich linii zarzagdzanych przez organizatora,
0znaczenia organizatora i operatora.

11.3.Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio
z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego
(np. za posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej,
zamierzajacej jednakze z niej skorzystaé. Dlatego tez podstawa informacji o ofercie transportu
zbiorowego winien by¢ portal internetowy, ktory przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie
polaczen, zaplanowanie podroézy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy
0 kosztach podrézy oraz wnoszeniu koniecznych optat.

Istotnym narzedziem utatwiajacym planowanie podrdzy jest obecnie funkcjonujacy rozktad on-line
w postaci strony internetowej oraz aplikacji mobilnej na telefony komérkowe, w ktorym prezentowane
sg informacje o biezacej lokalizacji autobuséw oraz o rzeczywistych godzinach odjazdow.
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Rys. 11.3 System dynamicznej informacji pasazerskiej komunikacji Powiatu Lubinskiego
Zrodio: http://komunikacja.lubin.pl, dostep 13.03.2021 r.

Odnosnik do portalu powinien zosta¢ umieszczony w widocznym miejscu na gldéwnym portalu
internetowym Starostwa Powiatowego w Lubinie.
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1.Zadania wyznaczajace Kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze musza opiera¢ si¢ na zatozeniach planow transportowych, polityki
transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosnagcym oczekiwaniom spotecznym
w aspekcie jakosci ustug, §wiadczonych przez transport zbiorowy i przewidywaé ryzyka, skutkujace
utrudnieniami w dziatalno$ci transportu publicznego.

Do zadan wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

przygotowywanie strategicznych dokumentoéw tego rozwoju (w tym Planow zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej powiatu
(w zakresie dziatan zwickszajacych udziat transportu publicznego w przewozach miejskich)
oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego
wplywu transportu na srodowisko naturalne),

opiniowanie projektow strategicznych i dokumentacji technicznych majacych wpltyw
na funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie si¢ 0sob, ocena projektow
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetow i rozwigzan dla transportu publicznego
oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

dazenie i wspieranie do integracji transportu publicznego w powiecie lubinskim, uczestnictwo
w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych,
wyznaczanie standardu jako$ciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczenstwa
pasazerdéw oraz obstugi pojazdow,

poszerzanie rozmiaru ushug dostepnych dla oso6b niepelnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.
wykorzystywanie nowoczesnych narzgdzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktow z pasazerami, zapewniajacej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo - biletowym, uprawnieniach
do ulgowych i bezptatnych przejazdow itp.).

12.2.Infrastruktura drogowa

Modernizacja 1 przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca dadza mozliwosc¢
lepszego wykorzystania infrastruktury drogowej oraz zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Aby osiggnac ten cel konieczne jest zaprojektowanie i wdrozenie nowoczesnej organizacji
ruchu oraz odpowiedniej struktury nadzorczej nad ruchem. Jest to proces wieloletni i kosztogenny,
wymagajacy zaangazowania wielu stluzb w jednostkach zarzadzajacych drogami z pomoca policji,
ITD i innych. Regularnie powinna by¢ wykonywana ocena organizacji ruchu drogowego w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dziatan tych powinny podja¢ si¢ zarzady drog wszystkich szczebli.
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W wyniku analizy przeprowadzonych ocen konieczne jest podjecie dziatan poprawiajgcych stan
bezpieczenstwa w krytycznych punktach.

Waznym i koniecznym do realizowania zadaniem jest sprawne informowanie uzytkownikow drog
0 biezace] sytuacji na trasach, o ewentualnych objazdach, o najdogodniejszej trasie przejazdu,
a co najwazniejsze o najlepszym w danym momencie $rodku transportu.

Wazne jest, aby we wszystkich dziataniach zwigzanych z transportem drogowym brat udziat takze
organizator publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja przedsigwzigé
na etapie projektowania, atakze na etapie realizacji, aby inwestycje w uktadzie komunikacyjnym
powiatu lubinskiego byly zgodne z przyjetym Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, zapewniajac mu odpowiednio wysoki udziat w realizacji podrozy w powiecie.

Aby zapewni¢ mieszkancom powiatu lubinskiego dogodny dostgp do komunikacji zbiorowej nalezy
juz w fazie projektowania uwzglednia¢ takie aspekty jak:

tworzenie przystankow, dworcow i weztow przesiadkowych z uwzglednieniem wygodnych
i bezpiecznych przej$¢ miedzy strefa mieszkalng a przystankami, w miar¢ mozliwosci
nie wymagajacych od pasazera przechodzenia przez jezdnig;

tworzenie  przejs¢  podziemnych lub kltadek w  miejscach, gdzie konieczne
jest przeprowadzenie ruchu pieszego przez jezdni¢ na przystanek, dworzec lub wezet
komunikacyjny;

dostosowywanie na przystankach, dworcach i we¢ztach komunikacyjnych wysokos$ci peronéw
do wysokosci podtogi w pojazdach transportu publicznego;

wyposazanie przystankow, dworcow i weztow komunikacyjnych w wiaty, w o$wietlenie,
W podjazdy dla wozkéw dzieciecych i oséb niepelnosprawnych, a takze w wygodne
i bezpieczne dojscia piesze (uwzgledniajace standard w aspekcie odlegtosci doj$é
do przystanku)®*;

w  uzasadnionych  przypadkach, przy przystankach  komunikacji  publicznej
(szczegodlnie weztowych skupiajagcych wiele linii oraz weztach kolejowych, przy weztach
przesiadkowych i petlach koncowych) tworzenie miejsc parkingowych w ramach systemow
,,Park&Ride” i ,, Bike&Ride”;

przy duzych weztach komunikacyjnych zlokalizowanych w centrach miejscowosci,
0 ograniczonej mozliwosci zatrzymania pojazdu, w celu wysadzenia pasazera udajacego
si¢ na przystanek, tworzenie miejsc postojowych w ramach systemu Kiss&Ride.

12.3.Wzrost predkosci komunikacyjnej przewozéw powiatowych

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatan w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci
powiatowych przewozow pasazerskich wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie
przejazdu autobuséw poprzez wprowadzanie szeregu priorytetow w ruchu dla komunikacji zbiorowe;j
przektadajacych si¢ na wzrost predkosci komunikacyjnej.

52 Budowa, przebudowa i remont przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow, wiat przystankowych lub innych budynkéw

stuzacych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazeréw lub przylegajacych do
tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drog publicznych bez wzgledu na kategori¢ tych drog, stanowia, w aspekcie
art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zadania wlasne gminy
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Dzigki nim mozliwe jest zmniejszenie dystansu jakosciowego do transportu indywidualnego
i zahamowania procesu marginalizacji korzystania z transportu zbiorowego.

Priorytety w ruchu to dwie glowne grupy dziatan: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wigkszos¢ dziatan
inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji przebudowy ukladu komunikacyjnego,
natomiast szereg dziatan organizacyjnych moze by¢ wprowadzany na biezaco.

Wprowadzanie priorytetow w ruchu dla transportu publicznego jest uzasadnione tylko w miejscach
gdzie wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobuséw oraz tam gdzie sa one hamowane przez
zatory, intensywny ruch ogoélny pojazdéw oraz przez drogowe sygnalizacje $wietne. Dziatania
organizacyjne i inwestycyjne wymagajace zastosowania w powiecie lubinskim to:

wyswietlanie zielonego sygnatu przed zblizajacym si¢ autobusem na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg $wietlng (nalezy dazy¢ do wypracowania standardu bezwzglednego priorytetu
dla kazdego autobusu za wyjatkiem skrzyzowan na drogach gtéwnych),

wyznaczanie odcinkoOw pasow ruchu pozwalajacych autobusom na omijanie zablokowanych
przez ruch indywidualny odcinkéw drog (w tym wyznaczanie krotkich odcinkow buspasow
bez ograniczania przepustowosci skrzyzowan),

stosowanie $luz §wietlnych pozwalajacych autobusom na przejechanie przez skrzyzowanie
z niewlasciwego, najmniej zattoczonego pasa ruchu oraz na wyjazd z zatoki przystankowej
w miejscach z intensywnym ruchem pojazdow,

ograniczanie stosowania zatok przystankowych w terenie zabudowanym w celu eliminacji
utrudnien zwigzanych z wlaczaniem si¢ autobuséw do ruchu.

Priorytety w ruchu moga zahamowa¢ tendencje obnizania predkos$ci komunikacyjnej transportu
publicznego, ktéra przy przektada sie¢ na wzrost kosztow funkcjonowania przewozéw w zwigzku
z koniecznoscia zastosowania wigkszej liczby autobusow do obstugi tej same;j liczby potaczen.

Woprowadzanie usprawnien oraz priorytetow w ruchu dla transportu publicznego jest w interesie
nie tylko organizatora przewozoéw powiatowych, tj. Powiatu Lubinskiego, ale w szczego6lnosci gmin
wchodzacych w sktad powiatu, ktérych mieszkancy sa bezposrednimi beneficjentami funkcjonujacych
Lubinskich Przewozow Pasazerskich.

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca powinna zaktadac¢
takze priorytety w ruchu dla pojazddéw transportu zbiorowego wraz z ograniczeniem swobody
korzystania z samochodu w niektorych miejscach, szczegdlnie w centrach miast. Dziatania te moga
by¢ realizowane poprzez:

wydzielenie paséw ruchu dla pojazdow komunikacji zbiorowej;

zastosowanie sygnalizacji $wietlnej zapewniajacej priorytet dla pojazdow komunikacji
zbioroweyj;

wprowadzenie stref ograniczonego ruchu w centrach miast.

Zastosowanie powyzszych rozwigzan pozwoli usprawni¢ ruch pojazdow komunikacji zbiorowej
podnoszac efektywnosé catego systemu komunikacji zbiorowej. Zmniejszona zostanie takze liczba
pojazdow samochodowych w miastach poprawiajac przy tym komfort zycia mieszkancow.
Poprawienie niezawodnosci komunikacji zbiorowej przyczyni si¢ do zwigkszenie jej popularno$ci
wsrod mieszkancow.
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12.4.Ksztaltowanie wezlow przesiadkowych kolej/ autobus miejski /
autobus regionalny

Wezly komunikacyjne umozliwiaja odbywanie sprawnych przesiadek oraz zapewniajag mozliwie
krotki czas pomiedzy pozostawieniem samochodu osobowego/roweru, a wejSciem do pojazdu
komunikacji zbiorowej. Tworzenie zintegrowanych weztow przesiadkowych taczacych regionalny
transport kolejowy, lokalny i regionalny transport autobusowy oraz komunikacj¢ miejska stanowi
szans¢ na rozwo0j poszczegdlnych gatezi transportu publicznego. Dodatkowymi elementami
wspomagajacymi pracg wezldw moga by¢ miejsca do krotkiego postoju wytacznie w celu dowiezienia
osoby (system ,Kissand Ride”). Budowa/modernizacja przystankow poprawi ich estetyke
oraz funkcjonalno$¢. Budowa nowych przystankow poprawi takze ich dostepnos¢ dla pasazerow.

Przy wszystkich planowanych zintegrowanych weztach przesiadkowych powinny by¢ zastosowane
elementy infrastruktury takie jak:

»Park and Ride” — (P+R ,parkuj i jedz”) parkingi dla korzystajacych z samochodow
osobowych, w celu dalszej kontynuacji podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego;
,»Kiss and Ride” — (K+R ,,pocalyj i jedZ”) miejsca postojowe umozliwiajace postoj nie duzszy
niz 5 min, dla kierowcow samochodéw odwozacych pasazeréw na pociag badz autobus,

,,Bike and Ride” — (B+R) system stojakow umozliwiajacy pozostawienie roweru w niedalekiej
odlegtosci od dworca lub przystanku (w obrgbie wezta przesiadkowego), w celu kontynuacji
dalszej podrézy $rodkami transportu zbiorowego. Niezbgdnym jest, by zaprojektowane
byly w sposob uniemozliwiajacy kradziez. Dodatkowym za$ atutem jest zadaszenie stojakow.

Pod wzgledem umiejscowienia parkingi te powinny znajdowaé si¢ na weztach i przystankach
W wybranych lokalizacjach o najwigekszym ruch pasazerskim oraz zapotrzebowaniu na takie
rozwiazanie. Konieczne jest tez okreslenie optymalnej wielkosci parkingu, zaleznie od lokalizacji.
Sugeruje si¢, aby parkingi P&R zlokalizowane byly w odlegtosci do 150 m od wezta przesiadkowego,
a stojaki w systemie B+R zlokalizowane byly nie dalej niz 50 m od wezta. W miejscach o duzym
zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe (centra miast, okolice duzych osiedli mieszkalnych)
na parkingach P&R i K&R sugeruje si¢ zastosowanie systemu optat dla osdb korzystajacych
z parkingu winnym celu niz przesiadka na transport zbiorowy. Stworzone parkingi powinny
by¢ utwardzone imonitorowane przez system kamer, w celu zapewnienia komfortu pasazerom
pozostawiajacym na nich swoje pojazdy. Wazne jest takze zamontowanie, przy glownych szlakach
komunikacyjnych, tablic informacyjnych, gdzie znajduje si¢ parking.

Ponizsze zdjecia przedstawiajg przyktady dobrych praktyk w zakresie organizacji zintegrowanych
weztow przesiadkowych w Europie.
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Rys. 12.1 Perony autobusowe przed dworcem kolejowym w miejscowosci Landeck (Austria).
Zaprojektowanie peronow w taki sposob ulatwia ich opuszczenie przez autobus.
Zrodlo: Materialy wlasne

T! v

Rys. 12.2. Zdjecie po lewej przedstawia stojaki rowerowe w systemie ,, bike and ride” przed dworcem
kolejowym Hradec Krdlové hlavni nadrazi w Czechach, na zdjeciu po prawej zaprezentowano stojaki rowerowe
zamontowane bezposrednio przy peronie kolejowym na dworcu w Landeck w Austrii. Dodatkowym atutem jest
zadaszenie stojakow na calej diugosci.

Zrédlo: Materialy wlasne

Budowane i remontowane wezty przesiadkowe powinny by¢ dostosowane do rzeczywistych potrzeb,
Z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Wazne jest, aby system byl zintegrowany i stanowit
realne poprawienie jakosci transportu publicznego w powiecie lubinskim.

Na terenie powiatu lubiniskiego planowane jest utworzenie zintegrowanych weztow przesiadkowych
w Lubinie i Scinawie.
12.5.Integracja taryfowa i organizacyjna transportu publicznego

Na sprawny system transportu zbiorowego (zréwnowazony, dostepny i przyjazny dla wszystkich grup
pasazerow) skltadaja si¢: atrakcyjne rozklady jazdy i trasy pojazdoéw, wysoki standard taboru,
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rozbudowany system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, ale takze dobra
integracja taryfowa calego transportu publicznego. Integracja ta polega na laczeniu réznych systemow
transportu publicznego (powiatowego, miejskiego, gminnego, wojewodzkiego
i migdzywojewodzkiego) w jeden zintegrowany system funkcjonalny. Integracja ta podnosi
atrakcyjno$¢ transportu publicznego oraz jego konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu
indywidualnego. Integracja systemoéw transportowych moze odbywac¢ si¢ na poziomie:

a) taryfowym - poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na mozliwie szerokim
obszarze,

b) rozktadow jazdy - poprzez wzajemng koordynacje¢ potaczen przesiadkowych;

c) infrastrukturalnym - poprzez koncentracj¢ przystankow i peronow w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Wprowadzanie jednolitych systemoéw transportu publicznego ma diuga tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy Srodkowej. W ostatnich
latach wprowadzono zintegrowane systemy taryfowe na obszarze catej Republiki Czeskiej.

Powszechna dostgpno$¢ nowych technologii, w tym biletéw elektronicznych znaczaco utatwia
rozliczenia finansowe pomigdzy réznymi operatorami, przewoznikami i organizatorami, na ktorych
obszarze obowigzuje jednolity system taryfowy.

Powiat Lubinski deklaruje wolg kontynuacji integracji transportu publicznego na terenie
Legnicko — Glogowskiego Okregu Miedziowego (Funkcjonalnego), zgodnie z podstawowymi
zalozeniami projektu INTER — Regio — Rail ,Jeden bilet, jedna taryfa”. Dopuszczalna
jest partycypacja Powiatu Lubinskiego zaré6wno w organizacji zintegrowanych przewozow
o charakterze uzytecznos$ci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich, jak i w powiatowo —
gminnych przewozach pasazerskich. Integracja taryfowo — biletowa wymagaé bedzie Scistej
wspoOlpracy pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego w Legnicko — Glogowskim Okregu
Miedziowym, ustalenia formy organizacyjno — prawnej organizatora zintegrowanych przewozow
oraz wyboru rozwigzan finansowych i technicznych.

Po uruchomieniu zintegrowanych weztow przesiadkowych wprowadzone zostang zmiany w ofercie
przewozowej powiatowych przewozow pasazerskich dla zapewnienia mozliwosci odbywania
sprawnych przesiadek mig¢dzy réznymi $rodkami transportu publicznego. Zaktada si¢ utrzymanie
dostosowania rozktadow jazdy wybranych linii powiatowych przewozow pasazerskich do godzin
odjazdéw i przyjazdow potaczen kolejowych na stacji Lubin.

12.6.Unowoczesnianie taboru

Znaczacy wplyw na stan i1 ocen¢ transportu publicznego ma uzytkowany tabor. Powinien
on by¢ systematycznie wymieniany w oparciu o pojazdy charakteryzujace si¢ nowymi i przyjaznymi
rozwigzaniami dla pasazeréow. Flota Lubinskich Przewozoéw Pasazerskich powinna wcigz sktadaé
z roznych typow pojazdow, roznigcych sie¢ miedzy sobg diugoscia. Taka polityka korzystnie wptywa
na optymalizowanie kosztow eksploatacyjnych $wiadczenia ustug przewozowych. Dla podniesienia
komfortu podrozy dopuszczalne bedzie wprowadzanie do eksploatacji autobuséw o wiekszej
pojemnosci miejsc w poréwnaniu do obecnie uzytkowanych pojazdow. Przy wymianie pojazdow
nalezy przestrzega¢ obowiazujacych standarddw wyposazenia opisanych w rozdziatach nr 8.4., 8.5.,
8.6., 8.8, 11.2.
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Nowe pojazdy powinny:

by¢ niskoemisyjne lub zeroemisyjne,

by¢ nowoczesne w zakresie rozwigzan w uktadach napedowych i hamulcowych,

cechowac sie¢ innowacyjnymi rozwigzaniami technicznymi,

mie¢ estetyczny wyglad i by¢é wykonane z trudnych do zniszczenia materialow
(dotyczy to szczegdlnie wngtrza pojazdow),

mie¢ obnizona podloge, szczegdlnie przy drzwiach wejSciowych 1 w  przestrzeni
przeznaczonej dla wozkow inwalidzkich i dziecigeych,

charakteryzowac si¢ odpowiednim udziatem miejsc siedzacych.

posiadac system lokalizacji GPS oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej,

posiada¢ system elektronicznej i fonicznej informacji pasazerskie;j.

12.7.Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb o0sob
niepelnosprawnych

Zintegrowane wezly komunikacyjne oraz przystanki powinny by¢ dostosowane do potrzeb osob
0 ograniczonej  sprawnos$ci  ruchowej  poprzez  likwidacje  barier  architektonicznych
(podjazdy, windy, obnizenia/podwyzszenia krawegznikéw) oraz wyposazone w prowadnice dla osob
niewidomych. Dzialania te umozliwiag osobom niepetnosprawnym/o ograniczonej sprawnosci
samodzielne funkcjonowanie w spoleczenstwie oraz przeciwdzialaja wykluczeniu o0sob
niepetosprawnych z zycia w spoteczenstwie. Jest to jedno z najwazniejszych dzialan w procesie
modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemow transportowych, do ktérego zobowigzane sg wtadze
samorzadowe wszystkich szczebli.
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13. Monitoring i ewaluacja Planu

Monitorowanie postgpu realizacji niniejszego Planu bedzie szczegdlnie istotne ze spotecznego punktu
widzenia, poniewaz bedzie dawato odpowiedz na pytanie, w jakim stopniu sg zaspokojone potrzeby
mieszkancow w zakresie mozliwosci przemieszczania si¢ publicznym transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem nieustannym, a wyniki bedg dokumentowane w formie raportow
opracowywanych w cyklu rocznym. W konsekwencji bedzie mozna oceni¢, porownujac wyniki
biezace z danymi z lat ubiegtych, czy wykonanie Planu postgpuje zgodnie z oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem stuzacym do obserwacji i oceny postepoéw we wdrazaniu Planu beda
wskazniki, przypisane do analizowanych czynnikow z poszczegodlnych obszarow tematycznych Planu.

Obszary tematyczne Planu bedg monitorowane za pomocg wskaznikow dla 12 zdefiniowanych
czynnikow przedstawionych w Kkolejnej tabeli. Monitoring Planu wymaga jasnych zasad oceniania
realizacji Obszarow Planu, przez co przyj¢to nastgpujace zasady oceniania realizacji Obszaréw Planu
w danym cyklu analizy:

poszczegdlnym Obszarom Planu zostaly przydzielone wybrane czynniki i mierniki
skutecznosci osiggania celow;

realizacja 100% wskazanych w ponizszej tabeli czynnikow monitorowania daje ocen¢
celujaca (6) realizacji Planu;

realizacja 81% - 99% wskaznikow daje ocene bardzo dobrg (5) realizacji Planu;

realizacja 61% - 80% wskaznikoéw daje oceng dobrg (4) realizacji Planu;

realizacja 41% - 60% wskaznikow daje ocene dostateczng (3) realizacji Planu;

realizacja 21% - 40% wskaznikoéw daje ocen¢ mierng (2) realizacji Planu;

realizacja 0% - 20% wskaznikow daje oceng niedostateczng (1) realizacji Planu.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -99 — Poz. 4907
Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubiriskiego ik
TRAKO

Tab. 13.1 Wskazniki monitorowania Planu

Potrzeby oso6b
niepelnosprawnych i 0s6b o
ograniczonej zdolnosci
ruchowej, w zakresie ushug
przewozowych

1.1

Przystosowanie autobuséw do
potrzeb osob
niepelnosprawnych i 0séb o
ograniczonej zdolnosci
ruchowej

Udziat pojazdow
niskopodtogowych lub czgsciowo
niskopodtogowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej

Dane operatora

100%

100% taboru

Pozadany standard ustug
przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci
publicznej

2.1.

Klimatyzacja pojazdow

Udziat pojazdoéw posiadajacych
klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej

Dane operatora

60%

Pozytywny - rosnacy
wzgledem 2021 r.

2.2.

Punktualno$¢ kursowania

% zarejestrowanych kurséw
zrealizowanych punktualnie (za
punktualne uznaje si¢ kursy
przyspieszone do 1 min. lub
opo6znione do 4 min. w stosunku do
rozktadu jazdy)

System automatycznej
kontroli punktualnosci

87,21%

Pozytywny - rosnacy w
ciggu roku

2.3.

Czestotliwos¢ kursowania

Liczba kategorii linii z rozktadem
jazdy tworzonym w oparciu o
modutowe czestotliwosei
kursowania

Analiza rozktadow jazdy

3 grupy kategorii linii

2.4.

Komfort podrozy

% kurséw, w ktorych poziom
zaj¢tos¢ dostgpnych miejsc
siedzacych i stojacych nie
przekracza 75%

Wyniki cyklicznych badan
marketingowych wielkosci
popytu w calej sieci
komunikacyjnej

*

100% kursow
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System automatycznej

Pozytywny - rosnacy w

EUROG) lub zeroemisyjnych

. 7 7 0 H ’ 0/f**

2.5. | Niezawodno$¢ przewozow % zrealizowanych kursow Kontroli punktualnosci 99,70% ciagu roku
Przewidywany sposob . . . . , . i
organizowania systemu 31 Dyne}mlczna informacja Llczba pr.zystanl.cow z dynamiczng Dane operatora 12 Pozytywny - rosnacy
) . X pasazerska informacjg pasazerska wzgledem 2021 r.
informacji dla pasazera

Wiyniki cyklicznych badan
Ocena i prognoza potrzeb . . . y marketingowych wielkosci | . Pozytywny - rosnacy W
przewozowych 4.1. | Wielko$¢ popytu efektywnego | Liczba pasazerow popytu w calej sicci ciagu roku
komunikacyjnej
5.1. | Predkos¢ podrozy Predkoé¢ komunikacyjna (km/h) Analiza rozktadow jazdy 21,6 | >20,00
. . . . Efektywnos$¢ przewozow o o L

_Slec komunikacyjna, na kto.rej 5.2. | charakterze uzytecznosci lloraz Rr;dkosm f?ksplc?ata.cyjne] ! Analiza rozkladow jazdy 0,76 | Nie nizszy niz w 2021 r.
jest planowane wykonywanie ublicznei predkosci komunikacyjnej
przewozow o charakterze P ] - -
uzytecznosci publicznej Liczba przystankow Pozytywny - rosnacy

5.3. | Dostepnosc¢ przestrzenna komunikacyjnych w sieci na terenie | Analiza rozktadow jazdy 393

. IR wzgledem 2021 r.
powiatu lubinskiego
Whplyw transportu na Udziat pojazdéw niskoemisyjnych Pozytywny - rosnacy
L, , L S o

¢rodowisko 6.1. | Emisyjno$¢ autobusow (spetniajacych co najmniej normeg Dane operatora 49% wzgledem 2021 r.

*-warto$¢ wskaznika zostanie ustalona na podstawie wynikow pierwszych badan marketingowych przeprowadzonych po sporzadzeniu niniejszego Planu

**_ warto$¢ bazowa z 2020 r.

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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14. Akty prawne przytoczone w opracowaniu

1 Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe
(tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 8)

2 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 470 z p6zn. zm.)

3 Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 712.)

4. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 110.)

5. Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 680)

6. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 1568)

7. Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019, poz. 2140)

8 Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1043.)

9 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1944)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
10.  publicznego transportu zbiorowego

(4j. Dz. U. 2018 r. poz. 295 z p6zn. zm.)

11 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 1396)

12. Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 1843)

13, Ustawa z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 1528)

14, Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 1396)
Ustawa z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. — Kodeks morski

15.
(tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2175 z pdzn. zm.).
16 Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny
(j. Dz.U. 2019 poz. 1145 z p6zn. zm.)
17 Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich

rodzin (tj. Dz.U. 2017 poz. 2193. z p6zn. zm.)

18. Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektoérych osobach bedacych



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -102 - Poz. 4907

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubiriskiego
TRAKO

ofiarami represji wojennych i okresu powojennego
(4. Dz.U. 2018 poz. 276 z pdzn. zm.)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
19.  zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011
nr 117 poz. 684)
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10
20. kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy
(Dz. U. 2018 poz. 202 z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego

21.  transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr 1107/70

(Dz. Urz. L 315, 03/12/2007 P. 0001 — 0013)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w migdzywojewodzkich i

22. miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym

(Dz. U.z 2020 1., poz. 2328)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2005 r. w sprawie ustalania
o3 Wwysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu oséb, zabranych ze soba do przewozu
rzeczy i zwierzat oraz wysoko$ci optaty manipulacyjne;.
(Dz. U. 2005 nr 14 poz. 117)
Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej

24. .
(tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE C 326 z 26.10.2012)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
25. poziomoéw hatasu w §rodowisku

(tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

Uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji
26.  Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r.,
poz. 252)
Uchwata nr VI/62/15 Rady Miejskiej w Lubinie z dnia 28 kwietnia 2015 r. w sprawie
97 przyjecia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

" Gminy Miejskiej Lubin oraz gmin, ktore zawarly z Gming Miejska Lubin porozumienia

W sprawie wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego".

Uchwata Nr LV/8/14 Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego w sprawie ,,Planu
28.  Zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

Dolnoslaskiego.

Uchwata Nr X1X/482/20 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 16 czerwca 2020 r.
29. w sprawie uchwalenia Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa

Dolnoslaskiego

Uchwata nr XXXIX/361/18 Rady Miejskiej w Lubinie z dnia 24 kwietnia 2018 r. w sprawie
30. uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta
Lubina
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Uchwata nr XXVII/271/2021 Rady Gminy Lubin z dnia 26 lutego 2021 r. w sprawie
uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Lubin

Uchwata nr XXXVI/218/17Rady Miejskiej w Scinawiez dnia 23 lutego 2017w sprawie
uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowaniaprzestrzennego
Miasta i Gminy Scinawa

Uchwata nr XXVIII/280/2018 Rady Gminy Rudna z dnia 20 kwietnia 2018 r. w Sprawie
uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Gminy Rudna

Dokumenty Zrédlowe
Narodowy Spis Powszechny Ludnosci 2011
Ocena jakosci powietrza na terenie wojewodztwa dolno$laskiego w 2019 roku
Sprawozdania roczne z wykonania budzetéw powiatu lubinskiego za lata 2015-2019
Instrukcja PKP PLK S.A. 1d-12 — Wykaz linii kolejowych
Bank Danych Lokalnych, GUS
Generalny pomiar ruchu — 2015 r.
Rozktady jazdy przewoznikow i operatorow w transporcie drogowym
Rozktad jazdy potaczen kolejowych (PKP Polskie Linie Kolejowe SA)
Wykaz lotnisk wpisanych do rejestru lotnisk cywilnych na dzien 4 grudnia 2020 .

Wykaz ladowisk wpisanych do ewidencji ladowisk na dzien 24 marca 2021 r.
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16. Spis tabel

Tab. 2.1 Elementy planu zostaty przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci ........cceevvvrivriviirenennennns 6
Tab. 3.1 Wskazniki demograficzne powiatu lubinskiego na tle wojewddztwa dolnoslaskiego............ 10
Tab. 3.2 Zmiany demograficzne w powiecie IubINSKIm ........cccccviviiiiiiiei e 10
Tab. 3.3 Prognoza liczby ludnosci powiatu lubinskiego do 2030 I........cceeieiiiiiiiiieenie e 11
Tab. 3.4. Struktura zatrudnienia w powiecie lubinskim w roku 2019 .........cccce v 11

Tab. 3.5 Podstawowe dane budzetowe Powiatu Lubinskiego dotyczace publicznego transportu

P4 010 0)11/=To [ SRS 12
Tab. 3.6 Edukacja w powiecie lubinskim w roku szkolnym 2019/2020 .........cccceevvivieniinnieniiinnienieanne 12
Tab. 4.1 Liczba potaczen kolejowych w transporcie pasazerskim przebiegajgcych przez teren powiatu
lubinskiego (Stan Na 14.03.2021)....ueiiuiiiiiiiiiii ettt nb e sb e ne s 15
Tab. 4.2 Liczba kurséow na 1000 mieszkancow w poszczegélnych gminach (bez linii
wewngtrzmiejSKich W LUDINIE). ....cociiiiiiiiiiiee e 18
Tab. 4.3 Wykaz linii komunikacji powiatowej w Lubinie - stan na marzec 2021 ...........cccccceeveveirennne 22

Tab. 4.4 Liczba wozokilometréw liniowych realizowanych w komunikacji powiatowej w Lubinie z

podziatem na linie - Stan NA MAIZEC 2021 .......cc.ooiiiiiiiiei e 24
Tab. 4.5 Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej przez PKS Lubin S.A. w Lubinie w ramach
komunikacji powiatowej w latach 2016-2020..........ccccceiiieiiiiiiie e s 25
Tab. 5.1 Pokrycie terenu W powiecie TUDINSKIM .......cocviiiiiiiiieieieiscsc e 27
Tab. 5.2 Planowana liczba polaczen migdzywojewodzkich na terenie powiatu lubinskiego................ 29

Tab. 5.3 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewodzkich

PrZeWOZach PAaSAZETSKICKH ....ouiiiiiiiiieiiistee bbb 30
Tab. 5.4 Liczba zarejestrowanych samochodéw w powiecie lubinskim w latach 2016-2019............... 36
Tab. 5.5 Dopuszczalne warto$ci emisji spalin w poszczegolnych normach EURO............ccccoviinine 38
Tab. 5.6 Dopuszczalny poziom halaSu.........ccceeiiiiiiiiiii e 40

Tab. 6.1 Oszacowana macierz potokéw ruchu pomiedzy poszczegblnymi gminami powiatu
TUBDTIASKIEZO 1.tttk b e bbbt h bt b e et bRt e s et e b e e e sb e b e e b nne e nenne e 43

Tab. 7.1 Liczba 0s6b niepelnosprawnych w powiecie lubinskim na tle wojewodztwa dolnoslaskiego w

Tab. 8.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozoéw o charakterze
uzyteczno$ci publicznej — PrZEWOZY ZAMAWIANE ..........erverrerereieinesise e e e sre e 52

Tab. 8.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzyteczno$ci publicznej — PrZEWOZY KONCESYJNE ....cuvivirieriiiiieieiisiesie sttt sttt 54

Tab. 8.3 Zalecane minimalne czgstotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych — w
grupie przewozow zamawianych W dZI€N TODOCZY ....vvevvvevieiieiieiiieiieesieesieesiee e see e ste e sreesree e saeees 58
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przewozow zamawianych — S0DOta | NEAZIEIA.............coviiiiiie 59

Tab. 8.5 Minimalne standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym ........... 60
Tab. 10.1 Doptata organizatora do powiatowych przewozow pasazerskich w latach 2016 - 2020 ...... 76
Tab. 10.2 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej. 77

Tab. 10.3 Charakterystyka wniosku powiatu lubinskiego o objecie doptatg w 2021 r. w ramach naboru
nr 1 Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej ................. 79
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Rys. 4.1. Liczba linii komunikacyjnych w gminach powiatu [ubiniski€go..........ccccevviniiniiiniecieennne 16
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