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SEJMIKU WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO
z dnia 30 pazdziernika 2014 r.

w sprawie ,,Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa
Dolnoslaskiego”

Na podstawie art. 18 pkt 11 pkt 20 ustawy zdnia 5czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa
(Dz. U.z 2013 1. poz. 5961 645 oraz 22014 r. poz. 3791 1072) oraz art. 9 ust. 31 art. 13 ust. 1 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.z2011r. Nr 5, poz. 131iNr 228, poz.
1368 oraz z 2014 r. poz. 423 1 915) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego” w zakresie sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie
drogowym i kolejowym, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Marszatkowi Wojewddztwa Dolnos$laskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Dolnoslaskiego.

Przewodniczaca Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego:
B. Zdrojewska
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Przygotowat zespot pod przewodnictwem Patryka Wilda w skfadzie:

1) Wojciech Zdanowski — Wiceprzewodniczacy, Dyrektor Departamentu Infrastruktury,
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego,

2) Anna Gajna-Korycka — Wydziat Obstugi Linii Kolejowych, Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei
we Wroctawiu,

3) tukasz Sek — Wydziat Transportu, Urzagd Marszatkowski Wojewddztwa Dolnos$lgskiego.

Wsparcie merytoryczne i techniczne:

1) Marcin Krajewski — Wydziat Transportu, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoslaskiego,

2) Jacek Staszak — Wydziat Transportu, Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Dolno$lgskiego,

3) Konrad Adamczuk — Zespét ds. zagospodarowania przestrzennego, Dolnoslgska Stuzba
Drég i Kolei we Wroctawiu,

4) Witold Warczewski — Pracownia Wdrazania Polityki Przestrzennej, Instytut Rozwoju
Terytorialnego,

5) Paulina Dmoch — Wydziat Geodezji i Kartografii, Urzagd Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoslaskiego,

6) Jacek Koperdowski — Wydziat Geodezji i Kartografii, Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.
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1. Cele i zadania Planu zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa dolnoslaskiego

Zasadniczym celem Planu zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa dolnoslgskiego, zwanego dalej Planem Transportowym, jest ustalenie
gwarantowanego przez organizatora systemu standardéw dolnoslgskiego regionalnego transportu
publicznego, ktéry stuzy¢ bedzie skomunikowaniu ze stolica wojewddztwa oraz miedzy sobg
osrodkédw powiatowych, a takie pozostatych osrodkédw miejskich o znacznym potencjalne
demograficznym oraz gtéwnych miejscowosci turystycznych.

Powyzsze standardy gwarantowane dotyczy¢ beda: komunikowanych miejscowosci i obszardw,
cyklu kursowania, predkosci podrézy, dostepnosci przestrzennej przystankdw oraz taboru
i przystankow, taryfy biletowej, informacji pasazerskiej, a takze integracji z innymi systemami
transportowymi.

Wizja transportu publicznego

Regionalny transport publiczny na obszarze wojewddztwa dolnoslagskiego ma za zadanie
zapewni¢ dostepnos¢ publicznym transportem regionalnym wszystkich gtéwnych obszaréw
wojewddztwa oraz wzajemng dostepnos¢ sgsiadujacych osrodkéw powiatowych. Istotnym
elementem realizujgcym cel zasadniczy jest takze powigzanie dolnoslagskiego systemu transportu
publicznego z systemami transportowymi sgsiednich regionéw (w tym Czech i Niemiec).

Samorzad Wojewddztwa Dolnoélgskiego jako ustawowy' organizator regionalnego
publicznego transportu zbiorowego na obszarze wojewddztwa bedzie petnit role podmiotu
odpowiedzialnego za wojewddzki publiczny transport regionalny i integrujacego go z systemami
transportu organizowanymi na nizszym szczeblu przez jednostki samorzadu terytorialnego oraz
z krajowym systemem transportowym.

Publiczny transport zbiorowy stanowi¢ ma atrakcyjng alternatywe dla uzywania prywatnych
samochodéw, szczegdlnie w codziennych podrdzach zwigzanych z pracg, naukay i rozrywka oraz
tworzy¢ spdjny i zintegrowany system obejmujgcy rézne Srodki transportu (zaréwno te publiczne jak
i indywidualne), oferujgcy powszechne, atrakcyjne i dostepne rozwigzania w aspekcie przestrzennym,
organizacyjnym i czasowym.

Plan zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
dolnoslgskiego jest jednym z najistotniejszych narzedzi polityki zrdwnowazonego rozwoju w regionie,

wyznaczajac kierunki dziatan na najblizsze lata.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z p6Zn. zm.)
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1.1. Opis metodologii przygotowania Planu Transportowego

Metodologie przygotowania Planu Transportowego mozna podzielic na kilka etapow,
przy czym zasady i konstrukcja systemu na kolejnych etapach wywodzg sie z analizy i wnioskdéw
ptyngcych z poprzednich etapdéw.

W pierwszej kolejnosci przeanalizowano dane dotyczace uwarunkowan prawnych,
demograficznych, spotecznych i gospodarczych, mogacych mie¢ wptyw na obecnie funkcjonujgca
komunikacje publiczng na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego. Dzieki tak wykonanej analizie
mozliwe jest okreslenie istotnych elementéw systemu transportowego bedacych generatorami ruchu
pasazerskiego. Mozliwe zatem byto okreslenie punktéow (osrodki miejskie i inne, w tym istotne
w ruchu turystycznym), ktérych potaczenie zapewniaé powinna docelowa sie¢ transportu
publicznego. Zadania te spetnia rozdziat 2 niniejszego opracowania.

W kolejnym etapie (rozdziat 3) przeanalizowana zostata obecna oferta transportu publicznego
w przewozach autobusowych i kolejowych oraz ich system organizacyjny. Na podstawie zebranych
danych okreslono atuty i bariery obecnych rozwigzan oraz czynniki majace wyptyw
na funkcjonowanie systemu w przysztosci (Analiza ABC).

Na podstawie zebranych danych w rozdziatach 2-6 przeprowadzono analize potrzeb
transportowych w stanie istniejgcym oraz ich prognoze dla trzech scenariuszy — stagnacja,
umiarkowany rozwaoj oraz maksymalnego wariantu rozwojowego (rozdziat 8).

Zebrane wyniki pozwolity na okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej (rozdziat 9) realizujgcych zatozone
cele systemu publicznego regionalnego transportu zbiorowego w wojewddztwie dolnoslgskim.

Na podstawie zebranych materiatéw oraz wykonanych analiz przedstawiono réowniez:

e zasady finansowania ustug przewozowych (rozdziat 10);

e zasady organizacji rynku przewozow (rozdziat 11);

e pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej (rozdziat 12);

e zasady organizowania systemu informacji pasazerskiej (rozdziat 13);

e wptyw ustalen Planu Transportowego na srodowisko naturalne (rozdziat 14);

e proponowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego (rozdziat 15).
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
dolnoslaskim
2.1.Determinanty prawne i strategiczne rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego

w wojewodztwie dolnoslaskim

2.1.1. Uwarunkowania miedzynarodowe wynikajace z cztonkostwa w Unii Europejskiej

W przyjetej przez Komisje Europejska Biatej Ksiedze z 2001 roku® za najwazniejszg kwestie
dotyczacg kierunku rozwoju transportu przyjeto dazenie do stworzenia systemu transportowego,
ktory bedzie efektywny, ekologiczny i spotecznie akceptowalny. Winien on sie opiera¢ na transporcie
kolejowym (w tym na rewitalizowanych liniach), poprawie jakosci transportu drogowego,
wzmochieniu transportu wodnego oraz integracji wszystkich gatezi transportu. Podobng polityke
rozwoju transportu okreslaty takze inne dokumenty Wspdlnoty Europejskiej. Jednym z nich byta
Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lipca 2007 roku w sprawie utrzymania Europy w ruchu
— zréwnowazonej mobilnosci dla naszego kontynentu oraz Rezolucja Parlamentu Europejskiego
z dnia 6 lipca 2010 roku w sprawie zréwnowazonej przysztosci transportu.

Biata Ksiega przyjeta w marcu 2011 roku, zaktada utworzenie jednolitego europejskiego
obszaru transportu, ktérego nadrzednym celem bedzie osiggniecie konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportowego, w szczegdlnosci: ograniczenie emisji spalin, wydajne
wykorzystanie oraz minimalizacja korzystania z indywidualnych $rodkéw transportu takich jak
samochdd osobowy. Europejska Rada Ministrow Transportu przypisuje szczegdlne znaczenie
systemowi zréwnowazonego transportu w definicji’, wedtug ktérej system ten jest tatwo dostepny,
funkcjonalny, wspierajgcy zréwnowazony rozwdj i przyjazny srodowisku.

Istotnym zagadnieniem rozpatrywanym w raporcie sg takze ustugi uzytecznosci publicznej,
ktérych tematyka byta poruszana w Biatej Ksiedze z 2004 roku®. Okreslono je jako podstawe
europejskiego modelu spoteczenstwa, do ktérej dostep musi mie¢ kazdy obywatel i przedsiebiorca.

Kwestie ustug publicznych w zakresie zbiorowego transportu pasazerskiego reguluje Rozporzadzenie

? Biata Ksiega w sprawie europejskiej polityki transportowej na 2010 r. Czas na decyzje, KOM 370, 2001.

®Assessment and Decision Making for Sustainable Transport, European Conference of Ministers of Transportation,
Organization of Economic Coordination and Development, 2004.

*Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego oraz Komitetu Regionow —
Biata Ksiega nt. ustug uzytecznosci publicznej, COM 374, 2004. Kontynuacja Zielonej Ksiegi nt. ustug uzytecznosci publicznej
COM 270, 2003
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Parlamentu Europejskiego i Rady 1370/2007°. Jest to zbidr zasad okreélajacych, ktdre organy i w jaki

spos6b zawierajg porozumienia z podmiotami $wiadczgcymi ustugi uzytecznosci publicznej

2.1.2. Uwarunkowania wynikajagce z prawodawstwa krajowego o charakterze
ogdlnokrajowym

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym funkcjonowanie transportu zbiorowego w Polsce,
jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym. Reguluje ona kompetencje
poszczegdlnych organdw w zakresie organizacji systemu transportu zbiorowego.

Zgodnie z art. 7 ust 1 pkt. 6 ustawy z 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym,
wojewoddztwo jest organizatorem wtasciwym publicznego transportu zbiorowego:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich

oraz w transporcie morskim,

b) wtasciwe ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wilasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

c) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewdédztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich;

Powyzsze definiuje wojewddzkie przewozy pasazerskie jako przewdz oséb w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch
powiatdw i niewykraczajgcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie
sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu. Natomiast miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie jako przewdz oséb w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa, inne

niz wojewddzkie przewozy pasazerskie.

SRozporzqdzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 roku, dotyczace ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG)
nr1191/69i (EWG) nr 1107/70 (Dz.U. UE L 315, z 3 grudnia 2007 roku).
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Zobowigzuje sie zatem okreslone podmioty publiczne do opracowania i wdrozenia
zrownowazonych plandéw rozwoju transportu zbiorowego. Podstawa prawng do opracowania Panu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie dolnoslgskim jest:

1) Ustawa z 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym;

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 25 maja 2011 w sprawie szczegétowego zakresu
planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

Plany transportowe poszczegdlnych pozioméw powinny by¢ ze sobg spéjne i komplementarne.
Sie¢ komunikacyjna wojewddztwa dolnoslgskiego jest powigzana z siecig na poziomie krajowym
gtéwnie przez wezty wyznaczone na tej sieci i istotne dla interakcji pomiedzy siecig krajowa
a wojewddzka.

W Planie Krajowym na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego wyrdzniono nastepujgce wezty
integrujgce transport publiczny szczebla krajowego z innymi systemami transportu: Wroctaw,
Legnica, Bolestawiec, Zgorzelec, Watbrzych, Jelenia Gdra, Szklarska Poreba, Wotéw, Gtogow,
Oborniki Slgskie, Olesnica i Otawa. Ponadto wyszczegdlniono relacje krajowe i miedzynarodowe,
ktére bedg utrzymywane przez Panistwo Polskie a przebiegajace przez wojewddztwo dolnoslaskie:

e (Opole) — Otawa — Wroctaw — Gtogdw — (Zielona Géra),

e (Opole) — Otawa — Wroctaw — Oborniki Slaskie — (Leszno — Poznan),

e (Ldédz) — Olesnic — Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra — Szklarska Poreba,
e  Wroctaw — Ktodzko — Miedzylesie — (Lichkov),

e Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zgorzelec — (Gorlitz),

e Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zary — (Forst).

Informacje na temat potaczen organizowanych przez ministra wtasciwego do spraw transportu
na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego zamieszczono w Zataczniku nr 1.

Kwestie infrastruktury transportowej porusza takze wiele krajowych dokumentéw. Ogdlne
wytyczne mozna znalezé w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030° oraz Krajowej
Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie7. Opracowania
te podkreslajg istote spdjnosci spotecznej, gospodarczej oraz przestrzennej, jak rowniez schemat
efektywnego wykorzystania zasobdw lokalnych wraz z odpowiednig integracjg poszczegdlnych
regiondw. Za cele strategiczne przyjeto dziatania majgce wspomagacé wzrost konkurencyjnosci,

zwiekszanie zatrudnienia oraz partnerskg realizacje wszelkich dziatann rozwojowych na szczeblu

®Dokument przyjety Uchwatg Nr 239/2011 Rady Ministréw z dnia 13.12.2011 roku (M.P. 2012 nr O, poz. 252)
"Dokument przyjety przez Rade Ministrow z dnia 13.07.2010 roku (M.P. 2011 nr 36, poz. 423).
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powiatowym, wojewddzkim oraz krajowym. Ws$réd wspomnianych dziatan, oprocz integracji
i spdjnosci  procesébw rozwoju zmniejszajagcych  marginalizacje obszaréw  problemowych,
wyszczegblniono takze zwiekszanie znaczenia gtdwnych osrodkédw miejskich na tle Europy,
utrzymanie tadu przestrzennego z uwzglednieniem dbatosci o srodowisko naturalne oraz poprawe
dostepnosci poprzez rozwdj infrastruktury. Duzg wage przyktada sie do poprawy pofgczen
transportowych oraz komunikacji publicznej miedzy osrodkami subregionalnymi i wiejskimi
(szczegdlnie tymi o skrajnie niskiej spéjnosci z resztg kraju, jak Kotlina Ktodzka, Kotlina
Kamiennogdrska, Kotlina Jeleniogdrska) a wiekszymi miastami, w szczegdlnosci stolicami
wojewoédztw. Postulowane ulepszenia potgczen dotyczg obszaréw pomiedzy gtdwnymi miastami
(Wroctaw — Warszawa, Wroctaw — Poznan), a takze zwigzane sg z trasami transgranicznymi, ktore
prowadzg do Niemiec (Drezno, Berlin), Czech (Praga, Brno) oraz Austrii (Wiederi)®.

Powyzsze dokumenty zwracajg uwage na znaczenie jakosSci systemu transportowego, ktéra ma
istotny wptyw na warunki zycia mieszkanicow oraz rozwdj gospodarczy. Szczegétowe rozwiniecie
problemu znajduje sie w Polityce Transportowej Paristwa na lata 2006-2025° oraz w Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)® wraz z Dokumentem
Implementacyjnym do Strategii rozwoju transportu do 2020 roku, ktéry zawiera liste inwestycji
priorytetowych wybranych wedtug ustalonych kryteriow wyboru projektow (Zatgcznik nr 2). Projekty
te bedga realizowane do momentu wyczerpania srodkéw (Funduszu Spdéjnosci, CEF, innych Srodkéw).
Po ustaleniu dokfadnej wielkosci alokacji ze srodkéw UE na transport w latach 2014-2020 wskazane
zostang priorytety realizacyjne.

Priorytetowe cele to usprawnienie gtdwnych kanatéw transportowych poprzez poprawe stanu
drég wszystkich kategorii, unowoczesnienie kolei, wzmocnienie roli portdw morskich i lotniczych oraz
rozwéj systeméw intermodalnych. Ponadto zwraca sie uwage na konieczno$¢ poprawy
bezpieczenstwa transportu oraz skoncentrowanie na dziataniach, ktorych efekt wptywaé bedzie
na mozliwie jak najwiekszg liczbe uzytkownikéw. W zwigzku z tym najwiekszy nacisk zostat potozony
na usprawnienie funkcjonowania najwazniejszych korytarzy transportowych kraju, wsparcie
przewoznikéow oferujgcych transeuropejskie przewozy towarowe i pasazerskie oraz zwiekszenie
konkurencyjnosci i jakosci komunikacji miejskiej obszaréw metropolitalnych. Rozpatrujgc kwestie
transportu publicznego, zaznaczono konieczno$¢ wsparcia jednostek samorzadu terytorialnego

W jego organizacji.

8Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) przyjeta przez Rade Ministrow 13 grudnia 2011 roku.
*Dokument przyjety przez Rade Ministrow 29 czerwca 2005 roku.
pokument przyjety przez Rade Ministrow 22 stycznia 2013 roku. Wykaz projektéw jest w Zataczniku nr 2.
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W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 roku zdefiniowano trzy cele
odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1. podwyzszenie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkdw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajgcej spojnosci; w tym zakresie plan przewiduje wzrost
konkurencyjnosci obszaru wojewddztwa dolnoslgskiego, z uwzglednieniem poprawy
dostepnosci transportowej i rozwoju funkcji metropolitarnych, jak réwniez integracji
obszarowej w transporcie;

2. poprawe spdjnosci wewnetrznej i terytorialne rdwnowazenie rozwoju kraju przez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania
sie czynnikdw rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw; plan nawigzuje do tego celu w koncepcji
przez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw
wiejskich i uwzglednianie specjalizacji poszczegdlnych obszarow;

3. poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych przez rozwijanie

infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015
Wieloletni program inwestycji kolejowych do 2013 roku z perspektywa roku 2015 zawiera
wykaz wszystkich planowanych inwestycji zwigzanych z kolejg. Wykaz wazniejszych inwestycji

infrastrukturalnych dotyczacych wojewddztwa dolnoslaskiego znajduje sie w Zatgczniku nr 3.

2.1.3. Uwarunkowania o charakterze regionalnym wynikajgce z prawodawstwa krajowego
Przygotowujac ponizsze opracowanie, brano pod uwage dokumenty wyznaczajgce kierunek
rozwoju wojewddztwa i zadbano o zgodno$¢ przeprowadzanych analiz z zatozeniami zawartymi w:
e Planie zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa dolnoslgskiego;
e Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego do 2020 roku;
e Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa Dolnoslgskiego do roku 2023;
e Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2014-2020, -
projekt przyjety w dniu 8 kwietnia 2014 roku przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego

i skierowany do zatwierdzenia przez Komisje Europejska

" pokument przyjety przez Rade Ministrow 5 listopada 2013 roku
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Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa stanowi podstawowe narzedzie
do ksztattowania przez samorzad wojewddzki regionalnej polityki przestrzennej. Takie dziatanie stuzy
realizacji celu publicznego, jakim jest ochrona i ksztattowanie tadu przestrzennego, traktowanego
jako zasadniczy element prowadzenia polityki zrdwnowazonego rozwoju wojewddztwa.

Obecnie obowigzuje Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego,
Perspektywa 2020 przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Dolnoslaskiego w dniu 27 marca 2014 roku
uchwatg nr XLVII1/1622/2014. Sprawy zwigzane z rozwojem transportu publicznego zostaty szeroko
przedstawione oraz znaczgco zmienione w stosunku do Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewoédztwa dolnoslgskiego uchwalonego w 2002 roku.

Cele strategiczne w projekcie zmiany Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
dolnoslaskiego to miedzy innymi:

a) umocnienie wewnetrznej i zewnetrznej integracji przestrzennej, spoteczno-gospodarczej
oraz infrastrukturalnej w powigzaniu z sgsiednimi regionami Polski, Czech i Niemiec oraz
uksztattowanie Dolnego Slaska jako harmonijnie rozwinietego, europejskiego regionu
weztowego o wysokim stopniu konkurencyjnosci i gospodarce opartej na wiedzy;

b) harmonijny, zintegrowany rozwdj przestrzenny i spoteczno-gospodarczy oraz integracja
Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego jako gtéwnego wezta sieci osadniczej
wojewddztwa;

c) uksztattowanie sprawnych, bezpiecznych systemow transportu i komunikacji, powigzanych
z systemem krajowym i europejskim.

Do realizacji przyjetych celdw strategicznych zagospodarowania rozwoju przestrzennego
wojewoddztwa stuzg przyjete kierunki ich realizacji, w tym powigzany z Planem Transportowym
rozwdéj systemow transportu, dla ktérego ustalono szereg kierunkéw izasad zagospodarowania
przestrzennego, z ktérych szczegdlnie dwa bezposrednio nawigzujg do projektowanego dokumentu:

a) ksztattowanie spdjnego systemu powigzan wewnetrznych regionu (drogowych) -
poprawa dostepnosci realizowana przy uwzglednieniu nastepujgcych zasad:

e poprawy wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych osrodkéw osadniczych;

e modernizacji i rozbudowy istniejgcego uktadu dréog z dopuszczeniem zmian w ich
przebiegu, zwtaszcza w przypadku budowy obwodnic;

e wyznaczania przebiegu nowych gtdwnych drég z minimalng ingerencja w tereny
o najwyzszych walorach przyrodniczych i obszary chronione, z jednoczesnym
zapewnieniem ochrony przed negatywnym oddziatywaniem na $rodowisko

i kompensacjg przyrodnicza;
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dopuszczenia lokalizacji dodatkowych weztéw drogowych w uzasadnionych
przypadkach w ciggach autostrad i drég ekspresowych;

koordynacji rozwoju osadnictwa z istniejacg i planowang siecig komunikacyjng przy
minimalizacji czasu przejazdow, kosztéw dostepu i emisji zanieczyszczen;

poprawy warunkow przejazdu przez obszary zurbanizowane i rozwoju transportu
publicznego, z uwzglednieniem specyfiki obszaréw zabytkowych i intensywnie
zabudowanych;

kompleksowego rozwigzania problemdéw transportowych w obszarze przygranicznym,
z uwzglednieniem potgczen transgranicznych;

rozbudowy turystycznej sieci drég w obszarze transgranicznym;

poprawy potgczen komunikacyjnych obszaréw turystycznych Karkonoszy, Gér Izerskich

i GoOr tuzyckich poprzez Zittau;

b) ksztaltowanie spdojnego systemu zewnetrznych i wewnetrznych kolejowych powigzan

transportowych, realizowanych przy uwzglednieniu nastepujgcych zasad:

poprawy dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych osrodkéw osadniczych wojewédztwa
z krajowym i europejskim systemem kolejowym;

planowania, projektowania i przebudowy kolejowych systemdéw transportowych,
z uwzglednieniem wymogéw ochrony sSrodowiska przyrodniczego i kulturowego;
modernizacji infrastruktury kolejowej z minimalng ingerencjg w tereny o najwyzszych
walorach przyrodniczych i obszaréw chronionych, z jednoczesnym zapewnieniem
ochrony przed negatywnym oddziatywaniem na S$rodowisko i kompensacjg
przyrodniczg;

sukcesywnego powiekszania przewozéw kolejowych, zwtaszcza surowcoéw skalnych
i kruszyw;

utrzymania terenéw po zlikwidowanych liniach kolejowych i ich ochrona przed
wprowadzaniem zabudowy (dla ponownego wykorzystania transportowego);
rozbudowy systemu Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz uruchomienie systemoéw
Jeleniogérskiej Kolei Miejskiej (JKM) i Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej (WKA);
skracania czasu przejazdu w ruchu osobowym i przewozéw w ruchu towarowym;
zachowania i rozbudowy szynowych potgczed miedzy miejscowosciami centralnymi
w ruchu transgranicznym;

rozbudowa transgranicznej, regionalnej komunikacji publicznej;

prowadzenia prac przygotowawczych do budowy kolei duzych predkosci w regionie.
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Powyzsze kierunki i zasady zagospodarowania przestrzennego, z ktérych czes¢ jednoznacznie
nawigzuje do transportu publicznego, bedg realizowane poprzez wiele szczegdétowych dziatan i zadan,
ktére zaréwno w sposdb bezposredni, jak i posredni przyczynig sie do rozwoju i optymalnego
funkcjonowania sieci publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie dolnoslgskim. Mozna tu w
szczegblnosci wyrdzni¢ przewidywane dziatania ukierunkowane na:

a) realizacje sprawnego systemu powigzan drogowych w rdznych obszarach wojewddztwa
(Wroctawski Obszar Metropolitalny, Pasmo Gtogowsko-Ktodzkie, Pasmo Przedgorza
Sudeckiego, potudniowo-zachodnia cze$¢ wojewddztwa), umozliwiajgcego witasciwy
przeptyw oséb i débr oraz wspétprace i aktywnosé gospodarcza o znaczeniu regionalnym;

b) stworzenie sprawnego systemu powigzan kolejowych (Wroctawski Obszar Metropolitalny,
Pasmo Gtogowsko-Ktodzkie, Pasmo Przedgdrza Sudeckiego), ze szczegdlnym
uwzglednieniem publicznego transportu szynowego;

c) wykorzystanie istniejgcych linii kolejowych oraz linii o ruchu zawieszonym jako waznego

elementu aktywizacji turystycznej obszaru pogranicza.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego do 2020 roku

Dokument ten okresla najwazniejsze postepowania rozwojowe, ktdre majg trwa¢ do roku
2020. W opracowaniu tym wojewddztwo dolnoslgskie podzielono na 12 obszaréw interwencji,
ktéorym przypisano odpowiednie cele szczegétowe. Jednym z celéw jest zrGwnowazony transport
i poprawa dostepnosci transportowej. Wszystkie cele przedstawione w Strategii bedg realizowane
w tzw. Czterech Obszarach Integracji, ktére charakteryzujg sie zréznicowanymi uwarunkowaniami
rozwoju. Obszary Integracji to:

o Wroctawski Obszar Integracji;

o Legnicko-Gtogowski Obszar Integracji;
e Sudecki Obszar Integracji;

e Zachodni Obszar Integracji.

Ponadto wyznaczono na terenie wojewddztwa 12 Obszaréw Strategicznej Interwencji (OSI),
ktore okreslono na podstawie zidentyfikowanych obszaréw problemowych. W kazdym z 12 OSI
zhierarchizowano 8 celéw szczegétowych. W dziewieciu z dwunastu obszaréw interwencji
zrownowazony transport i poprawa dostepnosci transportowej ma najwyiszy priorytet. Strategia
ta zawiera takze alokacje srodkéw wspierajgcych rozwdj miedzy wspomniane cele. Na zrGwnowazony

transport przeznaczono najwiecej, bo az 20% funduszy.
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Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewoddztwa Dolnoslaskiego do 2027 roku

Uchwata nr 6003/1V/14 Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 8 lipca 2014 roku okresla,
ile srodkdw przeznaczanych bedzie danego roku na poszczegdlne zadania ujete w Wieloletniej
Prognozie Finansowej Wojewdédztwa Dolnoslaskiego, w tym na dotowanie i organizowanie
kolejowych regionalnych przewozéw pasazerskich oraz dofinansowanie pasazerskich przewozéw
autobusowych.

Ponadto dofinansowanie krajowych przewozéw pasazerskich w celu wyréwnania
przewoznikom kolejowym utraconych przychodéw z tytutu obowigzujgcych ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw, o ktérych mowa w ustawie z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach
do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2002 r. Nr 175,
poz. 1440, ze zm.) jest przekazywane przewoinikom kolejowym bezposrednio z budzetu
Ministerstwa wtasciwego do spraw transportu i kwota ta nie wlicza sie w budzet Urzedu

Marszatkowskiego.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslaskiego na lata 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslagskiego na lata 2014-2020 jest
dokumentem operacyjnym stuzgcym do realizowana Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego
do 2020 roku. Projekt RPO WD 2014-2020 zostat w dniu 8 kwietnia 2014r. przyjety przez Zarzad
Wojewddztwa Dolnoslgskiego i zostat przekazany do Komisji Europejskiej.

Jedng z gtdwnych osi priorytetowych wyszczegdlnionych w Programie jest oS 5 — transport,
na realizacje ktorej przewidziano 377 min euro, co stanowi blisko 20% catej kwoty zapisanej w RPO
WD 2014-2020. W ramach osi transportowe] przewidziano dwa priorytety inwestycyjne. Pierwszym
znich jest drogowa dostepnos¢ transportowa — stworzenie spdjnego i spetniajgcego normy
bezpieczenstwa  regionalnego  systemu  drogowego, umozliwiajgcego  skomunikowanie
najwazniejszych osrodkéw wojewddzkich oraz terendw peryferyjnych z siecig TEN-T. Drugim
z priorytetéw jest system transportu kolejowego, w tym zwiekszenie znaczenia transportu
kolejowego w sieci komunikacyjnych powigzan potencjatéw regionu, osiggniete poprzez inwestycje
w infrastrukture oraz zakup taboru. W wojewddztwie dolnoslgskim zdefiniowano nastepujgce
potencjaty: Bolestawiec, Dzierzoniéw (jako tréjmiasto Dzierzonidw/Bielawa/Pieszyce), Gtogdw,
Jelenia Géra, Legnica, Lubin (wraz z Polkowicami), Swidnica, Watbrzych, Wroctaw i Zgorzelec/Gorlitz —
najwieksze pod wzgledem liczby mieszkancéw miasta i jednoczesnie najwieksze skupiska miejsc
pracy, oraz Ktodzko — istotny wezet komunikacyjny potozony w strategicznym miejscu wojewoédztwa.

Oba wyzej wymienione priorytety inwestycyjne osi 5 — transport bedg miaty zasadniczy wptyw
na realizacje kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w kolejnych latach jakie okresla

niniejszy Plan Transportowy. Wyzej opisany RPO WD 2014-2020 bedzie niejako jednym
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z najwazniejszych narzedzi stuzacych realizacji postawionych celdw. Cze$¢ inwestycji transportowych
realizowana bedzie w ramach ZIT — Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Wroctawskiego

Obszaru Funkcjonalnego, Aglomeracji Watbrzyskiej oraz Jeleniogérskiej.

2.2. Czynniki demograficzne i przestrzenne

2.2.1. Ogodlna charakterystyka wojewodztwa

Wojewddztwo dolnoslgskie potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci Polski, graniczac
od pdtnocy z wojewddztwem wielkopolskim i lubuskim, od wschodu z wojewddztwem opolskim
orazz Republikg Czeskg od potudnia i Republikg Federalnych Niemiec od zachodu. Zgodnie
z zasadniczym tréjstopniowym podziatem terytorialnym panstwa wojewddztwo dzieli sie na 29
powiatdw, w tym 26 powiatow ziemskich i 4 powiaty grodzkie (miasta na prawach powiatu) oraz 169
gmin.

Na koniec grudnia 2012 r. wojewddztwo dolnoélaskie, ktére zajmowato obszar 19 947 km?*
(6,4% terytorium kraju), zamieszkiwane byto przez 2 914,4 tys. mieszkancéw (tab. 1), co stanowito
7,6% populacji kraju (5. miejsce w Polsce). Gestos¢ zaludnienia wojewddztwa wynoszgca 146 osoby
na 1 km” byta wyzsza od éredniej krajowej (123 osoby/1 km?)**. Jednoczeénie rozmieszczenie ludnosci
w poszczegdlnych obszarach wojewddztwa jest nierdwnomierne, co wynika z wysokiego 70% stopnia
urbanizacji i zwigzanej z nim koncentracji populacji na obszarach miejskich.

Wroctaw — stolica wojewddztwa jest najwiekszym miastem regionu i czwartym co do wielkosci
miastem w Polsce, liczagcym ponad 632 tys. mieszkancéw, bedacym jednym z najwazniejszych
polskich osrodkéw metropolitalnych. Wojewddztwo Dolnoslaskie zajmujac drugie miejsce w Kraju
pod wzgledem wspoétczynnika urbanizacji oraz nalezy jednoczesnie do regionéw o najwyiszym
wspotczynniku metropolizacji rozumianej jako udziat mieszkancow stolicy regionu w ogdlnej liczbie
mieszkancéw wojewddztwa.

Powyzsze uwarunkowania sieci osadniczej s3 bardzo korzystnym czynnikiem dla organizacji

systemu regionalnego transportu publicznego.

2 Rocznik demograficzny 2013, Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa pazdziernik 2013
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Tabela 1. Powierzchnia i populacja gmin

] Gminy miejsko- ] ]
Rodzaj danych “ﬁ::;m’e wiejskie (55) ni:}::(‘:e glzllc;::;?e Suma
(78) Obszar Obszar (32) (4)
miejski wiejski
Powierzchnia [kmz] 9818 791 7921 874 543 19947
Populacja [os.] 553 607 400 521 332498 692 109 935 627 2914362
Populacja [0s./km?] 59 648 46 958 1536 146

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Powierzchnia i ludnoé¢ w przekroju terytorialnym w 2013 r., Gtéwny Urzad

Statystyczny, Warszawa 2013.

2.2.2. Dane demograficzne w podziale na terytorium wojewddztwa

Dobrze rozwinieta sie¢ osadnicza oparta o osrodki miejskie jest istotnym potencjatem
rozwojowym regionu. W wojewddztwie znajdujg sie 91 miasta. Pod wzgledem liczby ludnosci
dominujgcym miastem jest stolica wojewddztwa — Wroctaw, ktérego mieszkancy (632 tys. oséb)
stanowig 21,7% populacji wojewddztwa. Pozostate miasta na prawach powiatu majg sumarycznie
prawie dwa razy mniej mieszkancéw niz Wroctaw (304 tys. osdb). Pozostate wieksze miasta
przekraczajgce 50 tys. mieszkancow to lezgce w Legnicko-Gtogowskim Okregu miedziowym Lubin
(75 tys. osdb) i Gtogdw (69 tys. osdb) oraz znajdujgca sie blisko Watbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej Swidnica (59 tys. oséb) oraz tzw. ,Tréjmiasto sudeckie” ztozona z Bielawy,
Dzierzoniowa, Pieszyc liczagca tacznie ponad 70 tys. mieszkancéw. W sumie miejscowosci liczace
ponad 20 tys. mieszkancow zajmujg 4,8% powierzchni wojewddztwa i zyje w nich 51,7% ogétu
ludnosci. Zestawienie liczby ludnosci w miastach Dolnego Slgska przedstawiono w tabeli 2, za$ dane

dotyczace liczby i rozmieszczenia ludnosci na poziomie gmin i powiatéw w Zatgczniku nr 4.

Tabela 2. Zestawienie liczby ludnosci w miastach Dolnego Slaska w latach 2010-2013

o. MIASTO LICZBA MIESZKANCOW
2010 2011 2012 2013

1 Wroctaw 632146 631235 631188 632067
2 Watbrzych 121363 119955 119432 117926
3 Legnica 104178 102979 102422 101992
4 Jelenia Géra 84564 83463 82846 81985
5 Lubin 74552 75147 74669 74053
6 Gtogéw 67899 69259 69185 68997
7 Swidnica 59620 60213 59737 59182
8 Bolestawiec 40021 40119 39851 39603
9 Oleénica 36936 37191 37334 37303
10 Dzierzoniéw 34168 34838 34679 34428
11 Otawa 30904 31959 32091 32240
12 Zgorzelec 31793 32446 32278 31890
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o. MIASTO LICZBA MIESZKANCOW

2010 2011 2012 2013
13 Bielawa 30871 31583 31480 31186
14 Ktodzko 27941 28581 28356 27997
15 Jawor 23865 24240 24096 23937
16 Nowa Ruda 23714 23761 23475 23236
17 Swiebodzice 22876 23287 23306 23152
18 Polkowice 22216 22777 22691 22638
19 Luban 21697 22223 22108 21921
20 Kamienna Goéra 20627 20553 20342 20014
21 Bogatynia 18688 18749 18566 18486
22 Strzegom 16598 16908 16881 16769
23 Boguszéw-Gorce 16187 16520 16417 16216
24 Ztotoryja 16394 16500 16406 16167
25 Jelcz-Laskowice 15441 15858 15864 15959
26 Zabkowice Slgskie 15969 16002 15835 15707
27 Chojnéw 14376 14285 14210 14071
28 Trzebnica 12401 12661 12741 12945
29 Wotéw 12313 12596 12640 12646
30 Strzelin 12128 12602 12575 12556
31 Brzeg Dolny 12689 12730 12657 12536
32 Goéra 12371 12503 12492 12403
33 Milicz 11876 11956 11874 11758
34 Kowary 11569 11735 11648 11537
35 Bystrzyca Ktodzka 10375 10606 10552 10476
36 Sycow 10632 10474 10452 10385
37 Kudowa-Zdréj 10111 10379 10350 10241
38 Pieszyce 9370 9688 9678 9626
39 Sroda Slaska 8931 9253 9278 9317
40 Lwowek Slaski 9350 9435 9338 9271
41 Ziebice 9143 9285 9200 9117
42 Oborniki Slaskie 8479 8893 9016 9038
43 Chocianéw 8155 8297 8274 8194
44 Sobdtka 6906 7030 7050 6991
45 Gryféw Slaski 6832 7055 6988 6902
46 Zaréw 6904 6977 6949 6880
47 Szklarska Poreba 6880 6956 6897 6864
48 Twardogora 6804 6834 6789 6762
49 Pitawa Gdérna 6790 6776 6749 6696
50 Polanica-Zdroj 6850 6771 6706 6663
51 Gtuszyca 6815 6805 6739 6635
52 Piechowice 6497 6552 6508 6494
53 Zmigréd 6530 6554 6538 6485
54 Przemkéw 6435 6543 6500 6484
55 Katy Wroctawskie 5592 6109 6264 6422
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o. MIASTO LICZBA MIESZKANCOW

2010 2011 2012 2013
56 Lubawka 6301 6430 6396 6317
57 Siechnice 4077 5544 5762 6063
58 Stronie Slaskie 6082 6057 6005 6023
59 Piensk 5813 5955 5964 5937
60 Ladek-Zdroj 5969 6081 6023 5917
61 Scinawa 5817 5898 5879 5798
62 Szczawno-Zdroj 5601 5946 5882 5796
63 Szczytna 5206 5365 5348 5363
64 Bolkéw 5304 5460 5409 5314
65 Jaworzyna Slaska 5173 5268 5261 5226
66 Bierutow 5047 5065 5038 5032
67 Jedlina-Zdrgj 5062 5071 5033 5000
68 Karpacz 4979 4999 5007 4968
69 Duszniki-Zdrdj 4888 4995 4977 4899
70 Lesna 4587 4708 4703 4654
71 Olszyna 4665 4493 4476 4474
72 Zawidow 4339 4359 4356 4353
73 Swieradéw-Zdré;j 4462 4452 4403 4342
74 Mieroszow 4466 4434 4328 4274
75 Nowogrodziec 4031 4248 4236 4230
76 Mirsk 4123 4172 4109 4053
77 Wojcieszow 3939 3911 3895 3864
78 Prochowice 3743 3678 3657 3649
79 Niemcza 3121 3144 3123 3121
80 Wegliniec 2961 3066 3049 3030
81 Ztoty Stok 2896 2979 2941 2935
82 Wasosz 2775 2809 2819 2807
83 Bardo 2739 2778 2736 2741
84 Miedzylesie 2745 2761 2749 2723
85 Radkéw 2413 2526 2508 2485
86 Miedzyborz 2395 2375 2377 2381
87 Swierzawa 2363 2411 2409 2376
88 Wigzéw 2330 2365 2341 2327
89 Prusice 2195 2303 2268 2274
90 Lubomierz 1841 2019 2009 1968
91 Wilen 1854 1845 1855 1818

Suma| 2021634 2034656 2028518 2019978

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS

Spadek liczby ludnosci, szczegdlnie na terenach stabo zurbanizowanych oraz o peryferyjnym

potozeniu wynika zaréwno z proceséw starzenia sie spoteczenstwa, jak i migracji oséb w celach

zarobkowych. Zauwazalna jest takze utrzymujgca sie tendencja odptywu ludnosci z obszaréw silnie
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zurbanizowanych. Na obszarze Dolnego Slaska wyréznia sie tutaj Wroctaw, Legnicko-Gtogowski
Obszar Funkcjonalny, Bolestawiec oraz w mniejszym stopniu Jelenia Gdéra i Watbrzych. Przyczyn
takich zachowan migracyjnych jest kilka. Jednym z podstawowych czynnikéw jest wzrost zamoznoSci
pracujgcych w miastach mieszkancéw i osiedlanie poza obszarami silnie zurbanizowanymi gdzie
ze wzgledu na hatas i zanieczyszczenia powietrza pogarsza sie komfort zycia. Kolejnym z czynnikéw
umozliwiajgcy taki proces jest wzrastajgcy poziom motoryzacji spoteczenstwa. Powszechny dostep
do stosunkowo tanich pojazdéw samochodowych umozliwia dojazd do miejsc pracy z obszaréw gdzie
nie funkcjonuje komunikacja publiczna. W ten jednak sposdb powstaje zazwyczaj chaotyczna
i zdegradowana przestrzen o niewielkiej gestosci zaludnienia, ktdéra jest trudna do obstugi
transportowej i infrastrukturalnej. Procesy dezurbanizacyjne stanowig obecnie jeden

z podstawowych probleméw sieci komunikacyjnej wojewddztwa.

2.2.3. Prognoza demograficzna

Zgodnie z prognozami demograficznymi w perspektywie nastepnych 20 lat nastepowaé bedzie
ciggty spadek liczby ludnosci. Dynamike zmian liczby ludno$ci do roku 2030 dla catego wojewddztwa
i w rozbiciu dla poszczegdlnych powiatéw przedstawiono na wykresie 1 i w Zataczniku nr 4. Proces
ten nie bedzie roztozony réownomiernie w regionie. Nasilenie zjawiska wystgpi na obszarze
podregiondéw jeleniogdrskiego i watbrzyskiego oraz we Wroctawiu. Natomiast wzrost liczby
mieszkaricdw prognozowany jest w otoczeniu stolicy Dolnego Slaska, w podregionie wroctawskim.
To rezultat postepujgcego procesu suburbanizacji polegajgcego na migracji ludnosci z duzych
osrodkow miejskich i osiedlaniu sie na terenach podmiejskich, w zwigzku z ogdlnopolskim trendem
na posiadanie wtasnego domku z ogrédkiem. W nastepstwie tego znaczgco wzrasta ruchliwosé
mieszkancow wynikajgca z koniecznosci codziennych dojazdéw do miejsc nauki, pracy czy rekreacji.
Majgc powyzisze na uwadze istotne beda dziatania majgce na celu zapewnienie odpowiedniego
poziomu dostepnosci do gtéwnych osrodkdw regiondéw poprzez wysokiej jakosci transport
aglomeracyjny, mogacy skutecznie konkurowaé¢ z samochodem osobowym, ktéry obecnie jest
podstawowym srodkiem transportu na przedmiesciach.

Prognoza demograficzna GUS zaktada utrzymanie sie bez zmian obecnych trenddéw
gospodarczo-spotecznych. Dokumenty strategiczne takie jak niniejszy Plan Transportowy maja

na celu zmiane tych trendéw na bardziej korzystne z punktu widzenia mieszkancow regionu.
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Wykres 1. Dynamika zmian liczby ludnosci do roku 2030 [tys. os6b]

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie prognozy demograficznej GUS

Celem podsumowania powyziszego materiatu przeprowadzono analize ABC. Zaktada ona
przedstawienie wnioskdéw z przeprowadzonej analizy w ujeciu: atuty, bariery oraz czynniki majace

wptyw na analizowane zagadnienie (schemat 1).

Schemat 1. Analiza ABC czynnikéw demograficznych

ATUTY

¢ znaczna gestosé zaludnienia wojewddztwa na 1 km?

¢ koncentracja populacj wokot obszaréw miejskich ktére zamieszkuje 70% ogétu ludnosci

wojewddztwa
e rownomiernie rozmieszczona sie¢ osadnicza

¢ Dominujgcy osrodkek miejski oddziatywujgcym na pozostate obszary o silnej funkcji

metropolitalnej
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BARIERY

e proces depopulacji regionu
e procesy dezurbanizacyjne

¢ powszechna indywidualna motoryzacja

CZYNNIKI WPLYWAJACE NA PRZYSZtY ROZWO)

¢ spadek liczby ludnosci na terenach stabo zurbanizowanych oraz peryferyjnych

¢ odptyw ludnosci z obszaréw silnie zurbanizowanych na obszary podmiejskie

(aglomeracyjne) i wzrost liczby mieszkancéw tych obszarow
e inwestycje infrastrukturalne dla transportu regionalnego i aglomeracyjnego

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.3. Czynniki gospodarcze

2.3.1. Rynek pracy

Na sytuacje gospodarcza w regionie wptywa potencjat podmiotéw gospodarczych. W 2010
roku, w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 311 tys. podmiotéw gospodarczych, co plasowato
wojewoddztwo dolnoslagskie na czwartej pozycji w kraju zaréwno w ogdlnej liczbie, jak i w przeliczeniu
na 10 tys. mieszkancow.

Biorgc pod uwage podziat terytorialny wojewddztwa, najwieksza liczba podmiotéw
gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON na koniec 2010 roku wystepowata w duzych
osrodkach miejskich — Wroctaw, Jelenia Géra i Legnica oraz w powiatach: jeleniogdrskim,
watbrzyskim™ czy ktodzkim. Mapy dotyczace sytuacji gospodarczej zobrazowano w Zataczniku nr 5.

Charakterystyczng cechg dolnoslgskich przedsiebiorstw jest dominacja firm zatrudniajgcych do
9 0s6b (95,9% ogdtu podmiotdw na Dolnym Slasku). Udziat firm matych w 2010 roku (zatrudniajacych
od 10 do 49 pracownikow) wynosi 3,3%, srednich (zatrudniajgcych 50-249 pracownikéw) — 0,6%,

13 Watbrzych byt wtedy miastem nie posiadajacym statusu miasta na prawach powiatu
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a duzych (zatrudniajgcych powyzej 249 pracownikéw) — 0,1% (czyli jedynie okoto trzystu podmiotow).
Sektorowa struktura podmiotéw gospodarczych uwidacznia wyraznie ustugowe funkcje regionu:

e Sektor | —rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo - 2% ogétu podmiotéw,

e Sektor Il — przemyst, budownictwo - 20% ogdtu podmiotdw,

e Sektor Il — ustugi - 78% ogdtu podmiotdw,

Struktura przestrzenna obszardw przemystowej aktywnosci gospodarczej wyraznie wskazuje
naich we Wroctawiu oraz jego otoczeniu. Najwieksze koncentracje zwartych terenéw tego typu
wystepuja w gminach: Kobierzyce, Katy Wroctawskie, Miekinia, Sroda Slaska i Siechnice. Koncentracja
terendw mniejszych, ale wystepujgcych w duzej ilosci, ma miejsce wzdtuz drég krajowych nr 8
Wroctaw — Warszawa i nr 5 Wroctaw-Watbrzych, gdzie w rejonie gmin Watbrzych, Swidnica,
Swiebodzice tworzg sie znaczne skupiska wiekszych terendéw aktywnosci gospodarczej
(przemystowej). Znaczace koncentracje takich terendw wystepujg réwniez w rejonie legnicko-
lubinsko-polkowicko-gtogowskim.

W wojewddztwie dolnoslagskim dziata okoto 2,5 tysigca firm zatrudniajgcych ponad 50-ciu
pracownikéw, z czego okoto osiemset znajduje sie we Wroctawiu. Poza Wroctawiem najwiecej takich
przedsiebiorstw znajduje sie w Legnicy oraz powiatach: swidnickim, watbrzyskim i ktodzkim.

Rozwdj gospodarczy wojewddztwa zostat istotnie przyspieszony dzieki rozwojowi specjalnych
stref ekonomicznych majgcych za zadanie stworzenie optymalnych warunkéw dla inwestorow.
To witasnie na ich terenie istnieje znaczaca liczba zaktaddéw pracy, dlatego tez sg one traktowane jako
dodatkowe istotne generatory ruchu ponadpowiatowego. Na terenie wojewddztwa ulokowane
sg trzy specjalne strefy ekonomiczne :

¢ Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna ,,INVEST-PARK”,

¢ Kamiennogdrska Specjalna Strefa Ekonomiczna Matej Przedsiebiorczosci,

¢ Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna (LSSE).

Dodatkowo pod Wroctawiem ulokowana jest podstrefa Tarnobrzeskiej SSE - strefa
przemystowa LG zatrudniajgca 13 tys. pracownikéw , generujgca olbrzymie potrzeby dowozowe
w transporcie zbiorowym.

Liczba oséb pracujgcych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa dolnoslgskiego ma istotny
wplyw na liczbe odbywanych podrdzy. Osoby dojezdzajgce do pracy sg — oprdcz studentéw i uczniow

szkét ponadgimnazjalnych, jednym z gtdwnych generatoréw popytu na regionalny transport
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publiczny. Zmiany w liczbie pracujgcych sg rowniez jednym z podstawowych czynnikéw tworzenia

odpowiedniej oferty przewozowej.

Wedtug danych z GUS™ liczba pracujacych w 2011 roku wyniosta na Dolnym Slasku 785 659

oséb. Od roku 2005 obserwowany jest ogdlny wzrost liczby pracujgcych z wahaniami na przestrzeni

ostatnich paru lat. Tendencje zmian liczby pracujgcych przedstawiono na wykresie 2. Zmiany

w wielkosci zatrudnienia z podziatem na powiaty przedstawia tabela nr 3.

Liczba osdb [tys.]
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Wykres 2. Liczba oséb pracujgcych w wojewoédztwie dolnoslaskim w latach 2005-2011

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 3. Liczba oséb pracujacych w powiatach wojewddztwa dolnoslgskiego w latach 2005-2011

Powiat 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 zmiana | zmiana
[%]
Wroctaw 192 396 | 200969 | 213863 | 237 188 | 234061 | 236510 | 238 156 | 45760 23,8
wroctawski 22959 | 25413 | 33580 | 35911 | 39860 | 43979 | 44755 | 21796 94,9
swidnicki 32741 | 33458 | 35180 | 36803 | 35925 | 37567 | 38358 5617 17,2
watbrzyski* 38036 | 38080 | 40286 | 40738 | 37184 | 37407 | 36981 | -1055 -2,8
Legnica 28747 | 30091 | 30839 | 34399 | 34195 | 35421 | 34658 5911 20,6
polkowicki 26936 | 27908 | 30059 | 30254 | 29939 | 29375 | 31187 4251 15,8
ktodzki 28825 | 29607 | 29578 | 29261 | 29031 | 30783 29 894 1069 3,7

" GUS, Bank Danych Lokalnych, <www.stat.gov.pl>, [data dostepu: 31.10.2013 roku].
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Powiat 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 zmiana | zmiana
[%]
lubinski 26171 26638 | 27835 27798 | 27449 | 28512 | 28254 2083 8,0
olesnicki 22408 | 23774 | 24650 | 24039 | 23648 | 24720 | 24139 1731 7,7
Jelenia Géra 23664 | 23497 | 23687 | 25114 | 24764 | 25179 | 23895 231 1,0
ofawski 16438 | 18111 | 20573 | 22036 | 20982 | 22366 | 23514 7076 43,0
zgorzelecki 23702 23878 | 23583 23604 | 23298 | 23639 | 23275 —427 -1,8
bolestawiecki 18544 | 18877 | 19953 | 20570 | 19211 | 20725 | 21598 3054 16,5
gtogowski 19 063 19323 | 20480 | 21357 | 20485 20753 20428 1365 7,2
dzierzoniowski 16 863 16 763 17 063 17973 17 370 18 261 18161 1298 7,7
trzebnicki 13700 14 076 14964 | 15290 15434 | 16653 17 707 4007 29,2
zabkowicki 13178 13 461 13 667 13935 14 116 14 437 14 078 900 6,8
Sredzki 10411 11 367 11926 11976 11614 11 886 11530 1119 10,7
wotowski 10 822 11 165 10804 | 10467 10 140 11143 11155 333 3,1
lubarski 9921 9824 9775 10110 9493 10989 11103 1182 11,9
jeleniogorski 10227 10 545 10979 10528 10536 10 116 10371 144 1,4
jaworski 10 340 10 637 10 636 10 828 10 270 10 349 10324 -16 -0,2
strzelinski 8699 9274 9462 9473 9480 9805 9915 1216 14,0
legnicki 9357 9378 9764 9980 9659 9914 9877 520 5,6
kamiennogorski 9091 8898 9269 8866 8374 9068 9341 250 2,7
Iwowecki 7977 8366 8396 9010 8060 9098 8995 1018 12,8
ztotoryjski 8189 8096 8296 8242 8213 8937 8808 619 7,6
milicki 8073 8146 8012 8104 8054 7926 8028 —45 -0,6
gorowski 6503 6493 6466 6651 6362 7264 7174 671 10,3
Suma 673981 | 696 113 | 733625 | 770505 | 757207 | 782782 | 785659 | 111678 16,6

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

* Watbrzych zostat miastem na prawach powiatu od 1 stycznia 2013 roku, dlatego dane dotyczgce powiatu m. Watbrzycha
zawierajq sie w powiecie watbrzyskim.

Tabela 3. wskazuje na wzrost liczby pracujgcych zwtaszcza w powiatach o najwiekszym
potencjale gospodarczym co ma zasadniczy wptyw na znaczng liczbe przewozdéw $rodkami publicznej
komunikacji regionalnej z obszaréw o mniejszym potencjale gospodarczym. Blisko 3/4 ogdlnego

wzrostu miejsc pracy w regionie zostalo wygenerowanych we Wroctawiu oraz 5-ciu sgsiednich
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powiatach®®. W tym obszarze znajduje sie blisko potowa z ogétu miejsc pracy z terenu
wojewoddztwa. W czterech powiatach (jaworskim, zgorzeleckim, watbrzyskim, milickim) zanotowano
spadek liczby pracujacych, z czego najwyzszy w powiecie watbrzyskim (ok. 3%).

Ze wzgledu na to, iz istotnym elementem organizacji publicznego transportu zbiorowego
sg kierunki dojazdu do pracy, na podstawie danych z 2006 roku na rysunkach w Zatgczniku nr 6
zobrazowano dojazdy do poszczegdlnych miejscowosci. Do stolicy wojewddztwa pracujgcy dojezdzajg
niemal z catego regionu. W pozostatych przypadkach sy to najczesciej okoliczne gminy
z uwzglednieniem réwniez miasta Wroctawia, ktore ze wzgledu na duzg liczebnosé mieszkarncéw

generuje ruch zewnetrzny.

2.3.2. Bezrobocie

Zréownowazony transport publiczny powinien stuzyé takze aktywizacji oséb pozostajgcych bez
pracy poprzez stworzenie im mozliwosci dojazdu do miejsca pracy potozonego poza ich obszarem
zamieszkania.

W wojewddztwie dolnoslgskim w latach 2004-2012 stopa bezrobocia zmieniata sie zgodnie
z cyklem gospodarczym i byfa zbiezna ze sSrednig dla catego kraju - rozktadajgc sie jednak bardzo
nieréwnomiernie jesli chodzi o poszczegdlne czesci regionu.

Liczba bezrobotnych w 2012 roku w catym wojewddztwie wyniosta 157 369. Wykres 3
pokazuje liczbe bezrobotnych w poszczegdlnych powiatach.

Nominalnie wysoka liczba bezrobotnych we Wroctawiu nie jest wynikiem duzego udziatu
procentowego bezrobotnych lecz wielkosci miasta, ktdrego populacja w 2012 byta ponad 3,5 krotnie
wieksza od populacji najwiekszego pod wzgledem tego parametru powiatu wojewddztwa (powiat
watbrzyski).

W dwdch powiatach (watbrzyskim®® i ktodzkim) liczba bezrobotnych przekraczata 10 tysiecy
natomiast w czterech przekraczata 6 tysiecy (dodatkowo dzierzoniowski i swidnicki). Te 4 powiaty

z najwiekszg nominalna liczbg bezrobotnych sasiaduja ze sobg.

15 Powiaty: wroctawski, trzebnicki, sredzki, olesnicki, otawski
18 \W2012 wraz z miastem Watbrzych ktére wchodzito w sktad powiatu ziemskiego
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Woykres 3. Liczba oséb bezrobotnych na terenie powiatéw wojewddztwa dolnoslgskiego w roku 2012
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Powiat polkowicki
Powiat kamiennogérski
Powiat legnicki

Powiat m.Jelenia Géra
Powiat otawski

Powiat wotowski
Powiat lwéwecki
Powiat trzebnicki
Powiat jeleniogérski
Powiat lubiriski
Powiat ztotoryjski
Powiat lubariski
Powiat bolestawie cki
Powiat jaworski
Powiat zgorzelecki
Powiat glogowski
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Powiat watbrzyski *
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W wojewddztwie dolnoslgskim, w dwunastu powiatach wspdétczynnik bezrobocia przekraczat
20% (co jest wynikiem o ok. 50% wyzszym od $redniej dla regionu) , a w trzech wynosit ponizej 10%
(wykres 4). Najwyzszg stope bezrobocia w 2012 roku zanotowano w powiatach: gérowskim (28%),
ztotoryjskim (28%) oraz ktodzkim (27%). Co do zasady powiaty z wskaznikiem bezrobocia powyzej
20% charakteryzowaty sie peryferyjnym potozeniem wzgledem stolicy wojewddztwa
lub wykluczeniem komunikacyjnym wynikajgcym z ograniczenn infrastrukturalnych (przypadek
powiatu wotowskiego). Jednoczesnie wystepujg bardzo powazne réinice w poziomie bezrobocia
pomiedzy sgsiadujgcym ze sobg powiatami — zwtaszcza pomiedzy powiatami ziemskimi sgsiadujacym
z miastami na prawach powiatu (np. Jelenia Gora, Legnica). Powyisze zrdznicowanie
uprawdopodobnia teze, ze sprawny publiczny transport miedzypowiatowy moze by¢ wazinym
czynnikiem aktywizacji zawodowej pracownikéw, jak i poprawy potencjatu rynku pracy z punktu

widzenia pracodawcow.
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Woykres 4. Stopa bezrobocia na terenie powiatéw wojewodztwa dolnoslgskiego w roku 2012

Powiat m. Wroctaw
Powiat wroctawski
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
dolnoslaskiego w kontekscie przedstawionej powyzej charakterystyki wojewddztwa jest waznym
narzedziem realizacji celéw strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego do 2020 roku,
wynikajgcych z zalecen strategii ,,Europa 2020”, takich jak:

e poprawa wskaznika zatrudnienia oséb w wieku od 20. do 64. roku zycia do poziomu
71%, przyjetego dla Polski;
o wpltyw na zmniejszenie liczby oséb zagrozonych ubdstwem w regionie.

Celem podsumowania powyzszego materiatu przeprowadzono analize ABC (schemat 2).
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Schemat 2. Analiza ABC czynnikéw gospodarczych

ATUTY

¢ znaczna liczba podmiotdw gospodarczych w regionie

¢ koncentracja dziatalnosci gospodarczej w okolicach duzych osrodkdw miejskich, w

szczegdlnosci w Stolicy wojewddztwa
* rozwoj specjalnych stref ekonomicznych w regionie
e wzrost liczby miejsc pracy w wiekszosci powiatow

e spadajaca stopa bezrobocia w okolicach duzych miast

BARIERY

® znaczny poziom bezrobocia na obszarach stabo zurbanizowanych

e stefy ekonomiczne lokowane sg w obszarach nieobstugiwanych transportem zbiorowym,
obecnie w celu ich skomunikowania konieczne jest podejmowanie dziatar organizacyjnych
i inwestycyjnych

* najwyzszy poziom bezrobocia wystepuje w powiatach o peryferyjnym potozeniu:
ztotoryjskim, gérowskim, Iwéweckim, ktodzkim, zlokalizowanych czesto w duzej odlegtosci

od stolicy wojewddztwa

CZYNNIKI WPLYWU

* najwiekszy wzrost liczby oséb pracujgcych ma miejsce we Wroctawiu i powiecie
wroctawskim - wptywa to na priorytetowe podejscie w kwestii skomunikowania catego
obszaru wojewddztwa z Wroctawiem

* bardzo wysoki poziom bezrobocia wystepuje w powiatach o duzej atrakcyjnosci
turystycznej i jednoczesnie peryferyjnym potozeniu

¢ najwieksze regionalne rynki pracy sg jednoczesnie gtdéwnymi weztami komunikacyjnymi

regionu

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.4.Generatory ruchu

Generatorami ruchu (tab. 4) nazywa sie obiekty, ktére swojg funkcjg przyciggaja znaczaca
liczbe ludnosdci, a wiec réwniez potencjalnych uzytkownikéw transportu publicznego. Ruch
miedzypowiatowy generowany jest gtéwnie przez osoby dojezdzajgce do pracy i wracajgce po niej,
a takze ucznidw szkét ponadgimnazjalnych i studentdw. Istotnym generatorem ruchu sg wieksze
miejscowosci, a takze miejscowosci i obiekty turystyczne. Nieco mniej istotnymi z punktu widzenia
generowanego ruchu, ale waznymi z punktu widzenia standardu zycia i obstugi mieszkaricow regionu
sg instytucje publiczne takie jak: instytucje ochrony zdrowia (szpitale), wazne instytucje kultury

czy siedziby urzedéw administracji samorzgdowe;j i rzgdowej szczebla wojewddzkiego.

Tabela 4. Generatory ruchu na terenie wojewdédztwa dolnoslaskiego — stan na 2012 rok

Szkoty ponadgimnazjalne Uczelnie wyisze Urzedy
. , liczba . . . . .
liczba szkét _, liczba uczelni liczba studentow ponadpowiatowe
ucznidow
1059 142 182 38 167 187 18

Zaktfady pracy zatrudniajace
yp ¥ zatru ' J,a Szpitale Centra handlowe Obiekty hotelowe
powyzej 50 pracownikéw
2457 72 113 360
Rekreacja Kultura Parki
ki iel
iha o Wiell parki wodne Muzea galerie | teatry narodowe krajobrazowe
salach
30 12 55 24 16 2 12

Zrédto: Rocznik statystyczny Wojewddztwa Dolnoélaskiego 2012, Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2012,

2.4.1. Szkolnictwo i nauka
Uczniowie szkot stanowig znaczng czes¢ korzystajacych z transportu publicznego, ze wzgledu
na wiek (brak prawa jazdy) lub mozliwosci finansowe (brak samochodu). S3 tez grupg u ktérej mozna
wyrobi¢ nawyki komunikacyjne korzystania z komunikacji publicznej. Grupe, ktéra generuje ruch
miedzypowiatowy stanowig w czesci uczniowie szkét ponadgimnazjalnych, ale przede wszystkim

studenci szkét wyzszych.
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Dolny Slask moze zapewni¢ jeden z najlepszych pozioméw edukacji wyzszej w naszym kraju
(0 czym $wiadcza rankingi szkét wyzszych'). Bezwzgledna wiekszoéé potencjatu wyzszych uczelni
znajduje sie w stolicy wojewddztwa (pod wzgledem kryterium tak ilosSciowego, jak i jakosciowego).
Na catym Dolnym Slasku znajduje sie 38 szkét wyzszych (publicznych i niepublicznych), z czego 31
we Wroctawiu. W 2010 roku w wojewddztwie dolnoslgskim ksztatcito sie 167 187 studentdw, z czego
147 299 (ok. 88%) we Wroctawiu, a tylko 19 888 (12%) w innych miastach regionu. Lokalizacje
ponadgimnazjalnych  osrodkéw  dydaktycznych oraz uczelni wyzszych wraz z liczbg
ucznidw/studentow przedstawiono w Zatgczniku nr 7. Natomiast tab. 5 przedstawia liczbe studentow

szkot wyzszych studiujgcych w poszczegdlnych powiatach na rok 2012.

Tabela 5. Uczelnie wraz z liczbg studentéw w powiatach

Jednostka terytorialna Liczba obiektow Liczba oséb

Powiat m. Wroctaw 25 134383
Powiat m. Legnica 3 7388
Powiat watbrzyski 2 5069
Powiat m. Jelenia Géra 2 3839
Powiat lubiriski 1 1197
Powiat gtogowski 1 1031
Powiat ktodzki 1 674
Powiat swidnicki 2 474
Powiat polkowicki 1 445
Powiat zgorzelecki 0 210
Powiat bolestawiecki 0 124
Powiat milicki 0 105
Powiat dzierzoniowski 0 83
Powiat zgbkowicki 0 67
DOLNOSLASKIE 38 155089

Zrédto: GUS — Bank Danych Lokalnych, dane za 2012r.

17Kapitu’ra Rankingu Szkét Wyzszych 2013, wydawnictwo PerspektywyPress.pl, www.perspektywy.pl, [data dostepu:
22.10.2013 rokul].
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Wedtug stanu na 2010 rok na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego zarejestrowano 1059 szkét
ponadgimnazjalnych (licedw ogdlnoksztatcgcych, technikdw oraz szkét zawodowych), w ktérych uczy
sie ponad 142 tys. ucznidow. Czes¢ z nich decyduje sie na podrdze do osrodkéw poza granice powiatu
zamieszkania.

Perspektywy rozwoju o$rodkéw dydaktycznych na Dolnym Slasku nie sg korzystne . Przewiduje
sie ich regres ze wzgledu na zmniejszajaca sie liczbe ucznidw. W 2020 roku liczba maturzystéw
ma zmniejszy¢ sie 0 30% w stosunku do roku 2011, przy czym przewidywany jest spadek o kolejne 5%
w latach 2023-2025. Spadek liczby studentdw i uczniow w perspektywie kolejnych 15 lat jest jednym

z czynnikdw wptywajacych na wielkos¢ potokéw pasazerskich w najblizszych latach.

2.4.2. Miejsca pracy
Dojazd do pracy jest najwazniejszym powodem podrdézy wiekszosci populacji. Z punktu
widzenia komunikacji zbiorowej najwazniejsze jest skomunikowanie miejsc zamieszkania zbiorowego
(miejsc o duzej gestosci zaludnienia) z waznymi skupiskami miejsc pracy (duzych zaktaddw pracy
oraz obszaréw miejskich z duzg liczbg rozproszonych miejsc pracy znajdujgcych sie na niewielkim

obszarze), ktére omdéwiono w punkcie 2.3.1.

2.4.3. Administracja
Siedziby urzedéw administracji samorzadowej i rzgdowe]j szczebla wojewddzkiego sg réwniez
generatorami ruchu miedzypowiatowego. Zalicza sie do nich réwniez sady, zarzady, inspektoraty
iinne organy administracji o znaczeniu ponadpowiatowym. Obiekty te ulokowane s3g gtdwnie
na terenie najwiekszych miast wojewddztwa: Wroctawia, Legnicy, Jeleniej Géry i Watbrzycha

(co zobrazowano na mapie w Zatgczniku nr 7).

2.4.4. Pozostate generatory ruchu

Inne generatory ruchu, wziete pod uwage w opracowaniu, zwigzane sg z:
o stuzbg zdrowia — szpitale wojewddzkie;
e handlem — centra handlowe;
e kulturg —teatry, muzea, galerie sztuki;
e rozrywka — kina o wielu salach, parki wodne;
e turystyka i odpoczynkiem: parki narodowe, kulturowe i krajobrazowe, wazne obiekty

i miejsca historyczne, uzdrowiska i miejscowosci turystyczne;

e innymi osrodkami o znaczacej populacji.

Analizujgc generatory ruchu zwigzane ze stuzbg zdrowia, nie brano pod uwage szpitali

o charakterze lokalnym (powiatowych) i niewielkiej liczbie t6zek. Skupiono sie na szpitalach o funkcji

specjalistycznej, ktére mogg generowac ruch miedzypowiatowy. Kazdy ze szpitali obstuguje ponad
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10 000 pacjentéw rocznie. Niemal 40% pacjentdw leczonych jest w szpitalach zlokalizowanych
we Wroctawiu. Miasta, w ktorych zlokalizowane sg najwazniejsze szpitale w wojewddztwie
to: Wroctaw, Lubin, Legnica, Watbrzych, Jelenia Géra, Swidnica, Zgorzelec, Bolestawiec, Otawa,
Gtogdéw, Trzebnica, Ktodzko, Polanica Zdrdj. Natomiast szpitale obstugujace najwiekszg liczbe
pacjentéw to: Uniwersytecki Szpital Kliniczny im. Jana Mikulicza-Radeckiego we Wroctawiu (49 591
leczonych), Wojewddzki Szpital Specjalistyczny we Wroctawiu (40 573 leczonych), 4 Wojskowy Szpital
Kliniczny z Poliklinikg we Wroctawiu (36 066 leczonych), Wojewddzki Szpital Specjalistyczny w Legnicy
(30 017 leczonych) oraz Wojewddzkie Centrum Szpitalne Kotliny Jeleniogdrskiej (29 681 leczonych).

Handel w placéwkach wielkopowierzchniowych jest domeng duzych miast. Najwieksza liczba
centréw handlowych istnieje na terenie Wroctawia, gdzie znajduje sie 37 takich placéwek. Pozostate
miasta z wiekszg liczbg centrow handlowych to Legnica (11) oraz Gtogéw (8). Pozostate wieksze
miasta na terenie wojewddztwa nie posiadajg wiecej niz 6 takich obiektow.

Rekreacja, rozrywka i turystyka

Rekreacja i rozrywka odgrywajg wazng role w zyciu kazdego cztowieka. Najpopularniejsze
obiekty rekreacyjne, ktére mogg generowad znaczacy ruch miedzypowiatowy, to parki wodne
(aquaparki) oraz kina o wielu salach. Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego zarejestrowano 12
parkéw wodnych, z ktérych najwiekszy znajduje sie we Wroctawiu.

W catym wojewddztwie zarejestrowano 30 kin o wiecej niz jednej sali. W samym Wroctawiu
mozna znalez¢ 6 tego typu obiektow. Pozostate miasta posiadajgce kina o wielu salach to: Jelenia
Goéra, Lubin, Watbrzych, Legnica, Swidnica, Zgorzelec i Ktodzko.

Obiekty i miejsca turystyczne

Turystyka znajduje wazne miejsce w planach rozwojowych Dolnego Slaska. Warto zwrdécié
uwage, ze turystyka jest takg dziedzing gospodarki, ktdra po prostu nie moze istnie¢ bez stworzenia
mozliwoéci dojazdu. Dlatego skomunikowanie w sytuacji Dolnego Slgska jest waznym zadaniem
dla transportu regionalnego.

Wazne miejsca turystyczne to: uzdrowiska, Parki Narodowe, obiekty dziedzictwa kulturowego,
miasta historyczne i zabytki listy Swiatowego dziedzictwa, zamki, patace i rezydencja, miejsca
turystyki aktywnej (gorskiej ), miejsca historyczne czy muzea. Lokalizacje poszczegdlnych obiektéw
przedstawiono na rys. 1-3. Wykorzystanie bazy noclegowej oraz wskaznik rozwoju bazy noclegowe;j

w wojewddztwie zobrazowano w Zatgczniku nr 7.
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Rysunek 1. Ponadlokalne zabytki dziedzictwa kulturowego

a
SEWBU

OZNACZENIA:
Historyczne uklady urbanistyczne
Obiekty zabytkowe na liscie UNESCO
Pomniki historii
Parki kulturowe

Szlaki kulturowe:
w Szlak Cysterski
s Szlak Sw. Jakuba

Szlak Zamkow Piastowskich

Obiekty zabytkowe na liscie UNESCO:

1 Wroclaw - Hala Stulecia 6  Wroclaw - Hala Stulecia

2 .{awor - Kosciol Pokoju 7 Kotlina Jeleniogorska - palace i parki krajobrazowe

3 Swidnica - Kosciol Pokoju (zespol 11 rezydenciji z zalozeniami parkowymi)
Pomniki Historii: 8 Krzeszow - zespol dawnego opactwa cystersow

4 Legnickie Pole - pobenedyktyfiski zespol klasztorny 9 Srebrna Gora - Twierdza Srebrnogorska

5 Wroclaw - zespdl historycznego centrum miasta 10  Duszniki Zdrj - mlyn papierniczy

Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 2. Atrakcyjnos¢ srodowiska przyrodniczego i kulturowego dla turystyki

OZNACZENIA:
Zroznicowane rzezby terenu;
obszary nizinne

wzgorza i obszary podgorskie
gory

Obszary o wysokich walorach
srodowiska przyrodniczego

q parki narodowe, parki krajobrazowe,
obszary chronionego krajobrazu,
obszary chronione NATURA 2000

Najwazniejsze elementy

srodowiska kulturowego:

historyczne uklady urbanistyczne
obiekty zabytkowe na liscie UNESCO

pomniki histoni

miejscowosci uzdrowiskowe
rzeki z doplywami, zbiomiki wodne

OZNACZENIA DODATKOWE:
granice wojewodztwa

granica powiatow

| granica gmin

Wroclaw - stolica wojewodztwa
siedziby powiatow

Zrédto: Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego i rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewédztwa dolnoslaskiego
2011, Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne, Wroctaw, pazdziernik 2011
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Rysunek 3. Wybrane zespoty zabytkowe o wysokich wartosciach kulturowych

Sl WBU
AL

OZNACZENIA:
@ Historyczne uklady urbanistyczne
W Zabytki przemyslu techniki

Obiekty zabytkowej architektury
sakralnej

I rezydencjonalnej

B obronnej

Zrédto: opracowanie wiasne

Nalezy podnies¢, ze istotna cze$s¢ obiektow i obszaréw turystycznych wojewddztwa
dolnoslaskiego jest potozona w obszarach dotknietych problemami bezrobocia (np. Kotlina Ktodzka,
Jeleniogorska). Skomunikowanie tych obszaréw z gtéwnymi osrodkami wojewddztwa petni¢ bedzie
role zaréwno aktywizacji tamtejszego rynku pracy w postaci zapewnienia dojazdu do pracy,
jak i poprawi sytuacje lokalnych podmiotéw turystycznych zwiekszajgc mozliwosci dojazdu turystéw,
a co za tym idzie ich liczbe.

Regionalny transport zbiorowy powianien komunikow¢ gtéwne obszary, osrodki i obiekty
turystyki o skali co najmniej regionalnej zapewniajgc skomunikowanie z gtéwnymi osrodkami

oraz weztami komunikacji krajowej przynajmniej kilka razy dziennie.

2.5. Podsumowanie i wnioski z analizy spoteczno-gospodarcze;j

Najwieksze zageszczenie generatoréw ruchu miedzypowiatowego mozemy zaobserwowac
w stolicy wojewddztwa oraz na terenie wiekszych miast, jak Watbrzych, Jelenia Gora, Legnica, Lubin
i Zgorzelec/Gorlitz. Obiekty o charakterze rozrywkowym i handlowym potozone poza Wroctawiem
sg stosunkowo rownomiernie rozmieszczone na terenie wojewddztwa. Z kolei najwiecej zaktaddw
pracy zatrudniajgcych powyzej 50 pracownikéw znajduje sie we Wroctawiu i jego okolicy
oraz w obszarze pomiedzy Wroctawiem a Watbrzychem. Najistotniejsze miejsca, obiekty i obszary
atrakcyjne turystycznie, potozone s we Wroctawiu oraz na potudniu wojewddztwa a takze w jego

potnocnowschodniej czesci.
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Majgc na wzgledzie dane historyczne demograficzne oraz prognozy Gtéwnego Urzedu
Statystycznego dotyczgce kwestii demograficznych, gospodarczych i rynku pracy wysungé mozna
wniosek, iz planowana sie¢ potaczen w publicznym transporcie zbiorowym winna skupic
sie na obstudze konkurencyjnych i dostepnych potaczen pomiedzy najwiekszymi miastami
wojewoédztwa oraz stolicami powiatdw. Szczegdlnie istotng role odgrywa tutaj Wroctaw wraz z catg
aglomeracjg. Dane dotyczgce gestosci zaludnienia, podazy miejsc pracy, terendw aktywnosci
gospodarczej oraz migracji i mobilnosci ludnosci wskazujg na koniecznos$¢ rozwijania transportu
regionalnego tgczacego stolice z wszystkimi obszarami wojewddztwa oraz wsparcie transportu
aglomeracyjnego we Wroctawskim Obszarze  Metropolitalnym. Na wsparcie rozwoju
miedzypowiatowego transportu aglomeracyjnego zastugujg réwniez obszary tzw. ,Aglomeracji
Sudeckiej® (powiaty: watbrzyski, $widnicki, dzierzoniowski i cze$¢ powiatu ktodzkiego)
oraz Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego (Legnica, Polkowice, Lubin, Gtogéw — LGOM).

Z punktu widzenia mobilnosci mieszkaricdw Dolnego Slaska zwigzanej z praca lub studiami
bardzo istotne jest odpowiednie skomunikowanie transportem publicznym wszystkich miast
powiatowych i innych wiekszych miast (powyzej 20 tys. mieszkancéw) z Wroctawiem jako gtéwnym
osrodkiem generujgcym podaz miejsc pracy i nauki. Kolejnym zadaniem jest powigzanie ze sobg
miast bedacych stolicami powiatdw potozonych w bezposrednim sasiedztwie, a zwfaszcza
skomunikowanie najwiekszych osrodkéw miejskich regionu z osrodkami o istotnych rdznicach
potencjatu gospodarczego (poziomu bezrobocia podazy miejsc pracy etc.). Przyjecie powyzszego
kryterium w planowaniu przysztej sieci transportowej zaspokoi popyt na transport wsréd oséb
dojezdzajgcych do pracy, realizujgcych masowo potrzeby fakultatywne, oraz przyczyni
sie do poprawy mobilnosci wszystkich mieszkancéw w tym osdéb starszych, o ograniczonej
sprawnosci, poprzez turystow i bezrobotnych. Bezposrednim efektem tych dziatan bedzie likwidacja
obszarow wykluczonych komunikacyjnie oraz wzrost potencjatu gospodarczego wszystkich
komunikowanych obszaréw (w szczegdlnosci tych dogodnie skomunikowanych ze stolicg regionu).

W uwarunkowaniach wojewdédztwa dolnoslgskiego transport publiczny winien odgrywac
istotng role w potgczeniach obszardw atrakcyjnych turystycznie z najwiekszymi miastami
w wojewddztwie stanowigcymi jednoczesnie wezty krajowego systemu transportowego. Jest to nie
tylko zwigzane z generowaniem ruchu turystycznego jako popytu na ustugi turystyczno-rekreacyjne

(hotele, restauracje), ale takze umozliwieniem mieszkaricom Dolnego Slaska dojazdu do miejsc pracy

18Jerzy Jan Parysek: Aglomeracje miejskie w Polsce oraz problemy ich funkcjonowania i rozwoju. W: Wybrane problemy
rozwoju i rewitalizacji miast: aspekty poznawcze i praktyczne. Poznan: Bogucki Wydawnictwo Naukowe, IGSEIGP UAM,
2008, s. 39, seria: Rozwdj Regionalny i Polityka Regionalna nr 5. ISBN 978-83-61320-33-3.
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w miejscowosciach nastawionych gospodarczo na ruch turystyczny (oraz w drugg strone — z tych
obszaréw do gtéwnych miast regionu).

Sie¢ komunikacyjna w transporcie publicznym na obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego,
spetniajgca oczekiwania ptyngce z analiz demograficznych i spoteczno-gospodarczych, powinna
koncentrycznie opierac sie na Wroctawiu i jego aglomeracji oraz pozostatych wiekszych osrodkach
aglomeracyjnych (Watbrzych, LGOM, Jelenia Gdéra). Uzupetnieniem sieci koncentrycznej powinny by¢
miedzypowiatowe pofaczenia wybiegajgce prostopadle z gtéwnych linii komunikacyjnych faczac
je ze sobg. Dzieki tak przyjetym zasadom zaproponowana sie¢ pofaczen w regionalnym transporcie
publicznym powinna zapewnié¢ bezposrednie skomunikowanie z Wroctawiem wszystkich wiekszych
miast w wojewddztwie (pow. 20 tys. mieszkancdw) oraz innych istotnych generatoréw ruchu
(np. miejscowosci o charakterze turystycznym), a takze skomunikowanie miedzy sobg pozostatych

miast na prawach powiatu oraz skomunikowaniu stolic sgsiadujgcych ze sobg powiatéw.

2.6.0chrona $rodowiska naturalnego

Okreslenie aktualnego stanu $rodowiska jest istotnym elementem Planu Transportowego
w kontekscie koniecznej oceny wptywu ustalen tego dokumentu na poszczegdlne elementy
Srodowiska. Plan okresla poziom rozwoju transportu zbiorowego na danym terenie i pozwala ustali¢
istotno$¢ jego wptywu na zmiany stanu Srodowiska, przede wszystkim z emisjg zanieczyszczen
pytowych i gazowych, emisjg hatasu, zuzywaniem paliw kopalnych.

Szczegbty dotyczace aktualnego stanu jakosci srodowiska naturalnego w wojewddztwie
dolnoslaskim przedstawione zostaty w Zatgczniku nr 8. Zaznaczy¢ nalezy, ze Plan Transportowy jest
dokumentem organizacyjnym i w wyniku jego bezposredniego wdrozenia nie beda realizowane
zadne nowe inwestycje infrastrukturalne. Ewentualna realizacja inwestycji infrastrukturalnych
umozliwi natomiast wdrozenie zaktadanych poszczegdlnych scenariuszy rozwojowych.

Opracowania przygotowane przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
przedstawiajg stan poszczegélnych elementéw srodowiska naturalnego. Zanieczyszczenie powietrza
na terenie wojewddztwa jest znaczaco zrdznicowane, przy czym najbardziej niekorzystne warunki
wystepuja na terenach intensywnie zurbanizowanych, a szczegdlnie trzeba zwrdci¢ uwage
na wyodrebnione strefy (aglomeracja wroctawska, Legnica, Watbrzych), gdzie zanieczyszczenie
w wielu miejscach przekracza dopuszczalne normy. Na takg sytuacje wptyw ma gtéwnie ruch
komunikacyjny zwigzany z transportem ciezkim (samochodowym i kolejowym) oraz infrastruktura
cieptownicza, a coraz rzadziej koncentracja obiektéw przemystowych.

Wedtug pomiaréw hatas komunikacyjny od drdg krajowych i wojewddzkich we wszystkich
rejonach wojewddztwa przekracza dopuszczalny poziom réwnowazny. Szczegdlnie dotyczy

to obszaréw przy drogach prowadzacych od Wroctawia do Legnicy, Swidnicy i Opola, gdzie poziom
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hatasu przekracza 70 dB, a udziat pojazdéw ciezarowych w catkowitym potoku ruchu jest znaczacy.
Zanieczyszczenie hatasem moze sie zmniejsza¢ w przysztosci, w zwigzku z systematycznie
zmniejszajgcy sie liczbg pojazddéw starszych niz 10 lat.

Ruch komunikacyjny zwigzany z publicznym transportem zbiorowym, nie jest czynnikiem
w sposOb istotny i negatywny wplywajgcym na poszczegdlne elementy sSrodowiska. Wdrozenie
sprawnego systemu publicznej komunikacji zbiorowej realizowanego nowoczesnymi i ekologicznymi
Srodkami transportu moze wptyngé na przekierowanie czesci strumienia pasazerow z komunikacji
indywidualnej na komunikacje zbiorowg. Efektem takiego procesu bedzie zmniejszenie ruchu
w transporcie indywidualnym (w porédwnaniu z sytuacjg, w ktdrej regionalny system transportu
publicznego nie zostatby zbudowany). W takim przypadku wptyw budowy systemu bytby pozytywny

i objawitby sie zmniejszeniem emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza.

3. Charakterystyka infrastruktury transportowej oraz istniejagcej oferty przewozowej
w publicznym transporcie zbiorowym wojewddztwa dolnoslgskiego

W stosunku do pozostatych obszaréw Polski wojewddztwo dolnoslgskie charakteryzuje

sie dobrze rozbudowang siecig transportowg. Ze wzgledu na swoje potozenie geograficzne,
sgsiedztwo z Republika Federalng Niemiec oraz Republikg Czeska, gtéwne trasy drogowe i kolejowe
regionu stanowig fragmenty kluczowej sieci transportowej Unii Europejskiej TEN-T. Warto réwniez
podkreslic szczegdlny charakter horyzontalnie przebiegajgcego szlaku komunikacyjnego, ktéry
wchodzi w sktad Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego™ (Berlin/Drezno — Wroctaw —
Krakéw — Rzeszéw — Lwow — Kijéow) oraz Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego®.
Powyzisze paneuropejskie linie kolejowe, zobrazowane w Zatgczniku nr 9 stanowig szkielet

komunikacyjny wojewddztwa dolnoslagskiego.

3.1.Infrastruktura transportowa wojewdédztwa dolnoslaskiego

Na infrastrukture transportowg wojewddztwa sktadajg sie drogi publiczne o tacznej dtugosci
23,5 tys. km. Z tego drogi gtéwne (krajowe i wojewddzkie) stanowig nieco ponad 3750 km
oraz czynna sie¢ kolejowa o tgcznej dtugosci ponad 1738 oraz odcinki sieci kolejowej wytgczone

z eksploatacji zlikwidowane, ale mozliwe do odtworzenia celem uruchomienia przewozéw o tacznej

1 Przebieg Paneuropejskich Korytarzy Transportowych uzgodniony zostat na Paneuropejskich Konferencjach
Ministréw Transportu na Krecie w 1994 r. oraz w Helsinkach w 1997 r.

2% central European Transport Corridor (CETC-ROUTEG5) — korytarz transportowy wzdtuz miedzynarodowe;j
trasy E65 majgcy zapewnié sprawny przewdz z pétnocy na potudnie Europy.
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dtugosci ponad 930 km. Sie¢ drdég gtownych obejmuje swoim zasiegiem wszystkie miasta
wojewddztwa. Czynne linie kolejowe obejmujg swoim zasiegiem 66 miast, z tego 25 miast
powiatowych. W obecnej chwili regularnym pasazerskim transportem kolejowym obstugiwane jest

55 miast oraz 20 z 26 miast bedacych stolicami powiatow.

3.1.1. Siec drogowa

Dtugosé¢ drog publicznych na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego na koniec 2010 roku

wynosita 23.468 kilometréw?!, w tym:
a) drég krajowych: 1.394,7 km
b) drég wojewddzkich: 2.362,4 km
c) drég powiatowych: 8.725,8 km
d) drég gminnych: 10.385,1 km.

Wskazniki gestosci dla podstawowego uktadu drogowego tj. drég krajowych i wojewddzkich
sa wyzsze od $rednich krajowych i wynosza odpowiednio 7,0 km/100 km® (5,9 km/100 km?)
i 11,8 km/100 km?” (9,1 km/100km?).

Najstabiej powigzane ze stolicg regionu sg obszary pogranicza polsko-czeskiego (Zatgcznik nr 9),
co wynika przede wszystkim z gérskiego uksztattowania terenu oraz braku zapewnienia optymalnych
powigzan drogowych. Z powoddw infrastrukturalnych dogodne powigzania wewnetrzne wystepujg
gtéwnie w uktadzie réwnoleznikowym, natomiast utrudnienia pojawiajg sie w uktadzie
potudnikowym. Najstabiej powigzane z innymi osrodkami regionu i jego stolica sg Kotlina
Jeleniogdrska i Kotlina Ktodzka oraz cze$¢ powiatu watbrzyskiego i kamiennogorskiego. Powyzszy
problem zauwazony zostat w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju.

Istotnym parametrem charakteryzujgcym infrastrukture drogowg jest obcigzenie ruchem.
Wyniki prowadzonego w 2010 roku Generalnego Pomiaru Ruchu wskazaty na stale wzrastajgce
natezenie ruchu na gtéwnych trasach komunikacyjnych, w szczegdlnosci na autostradzie A4
i na czesci drég z nig potaczonych. Najmniej obcigzonymi ciggami byty drogi potudniowej czesci
wojewoédztwa. Mapy dotyczgce natezenie ruchu przedstawiono w Zatgczniku nr 9. W przypadku drég
krajowych wojewddztwa $Srednie dobowe obcigzenie ruchem byto wyzsze od wskaznika krajowego
i wynosito 10913 poj./dobe (przy sredniej dla kraju 9888 poj./dobe). Natomiast $redniodobowe
natezenie ruchu na drogach wojewddzkich (3337 poj./dobe) byto nieznacznie nizsze od $redniej

krajowej na poziomie 3398 poj./dobe.

2 Transport — wyniki dziatalnosci w 2010 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2011
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Najwieksze znaczenie ze wzgledu na prowadzenie duzego ruchu majg odcinki drég: stanowigce
trasy tranzytowe dla transportu miedzynarodowego, prowadzgce do stolicy wojewddztwa, potozone

w obszarach o duzej gestosci zaludnienia i komunikujgce wieksze osrodki miejskie regionu®.

3.1.2. Siec kolejowa
W wojewddztwie dolnoslgskim eksploatowanych jest 1738 km linii kolejowych, w tym
nal276 km odbywa sie ruch pasazerski. Na Dolnym Slgsku znajduje sie wiele odcinkdw sieci
kolejowej wytgczonych z eksploatacji lub zlikwidowanych, ktére sg mozliwe do rewitalizacji
lub odbudowy. taczna liczba nieczynnych lub zlikwidowanych linii kolejowych to ponad
930 kilometréw, z czego wiekszo$¢ zachowuje ciggtosé przestrzenng a czesto nawierzchnie kolejowa.

Sie¢ kolejowa wojewddztwa dolnoslgskiego obejmuje linie kolejowe o znaczeniu:

e miedzynarodowym?, wyszczegdlnione w Zataczniku nr 9,

Dtugosc linii kolejowych w ciggu linii AGC wynosi 268,736km, AGTC - 355,411 (nie zostaty
uwzglednione odcinki zaliczcone do AGC), co daje ogdtem dtugosc linii kolejowych AGTC

526,548 km. Suma dtugosci linii kolejowych w ciggach linii AGC i AGTC wynosi 624,147 km.

e parstwowym®*
e pozostate linie o charakterze lokalnym (regionalnym).

Podkresli¢ nalezy, iz Wojewddztwo Dolnoslaskie jest jednym z prekursoréow przejmowania
nieczynnych linii kolejowych. Samorzad Wojewddztwa do chwili obecnej przejat, wyremontowat
oraz uruchomit regularne przewozy kolejowe na dwdch lokalnych liniach kolejowych. S3 to linie
nr 326 Wroctaw Zakrzéw — Trzebnica oraz linia nr 311 na odcinku Szklarska Poreba Gdrna — granica
panstwa (Harrachov).

Aktualnie na terenie wojewddztwa funkcjonuje siedem kolejowych przejs¢ granicznych,
ktorych zestawienie przedstawiono w Zatgczniku nr 9.

Z punktu widzenia wojewddztwa najwazniejszymi liniami stanowigcymi kregostup
komunikacyjny regionu s3: E30, 274, 137, 289 oraz 276. Nieco mniejsze znaczenie w transporcie

wojewddzkim, ale bardzo duze w transporcie krajowym i miedzynarodowym maja linie nr 271 273.

2 Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego i rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewddztwa dolnoslgskiego
2011, Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne, Wroctaw 2011

2 Linie ujete w Umowie europejskiej o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC) oraz Umowie europejskiej o
gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych (AGTC)

*|inie kolejowe ujete w Rozporzadzeniu Rady Ministréow z dnia 20 sierpnia 2010 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o
znaczeniu panstwowym (Dz. U. nr 164, poz. 1110)
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Stan techniczny linii okresli¢c mozna jako zty, choé¢ w ostatnich latach wida¢ znaczng pewng
poprawe. Podstawowe problemy infrastruktury kolejowej na terenie Dolnego Slaska to:

e zty stan techniczny nawierzchni torowej i obiektédw inzynieryjnych,

e duza liczba punktowych ograniczen predkosci radykalnie pogarszajaca
konkurencyjnosc¢ kolei oraz podnoszaca koszty jej funkcjonowania,

e niewystarczajgca przepustowos¢ linii  kolejowych, szczegdlnie w obszarach
aglomeracyjnych,

e czasochtonnos¢ i ucigzliwos¢ dla pasazeréw robdt torowych, w szczegdlnosci prac
modernizacyjnych;

Najlepszymi parametrami technicznymi charakteryzuje sie miedzynarodowa magistrala E30
przebiegajgca z kierunku Opola przez Wroctaw i Legnicg do Zgorzelca, na ktérej dopuszczalny jest
ruch pociggéw pasazerskich z predkoscia do 160 km/h. Gorszymi parametrami technicznymi
charakteryzujg sie linie z Wroctawia w kierunku Watbrzycha i Jeleniej Géry oraz Gtogowa.
Tam predkos$ci maksymalne sg zréznicowane, na wybranych odcinkach predkos¢ ta przekracza
100 km/h ana innych spada do przedziatu 70-90 km/h. Zle sytuacja prezentuje sie na liniach
drugorzednych, gdzie nierzadko predkosci nie przekraczajg 40 km/h.

W Zatgczniku nr 9 do niniejszego opracowania przedstawiona zostata w formie tabelarycznej
analiza wszystkich linii kolejowych na terenie wojewdédztwa pod katem ich istotnosci dla ruchu
pasazerskiego o charakterze wojewddzkim. Ponadto zatgczone =zostaty rysunki prezentujace
dostepnos¢ sieci kolejowej na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego dla ruchu pasazerskiego
oraz rysunki przedstawiajgce wykaz maksymalnych predkosci dla pociggdw pasazerskich i autobuséw
szynowych na poszczegdlnych liniach.

Ukfad przestrzenny linii kolejowych na Dolnym Slasku jest na ogét dobry. Jednak infrastruktura
kolejowa byta na Dolnym Slgsku budowana w latach 1842-1930 co powoduje, iz nie zawsze spetnia
obecne potrzeby komunikacyjne.

Dlatego na przyktad we Wroctawiu uktad czynnych linii kolejowych omija zbudowane wczesniej
(przed okresem jej rozwoju) historyczne centrum miasta bedgce obecnie najwiekszym skupiskiem
miejsc pracy w wojewddztwie. Odwrotna sytuacja wystepuje w niektdrych miastach wojewddztwa,
gdzie kolej nie obstuguje generatoréw ruchu ktdre pojawity sie w okresie po zaprzestaniu rozbudowy
jej infrastruktury. Takimi generatorami ruchu sg nowe osiedla (np. w Watbrzychu: Podzamcze,
czy Piaskowa Gora czy we Wroctawiu OS Sobieskiego), nowa zabudowa ustugowa lub biurowa
(np. centra handlowe) czy coraz bardziej masowo wykorzystywane regionalne lotnisko
miedzynarodowe. Dlatego celowe jest rozwazenie podjecia budowy nowych odcinkéw linii

kolejowych czy przystankéw kolejowych obstugujgcych generatory ruchu powstate w okresie,



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego —44 — Poz. 4966

w ktérym zaprzestano rozwijania infrastruktury kolejowej. Celowa jest tez weryfikacja liczby

i potozenia przystankéw kolejowych.

3.2. Potaczenia autobusowe o charakterze wojewddzkim

3.2.1. Sie¢ potaczen autobusowych

Sie¢ regularnych miedzymiastowych linii autobusowych w wojewddztwie jest uksztattowana
w wyniku wolnej gry rynkowej, bez elementu organizacji i planowania tego systemu jako spéjnego.
Wprowadzenie ustawy o Publicznym Transporcie Zbiorowym daje mozliwosci organizatorowi
przewozow zmiany tego stanu rzeczy w celu poprawy dostepnosci, integracji i konkurencyjnosci
regionu. Zarowno ogdlna liczba jak i dtugos¢ regularnych krajowych linii autobusowych
w wojewddztwie ulega w ostatnich latach zmniejszeniu, na co znaczacy wptyw ma spadek liczby linii
podmiejskich i regionalnych. Przyczyn takiego stanu rzeczy jest kilka. Nalezy do nich: wzrost liczby
samochodéw osobowych, niski standard ustug oraz do czasu uchwalenia ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym - faktyczny brak ustawowego organizatora tego segmentu przewozéw.

W zwigzku z powyzszymi uwarunkowaniami transport autobusowy skupiat sie wytgcznie
na przewozach, na ktérych kazda para kursdw wykazywata sie optacalnoscia ekonomiczng
dla przewoznika, przy uwzglednieniu refinansowania ulg ustawowych i rozregulowanym rynku bez
jego standaryzacji.

Wiekszos¢ linii koncentruje sie na przewozach w ramach nie wiecej niz dwdéch powiatow
i miedzy miastami powiatowymi, ktére stanowig wezty przesiadkowe w wojewddztwie. Zasadnicze
miejsce w przewozach regularnych zajmuje miasto Wroctaw, z ktérym potaczenia posiadajg wszystkie
powiaty. PrzewozZnicy koncentrujg swoje przewozy na liniach komunikacyjnych, ktére nie majg
czynnego lub konkurencyjnego potaczenia kolejowego. Do takich miedzy innymi nalezy potaczenie
Gtogéw — Polkowice — Lubin — Legnica, Lubin — Wroctaw czy pofaczenie Watbrzych — Swidnica —
Wroctaw.

Zestawienie liczby potaczen powyzej 8 kurséw w dni robocze na danych relacjach

przedstawiono w tabeli 6.

Tabela 6. Zestawienie liczby potaczen autobusowych w danych relacjach, stan na lll 2014

Lp. Relacja Liczba zezwolen | Liczba firm LiCZb? kursow Liczba_ kurséw
w dni robocze | w dni wolne
1 | Kamienna Géra - Watbrzych 4 4 150 15
2 | Polkowice - Lubin 10 7 143 17
3 | Lubin - Legnica 6 6 143 47
4 | Wroctaw - Olesnica 3 1 114 56
5 | Swidnica - Wroctaw 3 3 106 101
6 | Otawa - Wroctaw 5 2 103 30
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Lp. Relacja Liczba zezwolen | Liczba firm LiCZb? kurséw Liczba_ kursow
w dni robocze | w dni wolne
7 | Wroctaw - Jelcz Laskowice 3 3 93 41
8 | Legnica - Ztotoryja 3 4 92 25
9 | Lubin - Wroctaw 3 3 83 74
10 | Swidnica - Dzierzonidw 3 3 81 16
11 | Legnica - Jawor 3 3 78 14
12 | Chocianéw - Lubin 3 3 75 11
13 | Gtogdéw - Lubin 3 3 63 20
14 | Wroctaw - Kostomtoty 4 2 50 32
15 | Watbrzych - Swidnica 1 1 46 10
16 | Legnica - Gtogéw 4 4 45 26
17 | Jelenia Géra - Wroctaw 2 2 45 30
18 | Luban - Swieradéw Zdroj 3 2 43 8
19 | Strzelin - Wroctaw 2 2 38 20
20 | Watbrzych - Wroctaw 2 2 37 30
21 | Gtogdéw - Leszno 2 1 36 14
22 | Dzierzoniéw - Wroctaw 2 2 36 30
23 | Gtogéw - Przemkow 3 2 33 8
24 | Gtogéw - Kromolin 2 2 30 6
25 | Jelenia Géra - Watbrzych 1 1 27 2
26 | Bolestawiec - Lwéwek Slgski 2 2 26 5
27 | Swieraddéw zdrdj - Jelenia Géra 2 1 26 4
28 | Milicz - Wroctaw 2 1 25 7
29 | Wroctaw - Zfotoryja 1 1 24 20
30 | Nowa Ruda - Wroctaw 1 1 24 24
31 | Gtogbw - Stawa 1 1 24 10
32 | Wroctaw - Twardogéra 2 1 22 6
33 | Lubin - Chojnéw 2 2 22 6
34 | Jelenia Gora - Bolestawiec 2 2 22 11
35 | Sroda Slaska - Katy Wroctawskie 1 1 22 0
36 | Przytek - Ktodzko 1 1 22 0
37 | Polkowice - Legnica 1 1 20 8
38 | Zgorzelec - Jelenia Géra 2 2 20 4
39 | Sokotowiec - Jelenia Géra 1 1 17 0
40 | Walim - Swidnica 1 1 16 9
41 | Swidnica - Jawor 1 1 16 0
42 | Wojcieszéw - Wroctaw 1 1 16 16
43 | Kamienna Gora - Bolkéw 1 1 16 0
44 | Gtogdéw - Kotowice 1 1 15
45 | Swidnica - Zagérze Slaskie 1 1 14 0
46 | Kamienna Gora - Wroctaw 1 1 14 13
47 | Lubin -Jawor 1 1 14 0
48 | Swidnica - Sobétka 1 1 14
49 | Zawidéw - Jelenia Géra 1 1 14 3
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Lp. Relacja Liczba zezwolen | Liczba firm LiCZb? kurséw Liczba_ kursow
w dni robocze | w dni wolne
50 | Gaworzyce - Gtogéw 1 1 14 0
51 | Swieradéw Zdrdj - Zgorzelec 1 1 13 3
52 | Zabkowice Slgskie - Wroctaw 1 1 13 7
53 | Wroctaw - Wieruszéw 1 1 12 12
54 | Wroctaw - Ostrzeszow 1 1 12 12
55 | Swierzawa - Wroctaw 1 1 12 12
56 | Lubar - Jelenia Gora 1 1 12 1
57 | Ztotoryja - Raciborowice Gérne 1 1 12 0
58 | Strzegom - Jawor 1 1 12 0
59 | Gtogéw - Zielona Géra 1 1 11 6
60 | Polkowice - Gtogéw 1 1 11 0
61 | Udanin - Strzegom 1 1 11 0
62 | Legnica - Ujazd Gérny 1 1 11 0
63 | Wykroty - Luban 1 1 11 0
64 | Bielawa - Wroctaw 1 1 10 10
65 | Gtogéw - Rawicz 1 1 10 4
66 | Wojcieszéw - Jelenia Géra 1 1 10 0
67 | Wigzéw - Otawa 1 1 10 0
68 | Oleénica - Wegréw - Oleénica 1 1 9 0
69 | Gtogdw - Wschowa 1 1 9 0
70 | Ujazd Gérny - Wroctaw 1 1 9 9
71 | Luban - Mirsk 1 1 9 0
72 | Olesnica - Trzebnica 1 1 8 4
73 | Bogatynia - Wroctaw 1 1 8 10
74 | Luban - Legnica 1 1 8 4
75 | Skrzypnik - Wroctaw 1 1 8 0
76 | Niezgoda - Sutéw 1 1 8 0
77 | Watbrzych - Swiebodzice 1 1 4 0

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Analizujgc zabrane dane zauwazy¢ mozna, iz najwiekszymi generatorami ruchu w pofaczeniach

autobusowych sa miasta: Wroctaw, Lubin, Legnica, Swidnica, Watbrzych, Polkowice i Ztotoryja. Liczba

potgczen dowozgcych ludnosé do/z tych miast stanowi prawie 70% wszystkich potaczen na liniach

miedzypowiatowych wykonywanych na terenie wojewddztwa. Powyzszg prawidtowos¢ potwierdzajg

takze dane zgromadzone dla rejonéw komunikacyjnych. Rejony: lubinski, swidnicko-watbrzyski,

jeleniogorski, gtogowski i legnicki charakteryzujg sie najwiekszg liczbg linii komunikacyjnych

i funkcjonujacych przewoznikdw oraz najwiekszg liczbg par potaczen w dobie. Powyisze wynika

przede wszystkim z ograniczonej oferty potgczen kolejowych badz ich braku jako alternatywy

oraz duzego zapotrzebowania na transport publiczny do szkét i zaktadéw pracy. Szczegdlnie jest

to widoczne w rejonach komunikacyjnych obejmujacych Legnicko-Gtogowski Obszar Funkcjonalny
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(Legnica, Lubin, Polkowice, Gtogdw) oraz w okolicach Watbrzycha i Swidnicy bardzo intensywnie
cigzacych wzgledem siebie.

Dla zobrazowania stanu obecnego w publicznym transporcie autobusowym na terenie
wojewddztwa dolnoslaskiego na rys. 4 i 5 przedstawiono schematycznie sieé potaczen autobusowych
i kolejowych pomiedzy wybranymi punktami transportowymi (miasta gminne i powiatowe oraz inne
istotne miasta i miejscowosci turystyczne) wraz z podaniem liczby par potaczen w dobie
na poszczegdlnych odcinkach. Sie¢ potaczen opracowana zostata w rozgraniczeniu na dni robocze

i dni wolne.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

_48 —

Poz. 4966

Rysunek 4. Wybrane potaczenia w regionalnym transporcie kolejowym i drogowym w dni robocze
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Rysunek 5. Wybrane potaczenia w regionalnym transporcie kolejowym i drogowym w dni wolne
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W 2014 roku na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego ustugi przewozowe w komunikacji
autobusowej na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Dolnoslaskiego
realizowato 13 przewoznikdw powstatych z panstwowych przedsiebiorstw komunikacyjnych. S3 to:
PKS Ktodzko, PKS Kamienna Goéra, PKS Bolestawiec, PKS Otawa, PKS Dzierzoniéw, , PKS Polbus
Wroctaw, PKS Tour Jelenia Géra, PKS Swidnica, PKS Intertrans Gtogdw, PKS Transpol Legnica, PKS
Voyager Luban, PKS Lubin, PKS Wotdéw. O stabej kondycji finansowe] przedsiebiorstw PKS $wiadczy
liczba ogtoszonych w ostatnich latach upadtosci przedsiebiorstw komunikacji samochodowe;j.

Poza tym w wojewddztwie dziata 101 przewoznikéw, ktdrzy zazwyczaj obstugujg nie wiecej niz trzy
linie: PrzewozZnicy, ktérzy obstugujg trzy lub wiecej linii to m.in.: Ustugi Transportowe Guliwer,
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Beskid i P.P.H.U. "A - L" Andrzej Lewandowski.

Na terenie wojewddztwa kursy realizowane sg takie przez przedsiebiorstwa zarejestrowane
poza terytorium wojewddztwa dolnoslgskiego. Sg to gtéwnie: PKS Brzeg, PKS Ostrow Wielkopolski,
PKS Leszno PKS Zary, PKS Konin, PKS Poznan, PKS Kalisz, PKS Zielona Géra, PKS Gorzéw Wielkopolski.

Z uwagi na bardzo duzig liczbe przewozinikédw oraz szerokie otwarcie rynkéw pojazdéw
uzywanych, na terenie wojewddztwa wystepuje duza rdézinorodnos¢ wykorzystywanego taboru
autobusowego. Sg przewoznicy, ktérzy eksploatujg pojazdy tylko jednej wielkosci — np. standardowe
autobusy lub wyltgcznie mikrobusy, lecz najwieksze przedsiebiorstwa przewozowe posiadajg
urozmaicony park taborowy witaczajagc w to réwniez wysokopoktadowe autokary dalekobiezne
(wykorzystywane gtéwnie na dalszych trasach). Posiadany tabor jest mocno zréznicowany zaréwno
pod wzgledem producenta, gabarytéw, pojemnosci, a nawet liczby drzwi i sposobu ich otwierania.
Niekiedy jeden przewoznik dysponuje nawet kilkudziesiecioma typami pojazdéow - czesto
wystuzonymi pojazdami z czaséw PRL jak i nowszymi sprowadzanymi z krajow Europy Zachodniej.
Z uwagi na stosunkowo nielicznie spotykane zakupy fabrycznie nowych pojazdéw zamawianych
w wiekszych seriach oraz z drugiej strony na dokonywanie zakupéw pojedynczych uzywanych wozéw
z zagranicy, na rynku nie wystepuje juz w zasadnie zadna standaryzacja. Ponadto praktycznie
wszystkie pojazdy w ruchu autobusowym nie posiadajg jakichkolwiek udogodnien technicznych
dla pasazeréw na wodzkach inwalidzkich czy posiadajgcych ograniczone mozliwosci poruszania sie.

Przeglad taboru przewoinikdow komunikacji autobusowej na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego ukazuje duze zrdinicowanie w jakosci i wieku tego taboru. W celu zapewnienia
standaryzacji w poziomie obstugi klienta, niezbedne jest dazenie do unifikacji standardéw
dla pojazddéw, ktére miatyby jezdzi¢ w ramach wojewddzkiego publicznego transportu zbiorowego.

Analizujgc i podsumowujgc oferte istniejacej sie¢ potgczen autobusowych nalezy zwrdcic
szczegblng uwage na fakt, iz wojewddzki publiczny transport autobusowy dziata na rynku wytacznie
na zasadach komercyjnych. Oznacza to, iz oferowane przewozy nie s3g organizowane

ani rekompensowane przez Organizatora publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie.
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Jedynga funkcjonujacg formg dopftat jest posredniczenie w przekazywaniu kwot za obowigzujgce ulgi
ustawowe. Skutkiem tego przewoznicy autobusowi dostosowujg przebiegi tras poszczegdlnych linii,
czestotliwosé i rozktad jazdy do potokdw pasazerskich, ktdre zapewniajg rentownos¢ pary potaczen.
Skutkiem tak dziatajgcego rynku przewozdéw autobusowych jest koncentrowanie sie potfgczen
w godzinach szczytéw przewozowych i w dni robocze, gdy ruch pasazerski jest znaczacy. W efekcie
wiele obszaréw i miejscowoéci Dolnego Slaska jest wykluczonych komunikacyjnie ze wzgledu na brak
wystarczajgcych potokdéw pasazerskich przez catg dobe lub w okresach pozaszczytowych czy w dni
wolne od pracy.

Rola Samorzagdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego jako organizatora autobusowego publicznego
transportu zbiorowego ograniczata sie do tej pory wytgcznie do wydawania zezwolen przewoznikom

autobusowym i przekazywaniu dofinansowywania do biletéw ustawowo ulgowych.

3.2.2. Analiza i ocena obecnej sieci potaczen autobusowych — analiza ABC
W celu doktadnego ocenienia i wyciggniecia wnioskdw z wyzZej przeprowadzonej
charakterystyki i analizy oferty przewozowej w transporcie autobusowym na obszarze wojewddztwa

dolnoslaskiego przeprowadzono analize ABC (schemat 3).

Schemat 3. Analiza ABC transportu autobusowego

ATUTY

¢ niskie koszty jednostkowe ustugi,

* wysoka dostepnosc przestrzenna,

¢ mozliwos¢ zmiany trasy w sytuacjach awaryjnych (wypadki, itp.),
¢ lepsze dostosowanie do potokdw pasazerskich,

* brak bezposrednich kosztéw dostepu do infrastruktury,

BARIERY

* brak jednolitej i czytelnej oferty oraz taryfy przewozowej,

¢ wrazliwos$é na czynniki zewnetrzne (kongestia, warunki atmosferyczne),

* niskie bezpieczenstwo podroézy,

* wysoki stopien dekapitalizacji taboru,

¢ nizszy komfort podrézy oraz mniejsze dostosowanie dla oséb niepetnosprawnych,

¢ koniecznos¢ zakupu nowego taboru, spetniajacego wymogi dostepnosci dla pasazeréw o

ograniczeniach ruchowych
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CZYNNIKI warunkujgce

¢ kwestie legislacyjne:
- mozliwos$é koncesjonowania obstugi poszczegdlnych relacji,

- mozliwo$¢ ograniczenia uzytkowania taboru niezapewniajacego bezpieczerstwa
(przerabianie samochodéw dostawczych na autobusy),

- regulacje prawne dotyczgce minimalnego odstepu w odjazdach z przystankdw przez
poszczegdlnych przewoznikow,

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.3. Potaczenia kolejowe o charakterze wojewaddzkim

3.3.1. Sie¢ potaczen kolejowych o charakterze wojewddzkim

Obecnie ruch pasazerski w regionalnym transporcie kolejowym odbywa sie na 24 liniach
komunikacyjnych. Do tej pory jest to jedyny ruch miedzypowiatowy, ktéry jest organizowany przez
samorzad wojewddztwa.

Sie¢ regionalnych pofaczen kolejowych swoim zasiegiem obejmuje caty obszar wojewddztwa
dolno$laskiego faczac z Wroctawiem przede wszystkim najwieksze miasta na Dolnym Slasku potozone
przy czynnych liniach kolejowych wybiegajacych z Wroctawia. Uzupetnieniem tej zasadnicze] sieci
sg potaczenia Legnica — Ktodzko, Watbrzych — Kitodzko oraz Jelenia Géra — Zgorzelec — Zary
stanowigce tgcznik pomiedzy gtdwnymi liniami kolejowymi. Sie¢ ta jest rowniez wzbogacona
o potgczenia w rejonie kotliny jeleniogdrskiej i ktodzkiej stanowigc tym samym skomunikowania
z regionami szczegdlnie atrakcyjnymi turystycznie.

Tak skonstruowana sie¢ speftnia wymagania jedynie w podstawowym zakresie gdyz taczy
ze sobg wylgcznie miasta potozone przy najwazniejszych liniach kolejowych. Pozostate osrodki
miejskie i inne istotne generatory ruchu pasazerskiego potozone przy lokalnych liniach kolejowych
W przewazajgcej czesci odciete s od dostepu do szybkiego i sprawnego transportu kolejowego.

Wykaz linii przedstawiono w tabeli 7 oraz na rys. 6.
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Tabela 7. Wykaz linii komunikacyjnych w wojewdédzkim transporcie kolejowym

- L. Dtugos¢
Oznaczenie linii - . - Dtugos¢ .
. .. Przebieg linii komunikacyjnej ... .. | naterenie
komunikacyjnej catej linii .
woj. doin.
01 Jelcz-Laskowice — Opole Gtéwne 66,201 14,154
02 Wroctaw Gtéwny — Otawa — Brzeg — Opole Gtéwne 81,719 32,651
D1 Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Psie Pole — Olesnica 33,652 33,652
D2 V\/"ro.c’faw Gtéwny — Legnica — Bolestawiec — Zgorzelec — 164,038 163,707
Gorlitz
D3 Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Psie Pole — Trzebnica 33,336 33,336
D4 eroc’raw Gtéwny — Wotdéw — Scinawa — Gtogdw — Zielona 153,858 114,84
Gora
D5 Wroctaw Gtéwny — Oborniki Slaskie — Zmigréd — Rawicz 63,062 59,693
D6 Wroctaw Gtéwny — Watbrzych Gtéwny — Jelenia Géra 127 127
D7 Wroctaw Gtéwny — Siechnice — Jelcz-Laskowice 26,114 26,114
DS quc’faw Gf(?wny — Kamieniec Zgbkowicki — Ktodzko Gtéwne 129,95 129,95
— Miedzylesie
D10 Wroctaw Gtéwny — Olesnica — Ostréw Wielkopolski 105,216 73,316
D11 Wroctaw Gtéwny — Olesnica — Namystow — Kluczbork 97,22 49,562
D12 Wroctaw Gtéwny — Olesnica — Krotoszyn 94,466 86,432
D20 Wegliniec — Zary 40,906 20,709
D21 Wegliniec — Lubar Slaski 21,801 21,801
D25 Legnica — Zagan — Zary 87,252 45,887
D35 I:egnl'ca — Jawor — Strzegom — Swidnica Miasto — Zgbkowice 130,015 | 130,015
Slaskie — Ktodzko Gt.
D61 Jelenia Géra — Szklarska Poreba Gérna — Harrachov 47,794 46,623
D62 Jelenia Géra — Lwéwek Slaski 32,566 32,566
D65 Watbrzych Gtéwny — Nowa Ruda — Ktodzko Gtéwne 50,99 50,99
D66 Wroctaw Gtéwny — Jaworzyna Slaska — Swidnica Miasto 59,296 59,296
D75 Jelenia Géra — Luban Slaski — Zgorzelec Miasto 75,676 75,676
D80 Jelenia Géra — Sedzistaw — Lubawka — Trutnov hl. n. 46,929 45,169
D81 Ktodzko Gtéwne — Polanica-Zdréj — Kudowa-Zdrgj 43,961 43,961
suma 1813,018 1517,100
Uwagi:
D80 Dtugosc catej linii - tylko do Kralovca (1.stacja za granicg panstwowg)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie DKD
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Rysunek 6. Schemat linii komunikacyjnych w wojewdédzkim transporcie kolejowym
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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3.3.2. Praca transportowa i charakterystyka organizacyjna w transporcie kolejowym

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego regionalne kolejowe przewozy pasazerskie
realizowane sg obecnie przez dwdch przewoznikow.

Pierwszym z nich jest spdtka Koleje Dolnoslaskie S.A., ktéra zostata utworzona w 2007 roku
przez Samorzagd Wojewddztwa Dolnoslaskiego w celu realizacji przewozéw zleconych przez
Organizatora publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa. Przewoznik obstuguje
potaczenia na trasach®:

e Wroctaw — Trzebnica,

e Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Wegliniec — Luban Slgski,
e Legnica—Zagan — Zary,

e Jelenia Gdra — Lubar Slaski — Zgorzelec — Wegliniec — Zary,

e Jelenia Géra — Lwéwek Slgski,

e  Watbrzych — Ktodzko,

e Legnica —Jaworzyna Slaska — Ktodzko,

e Ktodzko — Kudowa-Zdrdj,

e Wroctaw — Jaworzyna Slagska — Swidnica,

e Jelenia Géra — Lubawka — Trutnov hl. n. (sezonowo).

Aktualnie tabor Kolei Dolnoslaskich S.A. to 29 pojazddéw, 21 z nich to pojazdy spalinowe
uzyczone przez ich wiasciciela Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Pojazdy te zostaty
zakupione w latach 2003-2011. Poza tym przewoznik posiada 5 elektrycznych zespotédw trakcyjnych
typu 31WE oraz 3 sztuki zmodernizowanego starszego taboru serii EN57°°. Przewoznik jest w trakcie
zakupu kolejnych 11 EZT.

Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. Oddziat Dolnoslgski we Wroctawiu to drugi podmiot
wykonujacy kolejowe przewozy pasazerskie na Dolnym Slgsku. Zgodnie z przeprowadzonym w 2008
roku usamorzadowieniem kolei wojewddztwo dolnoslgskie posiada 7,3% udziatdéw w spotce.
Przewoznik obstuguje potaczenia na trasach®’:

e Wroctaw — Olesnica — Kluczbork,
e  Wroctaw — Olesnica — Ostrow Wielkopolski,

e Wroctaw — Olesnica — Krotoszyn,

% W rozkfadzie jazdy pociggéw 2013/2014
28 \Wrascicielem 3 pojazddw serii EN57 jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslgskiego
7 W rozktadzie jazdy pociagéw 2013/2014
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e Wroctaw — Rawicz — Leszno — Poznan,

e Wroctaw — Wotéw — Gtogdw — Zielona Goéra,

e  Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zgorzelec — Gorlitz — (Drezno),

e Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra — Szklarska Poreba — Harrachov,
e Wroctaw — Strzelin — Ktodzko — Miedzylesie — Lichkov — (Pardubice),
e  Wroctaw — Otawa — Brzeg — Opole,

e  Wroctaw — Siechnice — Jelcz-Laskowice,

o Jelcz-Laskowice — Opole.

Zaplecze taborowe Dolnoslaskiego Oddziatu Spotki Przewozy Regionalne sktada sie z 72
tréjcztonowych elektrycznych zespotdéw trakcyjnych EN57  posiadajgcych 188 miejsc siedzacych
oraz 6 czterocztonowych elektrycznych zespotdw trakcyjnych EN71 posiadajacych 256 miejsc
siedzacych. Zestawy tych serii zostaty wyprodukowane przez PaFaWag Wroctaw, a srednia wieku tych
pojazddéw to okoto 36 lat. Wykaz taboru obu przewoznikéw przedstawiono w Zatgczniku nr 10.

Oprdécz wymienionych wyzej przewoznikow kolejowe przewozy pasazerskie na terenie Dolnego
Slaska realizowane s3 przez spotke PKP Intercity S.A. Obstuguje ona potgczenia miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe wykonywane w ramach uzytecznosci publicznej, a takze uruchamia komercyjne
przewozy dalekobiezne. Spotka PKP intercity S.A. realizuje przewozy o charakterze ponad
regionalnym taczac ze sobg przede wszystkim wszystkie wojewddztwa oraz realizujgc przewozy poza
granice kraju, tym samym zakres jej dziatania wpisuje sie w krajowy Plan Transportowy,
a nie wojewddzki. Oferta przewozéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych ograniczona jest
w duzej mierze do Wroctawia i linii Opole — Wroctaw — Poznan gdzie realizowanych jest zdecydowana
wiekszos¢ potaczen przewoznika PKP Intercity. Nieliczne pofaczenia dalekobiezne docieraja
do Watbrzycha, Jeleniej Géry i Szklarskiej Poreby, Legnicy i Bolestawca, Olesnicy oraz Gtogowa.
Schemat obstugi regionalnych potfaczen pasazerskich swiadczonych w ramach stuzby publicznej przez
Koleje Dolno$lgskie S.A. oraz Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. przedstawiono w Zataczniku nr 10.

Tabela 8 ilustruje szczegétowy rozktad pracy na liniach komunikacyjnych wedtug liczby par
potgczen, natomiast tabela 9 pokazuje wielko$¢ potokéw pasazerskich na danych odcinkach.
Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej dla danych pakietéw komunikacyjnych w rozktadzie jazdy 2013/2014

przedstawiono w tabeli 10.
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Tabela 8. Liczba par potaczen kolejowych w danych relacjach

Odcinki (relacje pociggéw)

okres 15 XI1 2013 - 13 XIl 2014

Liczba par pociggéow PN-CZ PT SOB ND
Wroctaw Gt. — Rawicz 13* 13* 10,5 10,5
Wroctaw Gt. — Wroctaw Psie Pole 31 32 22 23
Wroctaw Psie Pole - Olesnica 19 20 15 16
Olesnica - granica wojewddztwa (Namystow) 10* 10* 8 8
Olesnica - Grabowno Wielkie 5,5 6,5 4 5
Grabowno Wielkie - granica wojewddztwa (Zduny) - 1 - 1
Grabowno Wielkie - Twardogdra Sycowska 5,5 5,5 4 4
Twardogoéra Sycowska — granica wojewddztwa (Ostréw Wikp.) 5 5 4 4
Wroctaw Psie Pole - Trzebnica 12 12 7 7
Wroctaw Gt. - granica wojewddztwa (Brzeg) 16* 16* 8 Q¥ **
Wroctaw Gt. - Jelcz Laskowice 11,5%%* 11,5%%* 8,5 8,5
Jelcz Laskowice - granica wojewddztwa (Opole Gt.) 1 1 - -
Wroctaw Gt. - Kamieniec Zgbkowicki 13 13 11,5 11,5
Kamieniec Zgbkowicki - Ktodzko Gt. 17 17 15,5 15,5
Ktodzko Gt. - Bystrzyca Kt. Przedmiescie 11 11 9 9
Bystrzyca Kt. Przedmiescie - Miedzylesie 9 9 8 8
Miedzylesie - granica paristwa (Lichkov) 5 5 5 5
Ktodzko Gt. - Polanica Zdroéj 5 5 5 5
Polanica Zdréj - Kudowa Zdroj 4 4 4 4
Ktodzko Gt. - Watbrzych Gt. 4 4 3,5 3,5
Legnica - Jaworzyna Sl. 5 5 4,5 4,5
Jaworzyna $I. - Swidnica Miasto 7 7 6,5 6,5
Swidnica Miasto - Dzierzoniow SI. 5 5 4,5 4,5
Dzierzoniéw Sl. - Kamieniec Zgbkowicki 4 4 4 4
Wroctaw Gt. - Jaworzyna SI. 17 17 16 # 16 #
Jaworzyna SI. - Watbrzych Gt. 13 13 12 # 12 #
Watbrzych Gt. - Sedzistaw 8 10# 10#
Sedzistaw - Jelenia Goéra 8 11 ## 11 ##
Jelenia Géra - Szklarska Poreba Goérna 5 5,5
Szklarska Poreba Gdrna - granica panstwa (Harrachov) 3 Hitt 3 Hitt
Sedzistaw - granica panstwa (Kralovec) - - 3x 3 x
Jelenia Goéra - Lwéwek SI. 4 4 3 3
Jelenia Géra - Zgorzelec 6 6
Wroctaw Gt. - Legnica 22 22 17,5 18
Legnica - Wegliniec 17 17 14 14,5
Wegliniec - Zgorzelec 10 10 11 11
Zgorzelec - granica panstwa (Gorlitz) 3 3 3 3
Wegliniec - Luban SI. 4 4 3,5 3,5
Wegliniec - granica wojewdédztwa (Zary) 3 3 3,5 3,5
Legnica - granica wojewddztwa (Zary) 6 6 5,5 5,5
Wroctaw Gt. - Wotéw 18** 18** 11,5 11,5
Wotéw - Scinawa 13 13 10,5 10,5
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Odcinki (relacje pociggow) okres 15 X11 2013 — 13 XIl 2014
Liczba par pociggéw PN-CZ PT SOB ND
Scinawa - Gtogéw 11 11 8,5 9,5
Gtogdw - granica wojewddztwa (Zielona Gora) 7 7,5 7 6,5
Stan na dzien 1.07.2014
* - w ferie i wakacje o 1 pare mniej
** _ w ferie i wakacje o 2 pary mniej
*** _w ferie i wakacje 0 0,5 pary (1 potgczenie) mniej
# - w tym 1 para kursuje tylko w sezonie
## - w tym 2 pary kursuja tylko w sezonie
### - w sezonie kursujg dodatkowe 3 pary
X - kursujg tylko w sezonie
Zrodto: opracowanie wtasne
Tabela 9. Potok pasazerski na danych odcinkach potaczen kolejowych w wojewdédztwie w 2012 roku
Sredni . Liczba
Odcinek czas Odlegtos¢ Predkosc Po.tok . par
Lp. przejazdu handlowa | pasazerski potaczen
Punkt A Punkt B [min] [km] [km/h] [-]
1. Wroctaw Katy Wroctawskie 25 20,4 49,0 2522 13
2. | Katy Wroctawskie Zaréw 19 22,2 70,1 2146 13
3. Zaréw Jaworzyna Slaska 5 5,5 66,0 1649 13
4. | Jaworzyna Slaska Swiebodzice 11 9,4 51,3 1567 13
5. Swiebodzice Watbrzych 28,5 21,4 45,1 1377 13
6. Watbrzych Boguszéw-Gorce 10 6,6 39,6 489 6
7. | Boguszéw-Gorce Sedzistaw 14 13,3 57,0 426 6
8. Sedzistaw Jelenia Géra 31 27 52,3 459 6
9. Wroctaw Strzelin 38 37 58,4 3797 12
10. Strzelin Ziebice 17 20,6 72,7 2707 12
11. Ziebice Ktodzko 45 37,6 50,1 1793 12
12. Ktodzko Bystrzyca Ktodzka 17 16,1 56,8 1771 11
13. | Bystrzyca Ktodzka Miedzylesie 24 18,7 46,8 1732 10
14. Wroctaw Brzeg Dolny 36 30,3 50,5 4517 17
15. Brzeg Dolny Wotdéw 12 10 50,0 2916 17
16. Wotéw Scinawa 20,5 18,4 53,9 1906 8
17. Scinawa Gtogéw 46 40,4 52,7 1465 7
18. Gtogéw Bytom Odrzanski 39 19,6 30,2 1641 7
19. Wroctaw Oborniki Slaskie 43,5 26,4 36,4 4330 13
20.| Oborniki Slaskie Zmigrod 23 20,8 54,3 3021 13
21. Zmigréd Rawicz 15,5 15,9 61,5 2259 13
22. Wroctaw Olesnica 51,5 33,7 39,3 4647 28
23. Olesnica Bierutow 18 13,8 46,0 1872 12
24, Bierutéw Namystéw 16,5 13,4 48,7 1620 12
25. Olesnica Twardogoéra 40 23,5 35,3 744 5
26. Twardogéra Miedzybdrz 20 14 42,0 736 5
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Sredni .. Liczba
Odcinek czas Odlegtos¢ Predkos¢ Po‘tok . par
Lp. przejazdu handlowa | pasazerski potaczeri
Punkt A Punkt B [min] [km] [km/h] [-]
27. Olesnica Milicz 73 41,8 34,4 415 4
28. Milicz Zduny 24,5 39 95,5 285 4
29. Wroctaw Sroda Slaska 37 33,8 54,8 5531 24
30.| SrodaSlaska Legnica 21 31,3 89,4 5130 24
31. Legnica Chojnéw 13,5 18,5 82,2 3181 14
32. Chojnéw Bolestawiec 17,5 27,1 92,9 2824 14
33. Bolestawiec Wegliniec 16,5 25,4 92,4 1776 14
34, Wegliniec Zgorzelec 23,5 26,1 66,6 1341 10
35. Wegliniec Lubar Slaski 66,5 21,1 19,0 231 5
36. Wegliniec Zary 54,5 40,9 45,0 209 3
37. Legnica Zary 102 48 28,2 266 6
38. Legnica Jawor 28 21,6 46,3 298 6
39. Jawor Strzegom 18 15,1 50,3 299 6
40. Strzegom Jaworzyna Slaska 11 10,4 56,7 238 6
41.| Jaworzyna Slaska Swidnica 14 10 42,9 230 6
42. Swidnica Dzierzoniéw 20 18 54,0 241 6
43, Dzierzoniow Zabkowice Slgskie 26 21,7 50,1 203 6
44, Watbrzych Gtuszyca 16,5 8,7 31,6 131 5
45, Gtuszyca Nowa Ruda 33 20,6 37,5 168 5
46. Nowa Ruda Ktodzko Gtéwne 39,5 21,7 33,0 135 5
47.| Jelenia Géra Gryféw Slaski 46,5 37,6 48,5 229 6
48.| Gryféw Slaski Luban Slaski 23,5 14,4 36,8 218 6
49. Luban Slaski Zgorzelec 31,5 23,6 45,0 233 6
50. Wroctaw Siechnice 16 11,1 41,6 932 14
51. Siechnice Jelcz-Laskowice 25,5 15 35,3 816 14
52. Wroctaw Otawa 26,5 26,5 60,0 4134 17
53. Otawa Brzeg 13,5 15,1 67,1 2983 17
54, Wroctaw Trzebnica 50 19,7 23,6 1052 13
55. Jelenia Gora Wlen 42,5 17,9 25,3 81 4
56. Wlen Lwéwek Slaski 34 14,7 25,9 84 4
57. Jelenia Gora Szklarska Poreba 49 31,6 38,7 128 4
58.| Szklarska Poreba Harrachov 29 6,8 14,1 79 3
59.| Jelcz-Laskowice Opole 80 67 50,3 brak danych 1

Zrédto: opracowanie wiasne
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Tabela 10. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych ciggéw komunikacyjnych — wedtug rozktadu jazdy

pociggéw 2013/2014
Nr linii o . o Praca e.ks_ploatacyjf\a w
komunikacyjnej Relacja linii komunikacyjnej rozktadzie jazdy pociagéw
2013/14
D1 Wroctaw Gtéwny Olednica 112 498,636
D10 Wroctaw Gtowny Ostrow Wielkopolski 237 223,565
D11 Wroctaw Gtéwny Kluczbork 330 875,912
D12 Wroctaw Gtowny Krotoszyn 17 977,856
D13 Wroctaw Gtowny Trzebnica 238 985,284
D2 Wroctaw Gtéwny Lubar Slaski 1 395 876,900
D22 Wroctaw Gtéwny Zary 257 057,895
D22 Legnica Zary 69 623,020
D25 Jelenia Géra Zielona Gora 469 258,213
D3 Legnica Kudowa-Zdrdj 572 302,248
D4 Wroctaw Gtéwny Zielona Gdra 980 375,601
D5 Wroctaw Gtowny Poznan Gtéwny 478 916,939
D50 Szklarska Poreba Gdrna Poznan Gtéwny 159 589,680
D60 Wroctaw Gtowny Szklarska Poreba Gdérna 1001 378,759
D61 Szklarska Poreba Gdrna Harrachov 48 333,600
D62 Jelenia Géra Lwowek Slaski 86 365,032
D63 Jelenia Géra Trutnov hl.n 17 520,468
D65 Wroctaw Gtéwny Dzierzoniéw Slaski 170 891,072
D7 Wroctaw Gtowny Jelcz-Laskowice 224 475,944
D70 Jelcz-Laskowice Opole Gtoéwne 7 020,384
D8 Wroctaw Gtowny Usti nad Orlici 1117 417,612
D85 Watbrzych Gtéwny Kudowa-Zdroj 124 353,130
D9 Wroctaw Gtéwny Opole Gtéwne 317 890,136
RE 100 Wroctaw Gtowny Dresden Hbf 357 863,502
suma 8794 071,388

Zrédto: Opracowanie wtasne

Analizujgc zebrane dane zauwazy¢ mozna, iz liczba potaczen i zwigzana z nig praca
eksploatacyjna jest najwieksza na gtdwnych liniach w wojewddztwie wybiegajgcych z Wroctawia
w kierunku Legnicy, Gtogowa, Rawicza, Olesnicy, Opola, Ktodzka oraz Watbrzycha i Jeleniej Gory.
Jestto zwigzane z najwiekszymi potokami podrdéinych na tych trasach co znajduje swoje
odzwierciedlenie w zebranych danych. Na szczegdlng uwage pod tym wzgledem zastuguje cigg E-30
Wroctaw — Legnica — Zgorzelec wraz z odnogami w kierunku Zar i Lubania Slaskiego. Na tej trasie
wystepujg najwieksze potoki podréinych co z kolei rzutuje na liczbe uruchamianych pofaczen
i realizowang prace eksploatacyjng. Linie lokalne charakteryzujg sie wyraznie mniejszymi potokami
podréznych, co jest powigzane ze znacznie mniejszg liczbg potgczen. Na przestrzeni lat sumaryczna

praca eksploatacyjna obu przewoznikéw ulegata wzrostowi z 5,4 min pockm w 2007 r. do 8,1 min
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pockm w roku 2013, co stanowi wzrost 50%. Charakterystyki dotyczgce pracy eksploatacyjnej

przedstawiono na wykresach 5 i 6.

Wykres 5. Praca eksploatacyjna wykonywana na obszarze wojewoddztwa dolnoslaskiego w latach 2007-2014
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Zrédto: opracowanie wiasne

Wykres 6. Udziat przewoznikow kolejowych w ogdlnej pracy eksploatacyjnej wykonywanej na obszarze
wojewddztwa dolnoslaskiego w latach 2007-2014
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Zrédto: opracowanie wtasne
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W ostatnich kilku latach zauwazalny jest trend wzrostowy w liczbie przewozonych pasazeréw.
Na przestrzeni ostatnich 4 lat (2010-2013) sumaryczna liczba przewiezionych pasazeréw przez obu
przewoznikow regionalnych wzrosta z niespetna 9,8 min pasazerow do blisko 13 min pasazerdw,
co stanowi blisko 33% wzrost w 2013 roku w stosunku do roku 2010. Tendencja ta na przestrzeni

ostatnich lat zostata zobrazowana na wykresie 7.

Wykres 7. Liczba przewiezionych pasazerow w pociggach regionalnych w latach 2010 — 2013
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Przyczyn obserwowanego wzrostu liczby przewiezionych pasazeréw w ostatnich latach jest
wiele. Jednym z najwazniejszych czynnikéw sprzyjajacych temu trendowi jest stabilna oferta
przewozowa. Pomimo funkcjonowania w regionie dwéch przewoznikéw, pomiedzy ktérymi udziat
w pracy eksploatacyjnej systematycznie sie zmienia i dazy do wyréwnania mozliwe byto
zagwarantowanie podréznym statej oferty. Dzieki stale ulepszanej ofercie umozliwiajacej dojazd
do pracy i szkoty do najwiekszych miast w wojewddztwie w najbardziej pozadanych godzinach,
pozZniejszy powrdt, oraz uzupetnieniu potfgczen szczytowych o pofaczenia okoto potudniowe
i wieczorne transport kolejowy na Dolnym Slagsku staje sie z roku na rok coraz to bardziej popularnym
srodkiem podrézowania i atrakcyjng alternatywg dla korzystania zaréwno 1z publicznej
jak i indywidualnej komunikacji drogowej.

Dodatkowo na wzrost liczby pasazeréw wptyw ma poprawa komfortu podrézowania, ktéra jest
nastepstwem zakupu nowych pojazdéw oraz modernizacji tych dotychczas eksploatowanych. Jeszcze

istotniejsza jest poprawa stanu infrastruktury kolejowej, ktéra wptywa na krétsze czasy
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podrdézowania pomiedzy najwiekszymi miastami w wojewddztwie, czynigc ten Srodek transportu
coraz to bardziej atrakcyjnym.

Czynniki te majg wptyw na wzrost atrakcyjnosci transportu kolejowego na Dolnym Slgsku,
a w konsekwencji wzrost liczby pasazeréow i poprawe parametrow ekonomicznych funkcjonowania

systemu transportu.

3.3.3. Analiza i ocena obecnej sieci potaczen kolejowych — analiza ABC
W celu doktadnego ocenienia i wyciggniecia wnioskdw z wyzej przeprowadzonej
charakterystyki i analizy oferty przewozowej w transporcie kolejowym na obszarze wojewédztwa

dolnoslaskiego przeprowadzono analize ABC (schemat 4).

Schemat 4. Analiza ABC potaczen kolejowych

ATUTY

¢ skomunikowanie gtéwnych osrodkéw miejskich i centréw miast,

* szybkosc¢ (gtdwnie w obszarach metropolitalnych),

e wyzszy standard podrozy,

¢ wysoki poziom bezpieczeristwa komunikacyjnego,

» duza gestosc sieci umozliwiajgca objecie transportem regionalnym wiekszosci
wojewddztwa,

¢ zdolnos¢ przewozowa i elastycznosé,

* energooszczednosé,

BARIERY

ozty stan techniczny infrastruktury kolejowej (zwtaszcza linii lokalnych),
ewrazliwos¢ na czynniki zewnetrzne (m. in. warunki atmosferyczne),
ebrak mozliwosci wprowadzenia objazdéw w sytuacjach awaryjnych,

ebrak strategii remontowej linii lokalnych - koncentracja prac inwestycyjnych na gtéwnych

liniach kolejowych,
enieoptymalny ksztatt sieci ignorujacy generatury ruchu,
ekosztochtonnos¢ (wysokie koszty jednostkowe),
eczasochtonnos¢ inwestycji kolejowych,
eniska jakosc zarzadzania infrastruktura,

eproblemy prawno-legislacyjne,
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CZYNNIKI wptywajgce na dziatanie systemu

e wprowadzenie zintegrowanego planowania rozwoju transportu publicznego powinno

wzmochi¢ konkurencyjnosé transportu kolejowego (m.in. Plany Transportowe),

¢ urynkowienie pasazerskich przewozow kolejowych (po 2017r.) moze spowodowac zmiany

pod wzgledem jakosci i kosztow realizacji przewozow,
¢ mozliwosc¢ zastosowania Partnerstwa Publiczno-Prywatnego,
e dywersyfikacja zarzadzania infrastrukturyg kolejowg,
o wptyw budowy drdég szybkiego ruchu na zachowania komunikacyjne,
¢ integracja transportu kolejowego z komunikacjg miejska,

e mozliwos¢ wykorzystania nowoczesnej technologii teleinformatycznych do rozwoju

systemoéw informacji pasazerskiej,

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.4. Dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej sprawnosci

ruchowej

O dostosowaniu transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowe]j decyduje przede wszystkim dostosowanie infrastruktury stuzacej
odprawie pasazerdw, a wiec budynki dworcédw i perony przystankéw oraz taboru stuzgcego
to przewozu osdb. Szczegdlnie istotnym czynnikiem sprawnego i atrakcyjnego transportu publicznego
jest jego rowna dostepnosé niezaleznie od stopnia sprawnosci podréznego. Mowa tu nie tylko
o0 osobach niepetnosprawnych poruszajgcych sie na wodzkach inwalidzkich, ale takze osobach
starszych, dzieciach przewozonych w wdzkach czy tez osobach majacych trudnosci w poruszaniu
sie ze wzgledu na urazy i kontuzje. Atrakcyjny transport publiczny powinien by¢ zatem powszechnie
dostepny nie tylko pod wzgledem lokalizacyjnym ale takze technicznym, tak aby dana grupa
spoteczna nie byta dyskryminowana ze wzgledu np. na ograniczenia zdrowotne. Istotnosé
dostosowania transportu zbiorowego do podrdézy oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie, jest o tyle wazna, iz dla wielu oséb autobus czy pocigg jest jedynym
sposobem dotarcia do centréw specjalistycznej opieki zdrowotne;j.

Na Dolnym Slasku znajduje sie 15 czynnych dworcéw autobusowych zlokalizowanych
w Bolestawcu, Bystrzycy Ktodzkiej, Gtogowie, Jeleniej Gorze, Kamiennej Gorze, Ktodzku, Legnicy,

Lubaniu Slagskim, Lubinie, Otawie, Oleénicy, Srodzie Slaskiej, Strzelinie, Wotowie i Wroctawiu. Dworce
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i przystanki autobusowe w wiekszosci nie sg dostosowane albo tylko czesciowo do potrzeb oséb
niepetnosprawnych lub ograniczonych ruchowo. Mowa tutaj o takich podstawowych elementach
jak szerokie drzwi czy zamontowane rampy podjazdowe w miejscach gdzie znajdujg sie schody.
Poruszanie sie pomiedzy budynkiem dworca a strefg peronowa a budynkiem dworca jest zazwyczaj
mocno utrudnione. Pozytywnym aspektem jest jednak to, iz na wiekszosci dworcéw autobusowych
sg rozmieszczone informacje dotyczace mozliwosci kontaktu z przewoznikami w celu zamdwienia
wsparcia dla oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Tabor przewoznikéw autobusowych w komunikacji regionalnej jest w niewielkim stopniu
przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych. Wysoko ulokowana podtoga czesci nadwozia,
waskie przejscia brak wydzielonego miejsca dla oséb podrdzujgcych na wézku inwalidzkim czy tez
brak mozliwosci wejscia do pojazdu z wdzkiem dzieciecym czyni transport autobusowy mato
atrakcyjnym pod wzgledem dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych bgdz ograniczonych ruchowo.

Obecnie na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego znajduje sie 31 czynnych dworcow
przystosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Na 29 dworcéw majgcych toalety 10 jest
przystosowanych do potrzeb niepetnosprawnych, z kolei na 29 dworcéw wyposazonych w kasy
biletowe zaledwie na dwdch dworach sg one o utatwionym dostepie dla niepetnosprawnych. Ponad
64% dworcow zapewnia niepetnosprawnym utatwiony dostep do wszystkich peronéw. Na 25
dworcach znajduje sie przestrzen ustugowo-handlowa, lecz jedynie 28% z nich daje mozliwos$¢
swobodnego poruszania sie osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

Sposréd wszystkich dworcéw kolejowych w wojewddztwie dolnos$laskim jedynym w petni
dostosowanym do potrzeb oséb niepetnosprawnych jest Dworzec Gitéwny we Wroctawiu.
Do uzytkowania przez osoby niepetnosprawne lub ograniczone ruchowo przystosowane sg toalety,
okienko kasowe o obnizonej wysokosci, rampy prowadzace do czesci handlowej, windy i platformy
prowadzace na perony, specjalne wyztobienia w posadzce utatwiajgce poruszanie sie osobom
niewidomym i niedowidzacym, urzadzenia wspomagajgce dla osdéb niestyszacych oraz wydzielone
miejsca parkingowe dla niepetnosprawnych.

Nie bez znaczenia dla komfortu korzystania przez wszystkich pasazeréow z transportu
kolejowego ma wysokos$¢ krawedzi peronowych. Obecna wysokos¢ krawedzi peronowych na stacji
Wroctaw Gtéwny odprawiajgcej ponad 30 % pasazerow kolei na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego
ma wysokos¢ 760 mm. Racjonalne jest dazenie do ustandaryzowania do tej wysokosci pozostatych
perondw na terenie wojewddztwa oraz zakup taboru o identycznej wysokosci wejscia ponad gtéwke
szyny.

Dostosowanie do potrzeb niepetnosprawnych w pozostatych obiektach jest czesciowe.
W miastach o znacznym przeptywie pasazeréw, jak w Watbrzychu (dworzec Watbrzych Gtowny)

lub Jeleniej Goérze (stacja Jelenia Goéra), dla niepetnosprawnych przystosowane zostaty toalety,
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wejscia do budynku oraz na peron. Jednak dworce te nie majg okienek kasowych dostosowanych
do obstugi niepetnosprawnych, a platformy przyschodowe wystepujg jedynie w Jeleniej Gorze.

W Planie Transportowym wyzszego rzedu zwraca sie uwage na niski stopien dostosowania
taboru i infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Tylko 12%
pociggédw miedzywojewddzkich jest przystosowanych do przewozu tych osdb. Zwraca sie takze
uwage, ze przebudowane dworce na liniach sieci TEN-T nie spetniajg w catosci wymagan natozonych
przez TSI-PRM?. Tabor kolejowy uzywany do przewozu pasazerdw na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego to w sumie 107 zespotéw trakcyjnych, z czego 24% w chwili obecnej
jest dostosowanych do przewozu osdb niepetnosprawnych; sg to autobusy szynowe serii SA106, 109,
132, 134, 135 oraz normalnotorowe elektryczne zespoty trakcyjne NEWAG ,Impuls” (31WE)
oraz zmodernizowane zespoty trakcyjne (EN57AL i EN57AKD). Niemniej nie ma w chwili obecnej
ustalonego jednolitego standardu wysokosci podtogi nowokupowanych pojazdéw oraz
modernizowanych perondw, tak aby uzyskac identyczng wysokos¢ wejscia do taboru z poziomu
peronu dla oséb niepetnosprawnych.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzié, ze na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego dostosowanie
tak taboru, jak i infrastruktury do potrzeb osdéb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej jest czesciowe. Przyczyng takiego stanu rzeczy jest zaniedbana infrastruktura
transportowa odpowiedzialna za obstuge pasazeréw, wybudowana czesto w drugiej potowie
XX wieku gdy potrzeby infrastrukturalne oséb niepetnosprawnych byty w bardzo ograniczony sposdéb
brane pod uwage podczas projektowania i budowy obiektéw uzytecznosci publicznej. Na uwage
zastuguje jednak fakt, iz w ramach remontéw i modernizacji infrastruktury oraz zakupdéw taborowych
duza wage przyktada sie do kwestii dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie.

Obowigzek zapewnienia odpowiedniego dostosowania infrastruktury dworcowej lezy w gestii
ich wiascicieli i zarzadcow. W przypadku dworcéw autobusowych ich wtascicielami sg Przewoznicy
powstali na bazie Spétki PKS badz jednostki samorzadu terytorialnego, ktore zdecydowaty sie na ich
przejecie. Natomiast w kwestii transportu kolejowego wiekszos¢ obiektéw dworcowych znajduje
sie w posiadaniu spotek z grupy PKP S.A., nie mniej jednak coraz wiecej dworcow jest sprzedawanych

prywatnym inwestorom, badZz oddawanych w zarzadzanie jednostkom samorzadowym.

%y rzad Transportu Kolejowego, Techniczne Specyfikacje dla Interoperacyjnosci, <http://www.utk.gov.pl/pl/wymagania-
wspolnotowe/prawo-wspolnotowe/430,Techniczne-Specyfikacje-dla-Interoperacyjnosci.html>, [data dostepu:12.11.2013

roku].
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Za odpowiednie dostosowanie infrastruktury w czesci peronowej odpowiada natomiast spoétka

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3.5. Analiza i ocena funkcjonujacych systemoéw taryfowych na terenie wojewddztwa

W przewozach kolejowych dla biletéw jednorazowych stosowana jest taryfa (tab. 11)
uzalezniajgca cene biletu od odlegtosci podrdzy (przy czym im dtuzsza podrdz, tym mniejszy przyrost

ceny biletu). Przeprowadzong analize ABC obecnej taryfy przedstawiono na schemacie 5.

Tabela 11. Ceny biletow jednorazowych — Koleje Dolnoslaskie, Przewozy Regionalne

Wedtug taryfy
NORMALNEIJ
Odlegtos¢
Cena

brutto PTU

[km] [zt]
do 5 4,00 0,30
6-10 4,40 0,33
11-15 5,30 0,39
16-20 6,50 0,48
21-25 7,60 0,56
26-30 8,20 0,61
31-35 9,80 0,73
36-40 10,60 0,79
41-47 11,70 0,87
48-53 13,50 1,00
54-59 14,60 1,08
60-67 15,60 1,16
68-73 16,10 1,19
74-80 17,10 1,27
81-90 18,60 1,38
91-100 19,80 1,47
101-120 22,00 1,63
121-140 23,60 1,75
141-160 25,50 1,89
161-180 27,10 2,01
181-200 29,10 2,16
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Schemat 5. Analiza ABC taryfy kolejowej

ATUTY

e prosty i przejrzysty sposdb rozliczania w zaleznosci od liczby przejechanych kilometréw

¢ mozliwosc¢ korzystania z tras obstugiwanych przez dwdch przewoznikéw na jednym bilecie

BARIERY

» wysoki koszt jednostkowy podrézy w przypadku krétkich dystanséw

* brak wystarczajgcego systemu promoc;ji do korzystania z transportu kolejowego,
szczegoblnie w przypadku przejazdédw grupowych

¢ brak kompatybilnosci taryfy z gtdwnym dalekobieznym przewoznikiem kolejowym PKP IC

¢ brak mozliwosci taktowania pociggdw ze wzgledu na liczne ograniczenia infrastrukturalne

CZYNNIKI wptywajgce na zmiany obecnej sytuacji

¢ obnizenie cen biletow
e wprowadzenie promocji na odcinkach o mniejszych potoakach ruchu

e wprowadzenie cen pojedynczych biletéw na poziomie kosztu przejazdu na trasie tej samej

dtugosci samochodem z LPG spalajgcym 8 litrow gazu/100 km

Zrédto: Opracowanie wiasne

W transporcie kolejowym stosowane sg réwniez promocje, ktére zacheci¢ majg pasazeréw
do wyboru tego srodka transportu. Zachet cenowych jest niestety niewiele.

Bilety miesieczne w przewozach kolejowych, dla regularnych uzytkownikéw, sg cenowo
bardziej atrakcyjne niz bilety jednorazowe, zwtaszcza przy podrdzach na wieksze dystanse. Koszt
biletu miesiecznego wacha sie w zaleznosci od dystansu i wynosi od 15-krotnosci ceny biletu
jednorazowego (najdtuzsze dystanse) do 23-krotnosci (dystanse aglomeracyjne).

W przewozach autobusowych cena biletu réwniez uzalezniona jest od dtugosci przejezdzanej
trasy. Dla dystanséw poréwnywalnych z wyzej wymienionymi ceny za przejazd ksztattujg

sie nastepujaco:
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e  dystans typowo aglomeracyjny (26-30 km) — cena biletu jednorazowego waha sie od 7,50 zt
(PKS ,,Polbus” Wroctaw, PKS Wotéw) do 9,90 zt (PKS Swidnica), cena biletu miesiecznego jest
zréznicowana w przedziale od 250 zt (PKS Dzierzoniéw) do 381 zt (PKS Swidnica);

e potaczenia wiekszych osrodkdéw, typu Wroctaw — Legnica, Wroctaw — Watbrzych (68-73 km) —
cena biletu jednorazowego waha sie od 12,00 zt (PKS ,Polbus” Wroctaw) do 16,70 zt (PKS
Swidnica), cena biletu miesiecznego jest zréznicowana w przedziale od 268 zt (PKS ,Polbus”
Wroctaw, powyzej 31 km) do 609 zt (PKS Swidnica);

e dtuisze potaczenia w wojewddztwie, typu Wroctaw — Jelenia Goéra, Wroctaw — Ktodzko (101-
120 km) — cena biletu jednorazowego waha sie od 15,50 zt (PKS ,,Polbus” Wroctaw, 100 km)
do 24,90 zt (PKS Swidnica), cena biletu miesiecznego jest zréznicowana w przedziale od 268 zt
(PKS ,Polbus” Wroctaw, powyzej 31 km) do 712 zt (PKS Swidnica, 100 km).

W przewozach autobusowych ceny biletéw jednorazowych sg nizsze niz w przewozach
kolejowych. Wyzsze od cen na kolei s3 natomiast ceny biletéw miesiecznych na dtuzsze dystanse
(dystans do 30 km to koszt poréwnywalny z biletem kolejowym). Na ogét ceny biletéw miesiecznych
autobusowych na dtuzsze dystanse mozna traktowac jako ,zaporowe” — niewiele oséb zaakceptuje
wydatek rzedu 600-700 zt miesiecznie, zwtaszcza majac jako alternatywe przejazd samochodem.

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego dla przewozéw autobusowych widoczny jest brak
jednolitej taryfy biletowej (przyktadowe taryfy obejmujgce 67% catosci przewozéw obecnie
realizowanych na terenie wojewoddztwa sg przedstawione w Zatgcznikach nr 11 i 12). Brak
standaryzacji cen biletéw powoduje, ze kazda z ponad stu firm transportowych ma wtasny cennik.
To sprawia, ze cena przejazdu zalezy nie tylko od dtugosci trasy, ale tez od przewoznika, ktéry dana
linie komunikacyjng obstuguje. Ponadto wiele mniejszych firm nie stosuje ujednoliconej taryfy
zaleznej od liczby przejechanych kilometréw, ale dla kazdej z obstugiwanych tras ustala ceny
indywidualnie. Analiza systeméw taryfowych nasuwa nastepujgce wnioski:

1. Jednostkowa cena podrézy transportem publiczny w wiekszosci podrdzy transportem
autobusowym (ale i tez kolejowym) cenowo nie stanowi zazwyczaj konkurencji dla korzystania
z prywatnego samochodu nawet przez jedng osobe. Szczegdlnie nie optaca sie korzystac
z transportu zbiorowego w krotkich relacjach.

2. Wyijatek od tej reguty stanowi transport na liniach autobusowych o bardzo duzym nasileniu
przewozow ,na ktorych konkurujg ze sobg gtéwni przewoznicy. Niestety czestokro¢ agresywna
konkurencja odbija sie niekorzystanie na standardzie realizowanych ustug (ktory pada ofiarg
wojny cenowej).

W przypadku przewozéw kolejowych sytuacja jest mniej skomplikowana, przewoznicy Koleje
Dolnoslaskie S.A. i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. wzajemnie honorujg swoje bilety. Podejmowane

sg proby integracji systemu taryf i sprzedazy biletéw pomiedzy przewoznikami regionalnymi a PKP
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Intercity. Niemniej jednak taryfa przewoinikow regionalnych i PKP Intercity nie sg ze sobg
kompatybilne i wymagajg przy przesiadkach zakupu dwéch oddzielnych biletéw. Powyzsza analiza
wskazuje, ze w skali wojewddztwa przestrzenna jak i miedzygateziowa integracja systemoéw
taryfowych jest zadaniem ambitnym. Jednoczesnie publiczny transport zbiorowy o charakterze
wojewddzkim powinien by¢ zintegrowany z systemami nizszego rzedu (powiatowymi, gminnymi,
miejskimi). Przyktady prawidtowej integracji taryfowej mozna zaczerpngé z systemow biletowych
funkcjonujgcych w obszarze transgranicznym wojewddztwa oraz systeméw komunikacji miejskiej.
Wymieni¢ tu mozna, funkcjonujgce w obszarze transgranicznym jednodniowe bilety Euro-Nysa, ktére
pozwalajg przemieszcza¢ sie w regionie przygranicznym Polski, Niemiec iCzech. Uprawniajg
one do przejazdu na wszystkich liniach Celowego Zwigzku Komunikacyjnego Gérnych tuzyc i Dolnego
Slaska (ZVON) oraz na wybranych trasach w Polsce i Czechach. Na obszarze ZVON mozna korzystaé
z regionalnej komunikacji kolejowej i autobusowej oraz ze srodkéw komunikacji miejskiej. Aktualny
spis linii znajduje sie na stronie internetowej www.zvon.de.

Innym przyktadem jest taryfa PTA, dzieki ktorej od 1 czerwca 2013 roku bez dodatkowych optat
pasazerowie mogg jezdzi¢ pociggami osobowymi miedzy wszystkimi stacjami we Wroctawiu, jezeli
majg wazny bilet MPK. Przejazdy sg mozliwe tylko w granicach miasta i obejmujg stacje z nazwg
,Wroctaw”. Oferta obejmuje przejazdy drugg klasg pociggdw osobowych Kolei Dolnoslgskich
i pociggdw REGIO Przewozéw Regionalnych®.

Dodatkowo mozliwy jest zakup tzw. okresowych odcinkowych biletéw aglomeracyjnych
wraz ze znaczkiem Gminy Wroctaw. Sa to bilety pozwalajgce na podrézowanie, miedzy Wroctawiem
a wybrang miejscowoscig na terenie duzej aglomeracji wroctawskiej: Strzelinem, Jaworzyng Slaska,
Wotowem, Zmigrodem, Oleénica, Jelczem-Laskowicami, Otawa i Trzebnica oraz wroctawska
komunikacjg miejska.

Podsumowujac, nalezy zauwazy¢, ze widac pierwsze oddolne préby integracji systemu taryf,
cho¢by na przyktadzie wyzej wspomnianej taryfy PTA lub biletéw Euro-Nysa. S3 one dobrym
przyktadem tego, ze taka integracja jest mozliwa, a jej wynik przektada sie na wyiszg jakosc

Swiadczonych ustug w transporcie publicznym.

2<http://www.wroclaw.pl/pociagiem-z-biletem-mpk1>, [data dostepu: 18.06.2014 rokul.
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3.6. Analiza i ocena systemow informacji pasazerskiej

System informacji pasazerskiej podzieli¢ mozna na dwa zasadnicze segmenty. Pierwszy z nich
umozliwia pasazerowi zdobycie pozgdanych informacji zdalnie np. w miejscu zamieszkania badz
aktualnego przebywania. Drugi umozliwia natomiast pozyskanie informacji podczas podrézy
srodkiem transportu lub na dworcu badz przestrzeni peronowe;j.

Do pierwszego segmentu zaliczyé mozna dziatania podejmowane przez Organizatora
publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie, dziatania informacyjne przewoznikéw
oraz informacja udzielana przez podmioty dziatajgce w ramach grupy PKP S.A.

Do najwazniejszych dziatan podejmowanych przez Organizatora zaliczy¢ mozna prowadzenie

strony internetowej www.koleje.dolnyslask.pl, na ktdérej udostepniony jest adres e-mail

(kontakt.koleje@dolnyslask.pl) pod ktérym sktadaé mozna wnioski do rozktadu jazdy. Na w/w stronie

internetowej dostepne sg takzie uproszczone i czytelne rozktady jazdy pociggéw oraz numery
kontaktowe dotyczgce informacji kolejowej. Na stronie Organizatora umieszczane sg réwniez krotkie
artykuty z biezgcg informacjg zwigzang z transportem kolejowym (zmiany rozktadu jazdy, utrudnienia
w ruchu i inne ciekawostki). Organizator prowadzi rowniez profile na portalach spotecznosciowych
(Facebook, Twister, Google+), dzieki ktérym publikowane wazne informacje docierajg do szerokiego
grona odbiorcow.

Dziatania informacyjne wiekszosci przewoznikdédw ograniczajg sie do udostepnienia strony
internetowej na ktdrej pojawiajg sie informacje dotyczace rozktadu jazdy, promocji cenowych,
informacji telefonicznej badz kanatu dostepu za posrednictwem poczty elektronicznej. W przypadku
ustug oferowanych przez przewoznikdw kolejowych Koleje Dolnoslaskie i Przewozy Regionalne,
istnieje mozliwos¢ otrzymywania wiadomosci SMS w biezgcymi informacjami i utrudnieniami
w ruchu. Uzytkownik zapisuje sie do wybranej/wybranych linii wysytajgc SMS z przypisanym
jej kodem i otrzymuje wszystkie biezgce informacje dotyczace danej linii wprost na swdj telefon
komadrkowy.

Dziatania podmiotow skupionych w ramach grupy PKP ograniczajg sie do udostepniania
podréznym rozktadéw jazdy za posrednictwem strony internetowej www.pkp.pl oraz prowadzenia
catodobowej informacji kolejowe;.

Do drugiego segmentu zaliczy¢ mozna natomiast dziatania podejmowane przez przewoznikéw
kolejowych i autobusowych oraz zarzadce infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Do najwazniejszych dziatan podejmowanych przez przewoznikdéw zaliczy¢ mozna
udostepnianie podréznym rozktadéw jazdy w wersji drukowanej, system informacji dotyczacej
kierunku podrézy i posrednich stacjach/przystankach w pojazdach oraz biezgca informacja

W pojezdzie udzielana pasazerom przez obstuge (kierowca, konduktor, kierownik pociggu).


http://www.koleje.dolnyslask.pl/
mailto:kontakt.koleje@dolnyslask.pl
http://www.pkp.pl/
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Znaczna ilo$¢ obowigzkdéw w tym zakresie spoczywa takze na PKP Polskich Liniach Kolejowych
S.A., ktore to sg zobowigzane do udostepniania podréznym na wszystkich stacjach i przystankach
biezgcego i przysztego (gdy zostanie opracowany) rozktadu jazdy pociggéw. Obowigzkiem PKP PLK
jest takie prowadzenie informacji megafonowych oraz dynamicznej informacji pasazerskiej
na peronach w postaci elektronicznych lub mechanicznych tablic informujgcych o pociggu
odjezdzajgcym z danego peronu.

Na podstawie powyzszej analizy stwierdzi¢ mozna, iz informacja pasazerska nie jest
prowadzona w jednolity sposdb. O ile w przypadku transportu kolejowego system informacji
pasazerskiej jest w pewnym stopniu zintegrowany i ujednolicony, to w sytuacji gdy na terenie
wojewoddztwa funkcjonuje ponad 100 przewoznikéw autobusowych, a nie istnieje zaden
zintegrowany system, potencjalny pasazer moze miec trudnosci w zdobyciu pozgdanych informacji.
Kazdy z przewoznikbw ma swoje wtasne kanaty informacji, ktére nie sg zintegrowane z innymi.
Najwieksze firmy transportowe majg swojg strony internetowe czy infolinie, za pomocg ktdrych
zainteresowane osoby mogg uzyskaé informacje. Nie istnieje natomiast zbiorczy system
dla wszystkich przewoznikow. Ponadto wiekszo$s¢ matych firm przewozowych nie ma zadnej strony
internetowej, wiec uzyskanie biezgcych informacji tg droga jest niemozliwe.

Wobec powyzszych czynnikdw czesto jedynym zrédtem informacji dla pasazeréw sg tablice
informacyjne znajdujgce sie w budynkach dworcowych, stacjach i przystankach kolejowych
i autobusowych. Zdarzajg sie jednak sytuacje gdy prezentowane informacje s3g nieaktualne
lub btedne.

Podsumowujac, stwierdzi¢ mozna, iz system informacji pasazerskiej w transporcie publicznym
w wojewddztwie dolnoslgskim jest daleki od jednolitego i zintegrowanego. Wptywa to zasadniczo
na niemoznos$¢ zaplanowania podrdzy przez pasazeréw w sposob tatwy i przejrzysty, co znaczaco
obniza atrakcyjnos¢ publicznego transportu zbiorowego. Konieczne jest zatem podjecie dziatan
zmierzajgcych do stworzenia jednolitej i funkcjonalnej platformy informacyjnej w skali regionu.
Bardzo czesto transport publiczny nie jest cenowo konkurencyjny dla motoryzacji indywidualnej,
co nie sktania potencjalnych pasazeréw do korzystania z jego ustug. Dodatkowo sytuacje pogarsza

brak jednolitego systemu taryfowo biletowego.

3.7. Diagnoza istniejacej oferty przewozowej — podsumowanie

Charakterystyka istniejgcej oferty przewozowej w publicznym transporcie zbiorowym
wojewddztwa dolnoslaskiego wskazuje na potencjat zwiekszenia efektywnosci wykorzystania
dostepnych linii, taboru, przewoinikdw, a w tym na mozliwos¢ zwiekszenia koordynacji

przewozow oraz wiekszego zintegrowania zarzadzania przewozami o uzytecznosci publicznej



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego =73 - Poz. 4966

w wojewodztwie. Szczegdlnie widoczne jest to na poziomie systemu taryfowo-biletowego, gdzie
rzadko honorowane s3g bilety innych przewoznikdéw (zasadniczo taka sytuacja wystepuje tylko
pomiedzy Kolejami Dolnoslgskimi i Przewozami Regionalnymi), wystepujg réznice w cenach biletéw
na podobnych dystansach, a czasem nawet wyniszczajgca i nieuczciwa konkurencja w ramach gatezi
transportu zbiorowego. Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze istnieje potencjat do wzrostu
efektywnosci aktualnego systemu transportu pasazerskiego. Wskazana jest dalsza optymalizacja
zarzadzania wraz z wprowadzeniem rozwigzan integrujgcych transport publiczny w wojewddztwie,
takze w aspekcie integracji z transportem publicznym innego szczebla. Integracja powinna polegac
na optymalizacji siatki potaczen, koordynacji pomiedzy liniami oraz s$rodkami transportu

oraz wprowadzeniu zintegrowanych rozwigzan taryfowo-biletowych.

4. Ocena potrzeb przewozowych
Najwazniejsze grupy osdb obecnie korzystajgcych z transportu publicznego (rozdziat 2):
e Dzieci i mtodziez;
e Osoby w podesztym wieku, emeryci i rencisci;
e  Osoby ktére z réznych innych przyczyn (preferencje, stan zdrowia, kwestie finansowe)
korzystajg z transportu publicznego;
e Osoby fakultatywnie korzystajgce z transportu publicznego.

W ostatnich latach problematyka rozwoju transportu publicznego byta najczesciej poruszana
w duzych aglomeracjach, ktére jako pierwsze drastycznie odczuty problem zjawisk kongestii ruchu.
Gtéwnym celem promowania transportu publicznego stato sie zachecenie jak najwiekszej liczby
mieszkancow do wyboru transportu publicznego i rezygnacji z podrézy samochodem. Nadrzednym
celem powinno by¢ dazenie do takiego podniesienia jakosci transportu publicznego, aby stat
sie on konkurencyjny w stosunku do motoryzacji indywidualnej. Transport publiczny musi by¢ przede
wszystkim konkurencyjny pod wzgledem czasu i kosztéw podrézy.

Okres transformacji ustrojowej w Polsce to okres triumfalnego pochodu motoryzacji
indywidualnej. W latach 1989 — 2012 liczba samochdd osobowych wzrosta kilkukrotnie, przy czym
najbardziej dynamiczny wzrost ilosci samochdd nastgpit w po przystgpieniu Polski do struktur Unii
Europejskiej. Stato sie to gtdwnie za sprawg importu uzywanych pojazdéw. Obecnie statystycznie
na 1000 mieszkancéw Polski przypadajg 451 auta osobowe (Zatgcznik nr 13). Liczbe pojazddéw
w odniesieniu do mieszkaricdw na Dolnym Slasku przedstawiono na wykresie 8 i tab. 12. Niestety
Srednia wieku pojazdu osobowego w Polsce wynosi 14 lat co jest wynikiem niepokojgcym zwtaszcza
gdy poréwnamy go z sytuacjg w rozwinietych krajach Europy Zachodniej (w Niemczech Sredni wiek

auta wynosi 8 lat).
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Woykres 8. Liczba aut na 1000 mieszkarncéow wojewddztwa dolnoslgskiego w latach 1995-2012
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
Tabela 12. Liczba samochodéw osobowych na Dolnym S$lasku

1995 2000 2005 2010 2011 2012
Liczba samochodow | jo0 o0 | 735501 | 920412 | 1309416 | 1389180 | 1443 555
Osobowych
Liczba pojazdow na
1000 mieszkancow 135,6 252,5 318,7 448,9 476,3 495,3
woj. dolnoslaskiego

*1995r.

to suma pojazdow z woj. wroctawskiego, watbrzyskiego, legnickiego i jeleniogdrskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 9. Liczba podrodzy koleja rocznie przypadajaca na jednego mieszkarnca w wybranych krajach
europejskich
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Zrédto: EUROSTAT 2013

Statystyczny Polak korzysta z transportu kolejowego 7 razy w ciggu roku (wykres 9).
Pod wzgledem czestotliwosci korzystania Polska zajmuje jedng z ostatnich pozycji wsréd krajow
Europy. Rzadziej korzystajg z transportu kolejowego jedynie mieszancy: Butgarii, Rumunii, Grecji,
Estonii, Litwy i Turcji. Mieszkancy Czech korzystajg z transportu kolejowego 2,5 razy czesciej
(17 podrézy /rok),Wielkiej Brytanii 3 razy czesciej (21 podrdzy/rok), Niemiec 4 razy czesciej
(28 podrozy/rok), Szwajcarii ponad 6 razy czesciej (43 podrdzy/rok). W przypadku Polski ogdlng
statystyke zawyzaja przewozy aglomeracyjne w obszarze aglomeracji warszawskiej i trojmiejskiej.
Statystyczny Dolnoslazak korzysta z transportu kolejowego okoto 5 razy rocznie.

Pod wzgledem jednego z gtéwnych miernikdw oferty przewozowej jakim jest liczba
uruchamianych pociggéw na jednego mieszkarica wypadamy tylko nieco lepiej (wykres 10). Oferta
przewozowa w przeliczeniu na liczbe mieszkarncow w Wielkiej Brytanii jest ponad 2,5 krotnie wieksza,
w Niemczech i Czecha ponad trzykrotnie wieksza, a w Szwajcarii niemal siedmiokrotnie wieksza.
Srednia podaz ustug przewozowych w Polsce wynosi 3,7 km/mieszkarica, natomiast w przypadku

dolnego Slaska wynosi 3,5 km/mieszkarica.
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Wykres 10. Liczba kilometréw ustug przewozowych w kolejowym transporcie pasazerskim wykonywanych
przez przewoinikéw w przeliczeniu na jednego mieszkarnca
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Zrédto: EUROSTAT
Struktura transportu pasazerskiego w Polsce

W roku 2000 Polska posiadata jedng z najkorzystniejszych dla transportu zbiorowego strukture
podziatu w Europie. W przeciggu dziesieciolecia struktura ta ulegta odwrdceniu. Obecnie struktura
podziatu zdan przewozowych jest bardzo niekorzystana dla transportu zbiorowego a Polska nalezy
do lideréw marginalizacji transportu zbiorowego w Europie.

Udziat transportu publicznego w realizacji zadan przewozowych w sgsiadujgcych z Dolnym

Slaskiem Czechach jest ponad dwu i pétkrotnie wyzszy niz w Polsce.

5. Finansowanie ustug przewozowych
Aktualnie przewozy regionalne wojewddztwo dofinansowuje ze s$rodkéw wtasnych
przekazujac dotacje dla przewoznikdw kolejowych. Doptaty do ulg ustawowych w przewozach
autobusowych pochodzg z ministerstwa finanséw, zas kolejowych z ministerstwa infrastruktury
i rozwoju. W tab. 13 przedstawiono wielkos$¢ srodkéw przekazywanych przewoznikom w latach 2010-
2014. tacznie naktady na dofinansowanego transportu zbiorowego przekazywane przez Samorzad

Wojewddztwa Dolnoslgskiego w roku 2013 wyniosty 192 562 979 zt.
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Tabela 13. Wydatki Samorzagdu Wojewddztwa Dolnoslaskiego na biezgce funkcjonowanie transportu

zbiorowego

2010 2011 2012 2013 2014 plan
Wydatki biezgce na
dofinansowanie
kolejowych 101749788 127 857 267 118 223 562 138 991 297 143 166 764,86
przewozéw
regionalnych
Dofinansowanie do ulg
ustawowych w 43190000 | 45250000 | 50576154 | 53571682 55 000 000
przewozach
autobusowych
kacznie 144 939 788 173 107 267 168 799 716 192 562 979 198 166 764,86

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.1. Finansowanie przewozéw kolejowych

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym
w przypadku wojewddztwa dolnoslaskiego polega na:

a) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu: poniesionych kosztéw w zwigzku
ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

b) udostepnieniu operatorowi przez organizatora srodkow transportu na realizacje

przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Tabela 14. Zestawienie dotyczace wydatkow biezacych poniesionych na dofinansowanie

2010 2011 2012 2013 2014 plan

\Wydatki biezace na
rekompensate z tytutu
poniesionych kosztéw w
zwigzku ze $wiadczeniem 101 749 788,00127 857 267,64(118 223 562,88 138 991 297,13| 131312 571,00
przez operatora ustug w
zakresie publicznego
transportu zbiorowego
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wykres 11. Stopien pokrycia kosztéow przychodami i osiggniety deficyt w regionalnych kolejowych

przewozach pasazerskich na terenie wojewédztwa dolnoslaskiego w latach 2008-2014
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Wykres 12. Przychody i deficyt w ramach prowadzonych na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego w latach

2008-2014 regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich
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Przewiduje sie nastepujgce zrédta i formy finansowania ustug przewozowych w komunikacji
kolejowej:

a) optaty za przejazdy pochodzgce bezposrednio od uzytkownikow (pasazeréw) transportu
publicznego jako wptywy z biletéw. Powyisze wptywy trafiajag bezposrednio do przewoznikéw
kolejowych realizujgcych ustugi;

b) srodki finansowe budzetu Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego wyptacane
w formie rekompensaty;

c) srodki z budzetu Panstwa wyptacane na podstawie umowy pomiedzy organizatorem
a operatorem kolejowym;

W latach 2010 - 2013 kwota przekazywanej rekompensaty do realizacji ustug przewozowych

w regionalnym pasazerskich transporcie kolejowym wzrosta o 37 %.

5.2. Finansowanie przewozow autobusowych

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie autobusowym
w przypadku wojewddztwa dolnoslagskiego polega na przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu
utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym. W zwigzku z powyiszym finansowanie przewozéw
autobusowych stanowia:
a) optaty za przejazdy pochodzace bezposrednio od uzytkownikdw (pasazeréw) transportu
publicznego — jako wptywy z biletow;
b) srodki z budzetu Panstwa przekazywane w formie dotacji celowej, polegajace
na refundacji kosztow sprzedazy biletéw ulgowych osobom uprawnionym (na podstawie
Ustawy z dnia 20.06.1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami

publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. 2012 poz. 1138).

Tabela 15. Zestawienie dotyczace przewozéw autobusowych za okres 2010-2013

2010 2011 2012 2013 2014
Dotacje w zt 55 000 000,00

43190 000 | 45250 000 | 50 576 154 | 53 571 682 (kwota
zabezpleczona w

budzecie panstwa)

Liczba sprzedanych
biletéw jednorazowych 1614217 | 1578017 | 1091659 | 1042277
(szt.):
Liczba sprzedanych
biletéw miesiecznych (szt):

377 666 387 279 541 482 533554

Liczba przewozonych

pasazerdw - bilety ulgowe | 18 231521 | 18618 293 | 24 916 867 | 24 518 653
(szt):

Zrédto: Opracowanie wtasne
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W latach 2010 - 2013 kwota przekazywanej dotacji do stosowania ulg ustawowych

w publicznym transporcie drogowym wzrosta o 24 %.

Wykres 13. Wysokos¢ refundacji kosztow zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych w publicznym
transporcie drogowym
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Zrédto: Opracowanie wtasne

6. Podsumowanie czesci analitycznej

Atrakcyjna oferta w transporcie zbiorowym zwigzana z dostepnoscig przestrzenng i czasowg
odpowiednio duzej liczby komunikowanych o$rodkdw bedzie w stanie zapewnic¢ istotne zwiekszenie
liczby pasazeréw systemu transportu publicznego i podrézy nim odbywanych oraz wptywdw
z biletédw. Podjecie dziatan z zakresu kompleksowego organizacji systemu transportu zbiorowego
przez samorzad wojewddztwa spowoduje ograniczenie wykluczenia komunikacyjnego obszaréw
wojewoddztwa dolnoslgskiego o peryferyjnym potozeniu.

Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze zwiekszenie oferty liczonej liczbg wozo- i pociggokilometrow
nie wigze sie z liniowym wzrostem kosztow funkcjonowania systemu ze wzgledu na istotny udziat
kosztow statych oraz mozliwg do uzyskania a wynikajagcg z efektu skali poprawe efektywnosci

dziatania systemu.

7. Wizja transportu zbiorowego

Dolnoslaski system regionalnego transportu publicznego, stuzyé bedzie catodziennemu
cyklicznemu skomunikowaniu ze stolicg wojewddztwa oraz miedzy sobg wszystkich osrodkéw
powiatowych, pozostatych osrodkéw miejskich o znacznym potencjalne oraz gtéwnych miejscowosci
turystycznych. Powyzszy cel winien by¢ realizowany przy zapewnieniu predkosci podrdzy
konkurencyjnej w stosunku do indywidualnych srodkéw transportu (w tym samochodu osobowego),
zapewniajgc co najmniej 80% populacji wojewddztwa dostep do $rodka transportu publicznego
bezposrednio w miejscowosci zamieszkania, a pozostatym mieszkaricom w odlegtosci nie wiekszej

niz 10 km od miejsca zamieszania.
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8. Prognozy potrzeb przewozowych

8.1.Scenariusze popytu na publiczny transport zbiorowy

W kolejnych rozdziatach przedstawione zostaty scenariusze popytu na publiczny transport
zbiorowy (rozdziaty 8.1.1.—8.1.3.) oraz odpowiadajgce im scenariusze planowanej sieci

komunikacyjnej (rozdziaty 9.1.1. - 9.1.3.).

8.1.1. Scenariusz | — stagnacja
Popyt na ustugi przewozowe pozostaje na aktualnym poziomie natomiast sytuacja finansowa
samorzadu nie umozliwia podjecia dziatan zwiekszajacych podaz ustug przewozowych w sposéb inny
niz polegajgcy na poprawie efektywnosci w ramach s$rodkéw finansowych analogicznych
do przeznaczanych obecnie. Stan techniczny infrastruktury transportowej pozostaje bez zasadniczych

zmian.

8.1.2. Scenariusz Il — umiarkowany rozwdj

Popyt na ustugi przewozowe wzrasta, co generuje wzrost przychodéw przewoznikéw
oraz umozliwia zwiekszenia podazy ustug przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym
a sytuacja samorzadu wojewddztwa umozliwia niewielkie zwiekszenie s$rodkéw finansowych
przeznaczonych na pokrycie luki finansowej. Infrastruktura podlega niewielkim modernizacjom
i remontom przywracajgcym parametry techniczne. Jako przyktad wymieni¢ mozna linie E-30 odcinek
Bolestawiec — Wroctaw, gdzie po modernizacji infrastruktury i poprawie oferty przewozowej popyt
w latach 2010-2013 do gtdwnych osrodkéw cigzenia wzrdst srednio o okoto 33%, w tym liczba

przejazdow dla stacji Bolestawiec wzrosta 0 17%, Chojnowa 52% za$ Legnicy o 29%.

8.1.3. Scenariusz lll — peten rozwdj
Sytuacja finansowa organizatora umozliwia istotne zwiekszenie naktadéw na finansowanie
transportu publicznego co umozliwia istotne zwiekszenie podazy ustug przewozowych w publicznym
transporcie zbiorowym. Popyt na ustugi przewozowe wzrasta, co tym samym generuje wzrost
przychodéw przewoznikow. Pojawiajg sie powaine dodatkowe elementy infrastruktury
wykorzystywanej przez transport zbiorowy. Transport zbiorowy odpowiadaé¢ bedzie za 20-25%

podrozy.

8.2.Potrzeby transportowe i preferencje podréinych — podziat zadan przewozowych

Z punktu widzenia potencjalnego pasazera decyzja o wyborze s$rodka transportu opiera
sie na kilku kluczowych determinantach. Zaleznie od indywidualnych preferencji czy mozliwosci
(w tym finansowych) oraz majgc na uwadze powszechng dostepnosé¢ do transportu prywatnego

(samochdd) podstawowg role petnig cztery czynniki:
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Czas przejazdu — musi on by¢ konkurencyjny w pordwnaniu do transportu
indywidualnego, ktéry zapewnia dojazd ,,od drzwi do drzwi”;

Koszt przejazdu — mozliwie najnizszy z uwzglednieniem dostepnosci ulg
oraz przejrzystej i zintegrowanej taryfy przewozowej;

Dostepnos¢ w czasie — dostepnos¢ wynikajgca z czestotliwosci i czasookresu
kursowania, ktéra umozliwi elastyczne wykorzystanie srodka transportu zbiorowego
w sposéb zblizony do korzystania z samochodu osobowego;

Dostepnos¢ przestrzenna — dostepnosé wynikajaca z fizycznej i czasowej odlegtosci

do okreslonego Srodka transportu zwigzana z bliskoscig miejsca zrédta i celu podrézy.

Preferencje uzytkownika transportu publicznego (podréznego) dotyczace wyboru danego

Srodka transportu przedstawiono w tabeli 16. Przy poréwnaniu wzieto pod uwage ogdlne

determinanty w ukfadzie docelowym, pominieto zas czynniki, na ktére wptyw ma obecna sytuacja

organizacyjna, m.in.: rozdrobnienie przewoznikow autobusowych, a tym samym brak jednolitej

oferty taryfowej czy wzajemnej integracji rozktadéw.

Tabela 16. Porownanie wad i zalet transportu kolejowego i autobusowego

CZYNNIK

KOLEJ AUTOBUS

Dostepnos¢
miejsca w
pojezdzie

Punktualnosé
kursowania

0s6b

Dostepnosé dla

niepetnosprawnych

Predkos¢
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CZYNNIK KOLEJ AUTOBUS

Dostepnosé
terytorialna
(przystankowa)

Bezposrednios¢

Warunki jazdy

Stabilnos¢ oferty
przewozowej

Oczekiwanie na
pojazd

Zrédto: Opracowanie wtasne

Z punktu widzenia organizatora publicznego transportu zbiorowego przy wyborze srodka
transportu brane sg pod uwage nastepujace czynniki:

e dostosowanie taboru do wielkosci wystepujacych i przewidywanych na danych liniach
potokdw podrdznych,

o dostepnos¢ transportu dla oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e zapewnienie dostepnosci transportowej do istotnych os$rodkéw wojewddztwa
m.in. zuwagi na liczbe: mieszkancéw, uczacych sie, pracujgcych czy walory
turystyczne,

e zapewnienie atrakcyjnego i konkurencyjnego w stosunku do transportu

indywidualnego czasu przejazdu,
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e zgodnos$é z lokalnymi uwarunkowaniami czy polityka transportowg majaca na celu
m.in. przeciwdziatanie zattoczeniu drdg,
e przyjaznos$¢ dla Srodowiska (dostosowanie taboru do norm ochrony srodowiska).

Ze wzgledu na powyzsze kryteria Samorzad Wojewddztwa (organizator publicznego transportu
zbiorowego) preferowaé bedzie transport kolejowy, ktéry stanowi¢ ma szkielet transportu
zbiorowego w regionie. Transport autobusowy funkcjonowaé ma natomiast jako forma
zintegrowanego dowozu do kolejowych weztéw komunikacyjnych oraz podstawowy S$rodek

transportu na trasach, gdzie brak jest mozliwosci zorganizowania komunikacji kolejowej .

9. Sie¢ komunikacyjna, na ktdérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej

Przedstawiona w Planie ideologia zaktada w pierwszej fazie rozwoju transportu publicznego
w wojewddztwie (scenariusz |) utrzymanie sieci potgczen i ich standardéw na poziomie zblizonym
do obecnego, tak aby zagwarantowane zostato sprostanie aktualnym potrzebom mieszkancéw
Dolnego Slaska, przy uwzglednieniu mozliwosci finansowych Samorzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego. Nalezy jednak zaznaczy, iz okreslane standardy sg tzw. ,standardami minimalnymi”,
a wiec sg to standardy gwarantowane, ponizej ktérych oferta nie moze by¢ realizowana. Zwiekszenie
standardéw minimalnych, a wiec liczby pofaczen na danych liniach komunikacyjnych uzaleznione
bedzie od popytu na transport publiczny oraz mozliwosci finansowych organizatora.

Kolejna faza rozwoju transportu publiczcnego w wojewddztwie (scenariusz 1) zaktada
utrzymanie sieci potgczen transportowych okreslonych w scenariuszu |1, przy ujednoliceniu
standardéw minimalnych-gwarantowanych na liniach komunikacyjnych o podobnym charakterze
przewozowym (kategorii linii). W praktyce nie oznacza to jednak pogorszenia rzeczywistej oferty
dla pasazera, gdyz docelowa oferta ksztattowana bedzie w oparciu o popyt na transport publiczny.
Scenariusz ten uzupetniony zostat ponadto o standardy gwarantowane dla przewozéw autobusowych
w relacjach istotnych w transporcie wojewddzkim, jakie miatyby zosta¢ objete stuzbg publiczna.
Zgodnie z zatozeniami wariant ten bedzie wprowadzany etapowo, a zakres poszczegdlnych etapéw
bedzie uzalezniony od wnioskéw ptyngcych biezgcego monitorowania popytu i zapotrzebowania
natransport publiczny na Dolnym Slasku. Sie¢ nowych pofaczerr bedzie zatem realizowana
stopniowo, w uzaleznieniu od takich czynnikow jak: aktualny popyt na ustugi przewozowe,
spodziewane zapotrzebowanie na transport, mozliwosci infrastrukturalne (przepustowosé) czy oferta
przewoznikdéw komercyjnych. Obowigzek monitorowania tych czynnikéw spoczywa na organizatorze,
ktory to na biezgco prowadzit bedzie stosowne analizy i wyciggat z nich wnioski.

Trzecia faza rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie (scenariusz Ill) zaktada nie tylko

utrzymanie sieci potaczen okreslonych w poprzednich scenariuszach, ale jej dalszy rozwdj o nowe
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potaczenia kolejowe i autobusowe, ale przede wszystkim zastepowanie, tam gdzie jest to mozliwe
ze wzgledéw infrastrukturalnych, potaczen autobusowych bardziej wydajnym transportem
kolejowym. Rezygnacja z obstugi danej linii komunikacyjnej transportem autobusowym na rzecz
obstugi koleja poprzedzona bedzie szeregiem analiz majgcych na celu okreslenie spodziewanego
popytu i potencjatu przewozowego, potrzeb infrastrukturalnych w zakresie przepustowosci szlaku
kolejowego i wymaganego czasu przejazdu oraz przeprowadzenia stosownych prac rewitalizacyjnych
infrastruktury. Dziatanie te beda na biezgco prowadzone przez organizatora w celu sprostania
dynamicznie zmieniajgcemu sie zapotrzebowaniu na transport publiczny.

Plan transportowy zaktada utrzymanie priorytetu dla transportu kolejowego, ktéry stanowic
ma szkielet transportu zbiorowego w regionie. Transport autobusowy petni¢ ma natomiast funkcje
dowozowg do weztdw kolejowych oraz ma by¢ gtéwnym by¢ srodkiem transportu na trasach, gdzie
brak jest mozliwosci zorganizowania komunikacji kolejowej czy obecny stan techniczny infrastruktury
kolejowej uniemozliwia zapewnienie konkurencyjnego czasu przejazdu (co zostato szerzej opisane
w rozdziale 8). Ostatnie z wymienionych rozwigzan stosowane bedzie w poczgtkowym okresie,
do czasu przeprowadzenia remontéw, modernizacji czy rozbudowy poszczegdlnych linii kolejowych.

Reasumujgc, w planie transportowym nie wprowadza sie sztywnych granic realizacyjnych
pomiedzy danymi scenariuszami rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Rolg poszczegdlnych
scenariuszy jest natomiast wskazanie docelowego uktadu linii komunikacyjnych w wojewddztwie
wraz z gwarantowanymi, minimalnymi standardami. Realizacja poszczegdlnych zatozen
komunikacyjnych wynikajagcych z danych scenariuszy prowadzona moze by¢ niezaleznie,
a uzalezniona bedzie wytgcznie od prowadzonych analiz zapotrzebowania na transport publiczny,
poprawy stanu infrastruktury oraz mozliwosci finansowych Samorzadu Wojewddztwa

Dolnoslaskiego.

9.1. Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej

Przystepujac do okreslenia sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej wyznaczono w pierwszej kolejnosci osrodki
stanowigce generatory ruchu. Pod uwage wazieto: liczbe ludnosci, range administracyjng,
uwzglednienie w krajowym planie transportowym czy walory turystyczne. Kazidy oSrodek
sklasyfikowano réwniez pod katem petnienia roli w uktadzie transportowym (A — wezet i generator
ruchu o wielkim znaczeniu, B — wezet i generator o duzym znaczeniu, C — wezet i generator ruchu
o lokalnym znaczeniu, D — generator ruchu). Dodatkowo w zestawieniu (umieszczonym w Zatgczniku
nr 14) uwzgledniono miejscowosci gminne, ktére znajdujg sie na planowanych trasach potaczen

przewozowych.
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Planowang sie¢ uzytecznosci publicznej wyznaczaé bedzie sie¢ (kolejowa, drogowa) pomiedzy
siedzibami powiatéw a stolica wojewddztwa oraz potgczenia tgczace siedziby powiatéw ze sobg
graniczacych, a takze biegnace do osrodkdw turystycznych, tak by zapewni¢ jak najlepsza obstuge

komunikacyjng wojewddztwa na poziomie ponadpowiatowym.

9.1.1. Scenariusz | —stagnacja — utrzymanie obecnej oferty

Sytuacja finansowa samorzadu niepozwalajgca na wydatkowanie wiekszych srodkéw skutkuje
pozostawieniem oferty przewozowej na dotychczasowym poziomie. Mozliwe jedynie reagowanie
w niewielkim stopniu na zmiany stanu technicznego infrastruktury oraz zapotrzebowanie
mieszkancow poprzez zmiany godzin i termindw kursowania, wprowadzanie promocji biletowych itp.
Przewidywane jest wytgcznie dofinansowanie kolejowych potaczen o charakterze uzytecznosci
publicznej.  Zaplanowano minimalng prace eksploatacyjng w wielkosci 7 770731,47
pociggokilometréw, ktéra zostata przedstawiona w tab. 17 i 18. Dopuszcza sie zwiekszenie pracy
eksploatacyjnej do 10% ze wzgledu na m.in. zageszczenie kursdw w godzinach szczytu
komunikacyjnego. Potgczenia wychodzgce poza wojewddztwo dolnoslgskie uruchamiane beda

po zawarciu stosownych porozumien z sgsiednimi wojewddztwami czy panstwami.

Tabela 17. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczen w dni robocze

d’fugo.s.c liczba par Praca
. . . Trasa relacji . .
Linia komunikacyjna Przez km] potaczen eksploatacyjna
kolej (linia nr) kolej kolej pockm
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 33,336 12 200 016,00
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271, 143 33,652 16 269 216,00
Wrodaw - Ofawa - granica $wieta Katarzyna 132 32,651 16 261 208,00
wojewddztwa - (Brzeg - Opole)
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 93,481 12 560 886,00
Wroctaw - Dzierzoniow . Jaworzynadlaska 761,274,137 | 17,981 4 35 962,00
wydtuzenie poc. do Swidnicy
Wroctaw - Swidnica Jaworzyna Slaska 761, 274,137 59,296 4 118 592,00
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761, 274 80,104 12 480 624,00
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Wroctaw - Jelenia Géra Boguszéw Gorce, Marciszéw (761), 274 46,896 8 187 584,00
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Jelenia Gora, Gryfow Slaski (761), 274 51,982 4 103 964,00
skomunikowanie z poc. do
, Watbrzycha, Jeleniej Gory
Wroctaw - Lub - -
roctaw - Luban Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec,
Wegliniec, Gierattow (273,275),279 | 21,801 4 43 602,00
* wydtuzenie czesci kurséw poc. do
Legnicy, Bolestawca
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273, 275 65,113 20 651 130,00
Wroctaw - Bolestawiec sroda Slaska, Legnica (273,275),282 | 45,507 16 364 056,00
* wydtuzenie poc. do Legnicy
Sroda Slgska, Legnica, Bolestawiec (273, 275)
Wroctaw - Zgorzelec * skomunikowanie z poc. do ! ! 51,985 8 207 940,00
. 282,278
Legnicy, Bolestawca
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d’fugo.s.c liczba par Praca
. . . Trasa relacji , .
Linia komunikacyjna Przez km] potaczen eksploatacyjna
kolej (linia nr) kolej kolej pockm
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Jelenia Gora, Luban Slaski (761), 274 23,643 4 47 286,00
skomunikowanie z poc. do
Watbrzycha, Jeleniej Gory
Zg"or'zelec - granica panstwa wydtuzenie pociggu z Wroc'iaW|a do 278 1,102 3 1653,00
Gorlitz Zgorzelca przez Legnice
Wroctaw - Wotéw Brzeg Dolny 273 40,369 16 322 952,00
Wroctaw - Gogow Brzeg Dolny, Woldw, Scinawa 273 58,726 8 234 904,00
* wydtuzenie poc. do Wotowa
Gl.ogow - g’ramca wojewddztwa - wydtuzenie pociggu z Wroctawia do )73 15,745 7 55 107,50
(Zielona Géra) Gtogowa
Wrodaw - granica wojewddztwa Oborniki $laskie, Zmigrod 271 63,062 12 378 372,00
(Rawicz)
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdréj 286 50,990 4 101 980,00
Kamlem‘ec Zlabkc.)wmkl - Dzierzonidw, Swidnica, Strzegom, 137 106,685 4 213 370,00
Zabkowice Slaskie - Legnica Jawor
Ktodzko - Kudowa-Zdrdj Polanica-Zdréj, Duszniki-Zdréj 309 43,961 4 87 922,00
Jelenia Géra - Szklarska Poreba - Piechowice 311 43,138 4 86 276,00
(Harrachov)
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 36,469 8 145 876,00
M‘ledzyle5|e - granica panstwa - 276 6113 4 12 226,00
(Lichkov)
. . . 271, 143,
Wroctaw - Jelcz Laskowice Siechnice 292,277 26,095 10 130 475,00
Legnica - granica wojewdédztwa - Mitkowice, Rokitki
cgnica-g ) *poczatkowo z pominieciem 275 47,481 6 142 443,00
(zary) .
Chojnowa
OIesnllca - gramca wgewodztwa - | Twardogéra Sycowska.n, Miedzybdrz 281, 355 39,664 4 79328,00
(Ostrow Wielkopolski) Sycowski
Olesnica - granica wojew6dztwa - Bierutow 143 15,910 10 79 550,00
(Namystow - Kluczbork)
Jelcz-Laskowice - granica Biskupice Ofawskie 277 14,139 1 7 069,50
wojewddztwa- (Opole)
Wegliniec - granica wojewédztwa Rusz6éw, Okraglica 282 20,708 4 41416,00

- (Zary)

5652 986,00

Tabela 18. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczen w dni wolne

* wydtuzenie poc. do Watbrzycha

dfugoic liczba par Praca
. . . Trasa relacji ., .
Linia komunikacyjna Przez km] potaczen eksploatacyjna
kolej (linia nr) kolej kolej pockm
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 33,336 8 61 338,24
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271,143 33,652 12 92 879,52
Wroctaw - Otawa - granica 6 .
wojewédztwa - (Brzeg - Opole) Swieta Katarzyna 132 32,651 8 60 077,84
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 93,481 8 172 005,04
Wroctaw - Dzierzoniow Jaworzyna Slaska 761,274,137 | 17,981 4 16 542,52
* wydtuzenie poc. do Swidnicy
Wroctaw - Swidnica Jaworzyna Slaska 761, 274,137 59,296 4 54 552,32
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761, 274 80,104 10 184 239,20
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Wroctaw - Jelenia Goéra Boguszéw Gorce, Marciszéw (761), 274 46,896 8 86 288,64




- (Zary)
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d’fugo.s.c liczba par Praca
. . . Trasa relacji , .
Linia komunikacyjna Przez km] potaczen eksploatacyjna
kolej (linia nr) kolej kolej pockm
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Jelenia Gora, Gryfow Slaski (761), 274 51,982 4 47 823,44
* skomunikowanie z poc. do
, Watbrzycha, Jeleniej Gory
Wroctaw - Luban Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec,
Wegliniec, Gierattow (273,275),279 | 21,801 4 20 056,92
* wydtuzenie czesci kurséw poc. do
Legnicy, Bolestawca
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273,275 65,113 16 239 615,84
Wroctaw - Bolestawiec oroda Slaska, Legnica (273,275),282 | 45,507 12 125599,32
* wydtuzenie poc. do Legnicy
Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec
* skomunikowanie z poc. do (227832, ZZ)’ 51,985 8 95 652,40
Legnicy, Bolestawca !
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Jelenia Gora, Lubart Slaski (761), 274 23,643 4 21751,56
* skomunikowanie z poc. do
Watbrzycha, Jeleniej Gory
Zgﬂor.zelec - granica panstwa wydtuzenie pociggu z Wroc.laW|a do 278 1,102 3 760,38
Gorlitz Zgorzelca przez Legnice
Wroctaw - Wotéw Brzeg Dolny 273 40,369 10 92 848,70
Wroctaw - Glogow Brzeg Dolny, Wofow, Scinawa 273 58,726 8 108 055,84
* wydtuzenie poc. do Wotowa
Gi.ogow - glramca wojewddztwa - wydtuzenie pociggu z Wroctawia do 273 15,745 7 25 349,45
(Zielona Géra) Gtogowa
Wrodaw - granica wojewddztwa Oborniki $laskie, Zmigrod 271 63,062 8 116 034,08
(Rawicz)
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdroj 286 50,990 4 46 910,80
Kamlenl.ec ;qkaW|ck| o Dzierzonidw, Swidnica, Strzegom, 137 106,685 4 98 150,20
Zabkowice Slaskie - Legnica Jawor
Ktodzko - Kudowa-Zdrdj Polanica-Zdréj, Duszniki-Zdréj 309 43,961 4 40 444,12
Jelenia Géra - Szklarska Poreba - Piechowice 311 43,138 4 39 686,96
(Harrachov)
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 36,469 8 67 102,96
M'ledzyle5|e - granica panstwa - 276 6,113 4 5623,96
(Lichkov)
. . . 271,143,
Wroctaw - Jelcz Laskowice Siechnice 292,277 26,095 8 48 014,80
Legnica - granica wojewddztwa - Mitkowice, Rokitki
c8 g ! *poczatkowo z pominieciem 275 47,481 6 65 523,78
(zary) .
Chojnowa
OIesnllca - gramca ngewodztwa - | Twardogéra Sycowska.n, Miedzybédrz 281, 355 39,664 4 36 490,88
(Ostrow Wielkopolski) Sycowski
Olesnica - granica wojewddztwa - Bierutéw 143 15,910 8 29 274,40
(Namystow - Kluczbork)
Jelcz-Laskowice - granica Biskupice Otawskie 277 14,139 0
wojewddztwa- (Opole) -
Wegliniec - granica wojewodztwa Ruszow, Okraglica 282 20,708 4 19051,36

9.1.2. Scenariusz Il — umiarkowany rozwéj — stopniowy rozwaj oferty

2117 745,47

Sytuacja finansowa samorzadu oraz zwiekszajgcy sie popyt na ustugi transportu zbiorowego

pozwalajg na

sukcesywne

zwiekszanie $rodkow

na organizacje transportu

regionalnego

w wojewddztwie, co konsekwentnie umozliwia rozpoczecie wdrazania przyjetych standardéw obstugi
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(m. in. takt co najmniej godzinny pomiedzy stolicami powiatéw i Wroctawiem oraz co najmniej
dwugodzinny dla linii standardowych i czterogodzinny dla linii uzupetniajgcych). W przypadku ztego
stanu technicznego infrastruktury kolejowej w poczatkowej fazie dopuszcza sie obstuge tej czesci
potaczen transportem autobusowym. Przewidywane potgczenia o charakterze uzytecznosci
publicznej wraz z okreslong wielkoscig pracy eksploatacyjnej przedstawiono w tabeli 19 i 20.
Zaplanowano faczng prace eksploatacyjng w wielkosci 10 088 624,79 pociggokilometréw
oraz 13 084 704,00 wozokilometréw. Ponadto przewiduje sie wzmocnienia szczytowe na wybranych
liniach komunikacyjnych w wielkosci ok. 500 000,00 pociggokilometréow. Potgczenia wychodzace poza
wojewdédztwo dolnoslgskie uruchamiane bedg po zawarciu stosownych porozumien z sgsiednimi

wojewoddztwami czy panfstwami. Scenariusz ten przewidywany jest do realizacji od roku 2020.
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Tabela 19. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczer w dni robocze

Trasa diugos¢ reladji liczba palr Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Trzebnica 271,143,326 DK15 32,0 8 8 128 000,00
Wroctaw - Milicz priorytetowa
Wisznia Mata, Trzebnica - DK5, DK15 58,0 0 8 ) 232 000,00
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 - 33,336 priorytetowa 16 0 266 688,00 )
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271,143 - 33,652 priorytetowa 16 0 269 216,00 )
Wroctaw - Otawa - granica wojewddztwa - $wieta Katarzyna 132 - 32,651 priorytetowa | 16 0 261 208,00
(Brzeg - Opole) -
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 - 93,481 priorytetowa 16 0 747 848,00 )
Wroctaw - Zgbkowice Slaskie tagiewniki - DK 8 67,0 priorytetowa 0 16 ) 536 000,00
Wroctaw - Dzierzoniéw/Bielawa tagiewniki - DK8, DW384 65,2 priorytetowa 0 16 ) 521 600,00
tagi iki, Dzierzoniéw, Biel Wolibé
Wroctaw - Nowa Ruda  tagiewniki, Dzierzoniow, Bielawa, Wolibdrz - DW 384, DW381 22,3 | uzupetniajaca | © 8 89 200,00
wydtuzenie autobusu do Dziezoniowa/Bielawy -
Jaworzyna Slaska 761, 274,137 - 59,296 8 0 237 184,00 )
Wroctaw - Swidnica priorytetowa
Gniechowice - DK35 54,0 0 8 ) 216 000,00
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761, 274 - 80,104 priorytetowa 16 0 640 832,00 )
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Boguszéw Gorce,
Wroctaw - Jelenia Géra Marciszéw (761), 274 - 46,896 priorytetowa 16 0 375 168,00 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, Gryféw
Slaski (761), 274 - 51,982 8 0 207 928,00 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Géry
Wroctaw - Lubari Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec, Wegliniec, priorytetowa
Gierattd
. o oleranow . (273, 275), 279 - 21,801 8 0 87 204,00
wydtuzenie czesci kurséw poc. do Legnicy, -
Bolestawca




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

—91 —

Poz. 4966

Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Wroctaw - Kamienna Goéra * pociag przez Sedzistaw do Jeleniej Gory, 4 pary (761), 274 DP3465D, DK5 6,0 priorytetowa 0 12 ) 36 000,00
potaczen kolejowych do Lubawki i 12 par autobuséw
Sedzistaw - Lubawka - (Kralovec - Trutnov) Kamienna Goéra 291 - 18,726 uzupetniajaca 4 0 37 452,00 )
Wroctaw - Jawor Marcinowice 273, 275, 137 A4, DW363 86,685 69,0 priorytetowa 0 16 ) 552 000,00
Wroctaw - Ztotoryja *wydtuzenie autobusu do Jawora 273, 275, 284 DW363 86,395 24,1 priorytetowa 0 16 ) 192 800,00
. S s Jawor, Ztotoryja, Pielgrzymka .
Wroctaw - Lwéwek Slgski % . - DW364 27,0 priorytetowa 0 16 216 000,00
wydtuzenie autobusu do Jawora -
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273,275 - 65,113 priorytetowa 16 0 520 904,00 )
Wroctaw - Bolestawiec sroda Slaska, Legnica (273, 275), 282 - 45,507 priorytetowa | 16 0 364 056,00
* wydtuzenie poc. do Legnicy -
Sroda Slgska, Legnica, Bolestawiec (273, 275),
* wydtuzenie poc. do Legnicy, Bolestawca 282,278 51,985 8 0 207940,00 -
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, priorytetowa
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Gory, (761), 274 - 23,643 8 0 94 572,00 )
Lubania
Zgorzelec - granica panstwa Gorlitz wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Zgorzelca 278 - 1,102 uzupetniajaca 4 0 2204,00 )
Wroctaw - Lubin Sroda Slaska, Prochowice 273, 275, 289 DK94, DK36 87,352 75,0 priorytetowa 4 16 174 704,00 600 000,00
Wroctaw - Polkowice Lubin - DK3 159 | priorytetowa | 0 16 127 200,00
*wydtuzenie autobusu do Lubina ! priory - !
. . Sieroszowice, Buczyna DW331, DP1125D, .
Polkowice - Przemkow *wydtuzenie autobusu z Wroctawia przez Lubin DK12 250 uzupetniajaca 0 4 - >0000,00
Wroctaw - Wotéw Brzeg Dolny 273 - 40,369 priorytetowa 16 0 322 952,00 )
Brzeg Dolny, Wol6w, Scinawa 273 - 58,726 16 0 469 808,00
* wydtuzenie poc. do Wotowa -
Wroctaw - Gtogéw Lubin. Polkowi priorytetowa
ubin, Polkowice
*wydtuzenie autobusu przez Lubin, Polkowice Dk3, DW329 208 0 8 - 83 200,00
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Gtogdw - granica wojewddztwa - (Zielona Géra) wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Gtogowa 273 15,745 uzupetniajgca 7 0 55 107,50 )
Wisznia Mata, Pru5|c’e, Zmigréd, Rawicz, Ktoda ) DKS, DW324 93,0 0 3 372 000,00
Gorowska R

Wroctaw - Géra Oborniki Slaskie, Zmigrdd, Rawicz, Ktoda Gérowska priorytetowa

*autobus skomunikowany z pociggiem w Rawiczu 271 DW324 63,062 27,9 16 8 504 496,00 111 600,00
* 8 par poc. do Rawicza i dalej do Leszna, Poznania

Gora - Gtogéw Niechléw, Szlichtyngowa - DW324, DK12 35,0 standardowa 0 8 ) 140 000,00
Goéra - Lubin Luboszyce, Rudna - DW323 47,0 standardowa 0 8 ) 188 000,00
Géra - Wotéw Rudna Wielka, Wasosz, Wirisko - D\ADBK?:;’ gwgg;D’ 49,0 standardowa 0 8 ) 196 000,00
Goéra - Trzebnica Rudna Wielka, Zmigréd - DW324, (S5), DK5 68,0 standardowa 0 8 ) 272 000,00
Lubin - Scinawa (-Wotéw, pociag) Siedlce, Turéw - DK36 16,2 standardowa 0 8 ) 64 800,00
Wotdw - Trzebnica Oborniki Slaskie - DW340 33,0 standardowa 0 8 ) 132 000,00
Wotdw - Sroda Slaska Kobylniki, Brzeg Dolny - DplstngZ’OIZZZDOGOD’ 29,3 standardowa 0 8 i 117 200,00
Wotdw - Legnica Lubigz, Prochowice - DW338, DK94 54,0 standardowa 0 8 ) 216 000,00
Trzebnica - Olesnica - DW340 31,0 standardowa 0 8 ) 124 000,00
Trzebnica - Sroda Slaska Oborniki Slaskie, Brzeg Dolny - ;ggggbljgsgzzs 52,0 standardowa 0 8 i 208 000,00
Olesnica - Otawa Jelcz Laskowice, Ligota Mata - DP146§I3\,/‘I135P51538D, 38,0 standardowa 0 8 ) 152 000,00
Oles$nica - Milicz Twardogdra, Krosnice - DVE/)?\;\‘I‘EASDPSEZQD, 50,0 0 8 ) 200 000,00

Olesnica - Milicz - granica wojewddztwa - 4 standardowa

(Krotoszyn) Grabowno Wielkie, Krosnice, Cieszkow 281 - 55,890 0 0 i i
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez (km kategoria linii pofaczen
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Sroda Slaska - Swidnica Kostomtoty, Zaréw - DP%?(ZS,%PZZ;ZEQD, 46,0 standardowa 0 8 i 184 000,00
Sroda $laska - Jawor Debice, Chefm, B”dflsgsggie'ki' Marcinowice, - DK94, DW345, DW363 42,0 | standardowa | 0 8 ) 168 000,00
Strzelin - Otawa Brozec, Goszczyna, Gaj Ofawski - DW396 26,9 standardowa 0 8 ) 107 600,00
Strzelin - Zabkowice Slaskie Strzegdéw, Targowica, Bobolice - DW395, DP3070D 31,0 standardowa 0 8 ) 124 000,00
Strzelin - Dzierzoniow tagiewniki, Sieniawka, - DK39, DW384 34,0 standardowa 0 8 ) 136 000,00
Zabkowice Slaskie - Ktodzko Bardo - DK8, DK33 23,0 standardowa 0 8 ) 92 000,00
Zabkowice Slaskie - Nowa Ruda Srebrna Gdéra, Wolibdrz - DW385, DW381 29,0 standardowa 0 8 ) 116 000,00
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdréj 286 - 50,990 standardowa 8 0 203 960,00 )
Ezg;iiiziec Zabkowicki - Zgbkowice Slaskie - Dzierzoniéw, Swidnica, Strzegom, Jawor 137 - 106,685 standardowa 8 0 426 740,00 )
Nowa Ruda - DW384, DW381 54,0 4 ) 108 000,00
Dzierzonidéw - Ktodzk
srerzomiow - Klodzke Nowa Ruda, Radkéw, Wambierzyce, Polanica-Zdréj - Dvla\al\gsgve\alggldm 83,0 srendardona ° 4 ) 166 000,00
Dzierzoniéw - Watbrzych Walim, Jedlina-zdrdj - DW383, DW381, 41,0 standardowa 0 8 ) 164 000,00
Bolestawiec - Polkowice Gromadka, Chocianéw - DP2272D, DW331 54,0 standardowa 0 8 ) 216 000,00
Bolestawiec - Luban Nowogrodziec - DKQZBV?/ZEZJL‘D' 28,9 standardowa 0 8 ) 115 600,00
Bolestawiec - Lwowek Slaski Zerkowice, Brundéw - DW297 19,5 standardowa 0 8 ) 78 000,00
Bolestawiec - Ztotoryja Warta Bolestawiecka, Zagrodno - DW363 35,0 standardowa 0 8 ) 140 000,00
Lwéwek Slgski - Luban Gryfow Slaski, Olszyna - DW364, DK30 32,0 standardowa 0 8 ) 128 000,00
Jawor - Jelenia Gora Stara Krasnica - DW365, DK3 44,0 standardowa 0 8 ) 176 000,00
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jawor - Kamienna Gora Bolkow - DK3, DK5 37,0 standardowa 0 8 ) 148 000,00
Jelenia Géra - Lwowek Slaski Wilen, Siedlecin 283 DP2491D, DW297 32,566 37,0 standardowa 0 8 ) 148 000,00
Jelenia Goéra - Ztotoryja - Legnica Swierzawa - DK3, D\g/\?;\?:s,EWSZS, 59,0 priorytetowa 0 16 ) 472 000,00
Watbrzych - Jawor - Legnica Bolkow - DW375, DK5, DK3 66,0 priorytetowa 0 16 ) 528 000,00
Watbrzych - Swidnica Modliszéw - DK35, DW381, DW379 22,7 standardowa 0 8 ) 90 800,00
Ktodzko - Kudowa-Zdréj Polanica-Zdrdj, Duszniki-Zdrdj 309 - 43,961 0,0 uzupetniajgca 4 0 87 922,00 )
Ktodzko - Stronie Slaskie Ladek Zdrdj 322 DK33, DW392 24,324 29,9 uzupetniajaca 0 4 ) 59 800,00
Jelenia Gora - Szklarska Poreba Piechowice 311 - 28,438 standardowa 8 0 113 752,00 )
Szklarska Poreba - granica paristwa - Jakuszyce 311 - 14,559 uzupetniajaca | 4 0 29118,00
(Harrachov) -
Jelenia Gora - Karpacz Mystakowice 308, 340 DW367, DW366, 16,494 23,3 standardowa 0 8 93 200,00
DW2653D -
Jelenia Gora - Kowary Mystakowice 308 DW367 25,133 16,8 standardowa 0 8 ) 67 200,00
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 - 36,469 standardowa 8 0 145 876,00 )
Miedzylesie - granica pafstwa - (Lichkov) 276 - 6,113 uzupetniajaca 4 0 12 226,00 )
Siechnice 271, 143,292,277 - 26,095 standardowa 10 0 130 475,00 )

Wroctaw - Jelcz Laskowice

Nadolice Wielkie 132,277 - 35,062 standardowa 0 0 ) )
Gryfow Slaski - Swieradéw-zdréj Mirsk 317,336 DW36§W%221423D’ 16,645 18,0 | uzupetniajaca 0 4 i 36 000,00

DK35, DP1990D,
Wroctaw - Swidnica Sobdtka 285,771 DP1994D, DP2879D, | 60,502 61,0 uzupetniajaca 0 4 ) 122 000,00
DK35

Luban - Lesna Koscielniki Srednie 337 DW393 10,813 12,2 uzupetniajgca 0 4 24 400,00
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Legnica - Gtogéw Lubin, Polkowice - DK3, DW329 61,0 standardowa 0 8 ) 244 000,00
Bogatynia - Zgorzelec Bratkow, Krzewina - DW352, DP2383D 32,0 uzupetniajaca 0 4 ) 64 000,00
. . N . Mitkowice, Rokitki ..
Legnica - granica wojewddztwa - (Zary) *poczatkowo 2 pominieciem Chojnowa 275 47,481 uzupetniajgca 6 0 142 443,00 )
Olfesmca ) grfamlca wojewddztwa - (Ostrow Twardogdra Sycowska, Miedzybdrz Sycowski 281, 355 - 39,664 uzupetniajgca 4 0 79 328,00
Wielkopolski) -
Olesnica - granica wojewddztwa - (Namystéw - . .
Bierutéw 143 - 15,910 standardowa 8 0 63 640,00

Kluczbork) -
Jelcz-Laskowice - granica wojewddztwa- (Opole) Biskupice Otawskie 277 - 14,139 uzupetniajaca 1 0 7 069,50 )
Olesnica - granica wojewddztwa - (Kepno) Sycow 181 28,368 uzupetniajaca 0 0 ) )
Kamieniec Zgbkowicki - granica wojewddztwa - Doboszowice 137 ) 9,620 uzupetniajaca 0 0
(Nysa) - -
Watbrzych - granica panstwa - (Mezimesti) Mieroszow 274,291 - 19,815 uzupetniajaca 0 0 ) )
Kamienna Géra - Chetmsko Slgskie Krzeszéw - DP3476D, DP3462D 15,0 uzupetniajaca 0 4 ) 30 000,00
Wegliniec - granica wojewdédztwa - (Zary) Ruszéw, Okraglica 282 - 20,708 uzupetniajaca 4 0 41 416,00 )

suma 7 331 437,00 10 420 200,00
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Tabela 20. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczen w dni wolne

dtugosé relacji liczba par .
. . X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii pofaczen
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Trzebnica 271,143,326 DK15 32,0 4 4 29 440,00
Wroctaw - Milicz priorytetowa
Wisznia Mata, Trzebnica - DK5, DK15 58,0 0 4 ) 53 360,00
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 - 33,336 priorytetowa 12 0 92 007,36 )
Wroctaw - Oles$nica Dtugoteka 271,143 - 33,652 priorytetowa 12 0 92 879,52 )
Wroctaw - Ofawa - granica wojewddztwa - $wieta Katarzyna 132 - 32,651 priorytetowa | 12 0 90 116,76
(Brzeg - Opole) -
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 - 93,481 priorytetowa 12 0 258 007,56 )
Wroctaw - Zgbkowice Slaskie tagiewniki - DK 8 67,0 priorytetowa 0 8 ) 123 280,00
Wroctaw - Dzierzoniéw/Bielawa tagiewniki - DK8, DW384 65,2 priorytetowa 0 12 ) 179 952,00
tagi iki, Dzierzoniéw, Biel Wolibé
Wroctaw - Nowa Ruda  tagiewniki, Dzierzoniéw, Bielawa, Wolibdrz - DW 384, DW381 22,3 | uzupetniajaca | O 4 20516,00
wydtuzenie autobusu do Dziezoniowa/Bielawy -
Jaworzyna Slaska 761, 274,137 - 59,296 4 0 54 552,32 )
Wroctaw - Swidnica priorytetowa
Gniechowice - DK35 54,0 0 4 ) 49 680,00
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761,274 - 80,104 priorytetowa 12 0 221 087,04
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Boguszéw Gorce,
Wroctaw - Jelenia Géra Marciszéw (761), 274 - 46,896 priorytetowa 12 0 129 432,96 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, Gryféw
Slaski (761), 274 - 51,982 8 0 95 646,88 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Géry
Wroctaw - Luban Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec, Wegliniec, priorytetowa
_ Gleraltow . (273, 275), 279 - 21,801 8 0 40113,84
* wydtuzenie czesci kurséw poc. do Legnicy, -
Bolestawca
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dtugosé relacji liczba par .
. . i Trasa L , Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Wroctaw - Kamienna Géra * pociag przez Sedzistaw do Jeleniej Gory, 4 pary (761), 274 DP3465D, DK5 6,0 priorytetowa 0 6 ) 8 280,00
potaczen kolejowych do Lubawki i 6 par autobuséw
Sedzistaw - Lubawka - (Kralovec - Trutnov) Kamienna Goéra 291 - 18,726 uzupetniajaca 4 0 17 227,92 )
Wroctaw - Jawor Luboradz 273, 275, 137 A4, DW363 86,685 69,0 priorytetowa 0 8 ) 126 960,00
Wroctaw - Ztotoryja *wydtuzenie autobusu do Jawora 273, 275,284 DW363 86,395 24,1 priorytetowa 0 8 ) 44 344,00
Wroctaw - Lwéwek , Jawor, Ziotoryja, Pielgrzymka - DW364 27,0 | priorytetowa | 0 8 49 680,00
wydtuzenie autobusu do Jawora -
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273,275 - 65,113 priorytetowa 12 0 179711,88 )
Wroctaw - Bolestawiec >roda Slaska, Legnica (273, 275), 282 - 45,507 priorytetowa | 12 0 125 599,32
* wydtuzenie poc. do Legnicy -
Sroda Slgska, Legnica, Bolestawiec (273, 275),
* wydtuzenie poc. do Legnicy, Bolestawca 282,278 51,985 8 0 95 652,40 -
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Gora, priorytetowa
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Gory, (761), 274 - 23,643 8 0 43 503,12 )
Lubania
Zgorzelec - granica panstwa Gorlitz wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Zgorzelca 278 - 1,102 uzupetniajaca 4 0 1013,84 )
Wroctaw - Lubin Sroda Slaska, Prochowice 273, 275, 289 DK94, DK36 87,352 75,0 priorytetowa 4 8 80 363,84 138 000,00
. Lubin .
Wroctaw - Polkowice *wydfuzenie autobusu do Lubina - DK3 15,9 priorytetowa 0 8 ) 29 256,00
. , Sieroszowice, Buczyna DW331, DP1125D, .
Polkowice - Przemkow *wydtuzenie autobusu z Wroctawia przez Lubin ) DK12 25,0 uzupefniajaca 0 4 - 23 000,00
Wroctaw - Wotéw Brzeg Dolny 273 - 40,369 priorytetowa 12 0 111 418,44 )
Brzeg Dolny, Wofow, Scinawa 273 - 58,726 12 0 162 083,76
wydtuzenie poc. do Wotowa -
Wroctaw - Gtogéw Lubin. Polkowi priorytetowa
ubin, Polkowice
*wydtuzenie autobusu przez Lubin, Polkowice DK3, DW329 20,8 0 8 - 38272,00
Gtogdw - granica wojewddztwa - (Zielona Géra) wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Gtogowa 273 - 15,745 uzupetniajaca 7 0 25 349,45 )
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dtugosé relacji liczba par .
. . i Trasa L , Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Wisznia Mata, Prusu:’e, Zmigréd, Rawicz, Ktoda ) DKS, DW324 93,0 0 4 85 560,00
Gorowska -
Wroctaw - Gora Oborniki Slaskie, Zmigréd, Rawicz, Ktoda Gérowska priorytetowa
*autobus skomunikowany z pociggiem w Rawiczu 271 DW324 63,062 27,9 12 4 174 051,12 25 668,00
* 8 par poc. do Rawicza i dalej do Leszna, Poznania
Gora - Gtogdw Niechléw, Szlichtyngowa - DW324, DK12 35,0 standardowa 0 4 ) 32 200,00
Goéra - Lubin Luboszyce, Rudna - DW323 47,0 standardowa 0 4 ) 43 240,00
B . » ) DW324, DP1105D,
Goéra - Wotéw Winsko, Wasosz, Rudna Wielka - DK36. DW338 49,0 standardowa 0 4 ) 45 080,00
Goéra - Trzebnica Rudna Wielka, Zmigréd - DW324, (S5), DK5 68,0 standardowa 0 4 ) 62 560,00
Lubin - Scinawa (-Wotéw, pociag) Siedlce, Turéw - DK36 16,2 standardowa 0 4 ) 14 904,00
Wotdw - Trzebnica Oborniki Slaskie - DW340 33,0 standardowa 0 4 - 30 360,00
Wotdw - Sroda Slaska Kobylniki, Brzeg Dolny - DPlZSDiI;,OIZZZDOGOD, 29,3 standardowa 0 4 ) 26 956,00
Wotdw - Legnica Lubigz, Prochowice - DW338, DK94 54,0 standardowa 0 4 ) 49 680,00
Trzebnica - Olesnica - DW340 31,0 standardowa 0 4 ) 28 520,00
. . . DW340, DP1353D
Trzebnica - Sroda Slgska Oborniki Slaskie, Brzeg Dolny - DPZOGOI’D DP2064I’3 52,0 standardowa 0 4 ) 47 840,00
. . . DP1466D, DP1538D,
Olesnica - Otawa Jelcz Laskowice, Ligota Mata - DW455 38,0 standardowa 0 4 ) 34 960,00
Olesnica - Milicz Twardogéra, Krosnice - DVI\;\S/?‘?;‘SDP;;ZSD’ 50,0 0 4 ) 46 000,00
Olesnica - Milicz - granica wojewddztwa - ! standardowa
(Krotoszyn)
Grabowno Wielkie, Krosnice, Cieszkéw 281 - 55,890 0 0 ) )
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dtugosé relacji liczba par .
Linia komunikacyjna Przes Trasa [km] kategoria lini potaczer Praca eksploatacyjna
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Sroda Slaska - Swidnica Kostomtoty, Zaréw - DPZD?<75?IE,PI3’F;§(;7D9D, 46,0 standardowa 0 4 i 42 320,00
$roda $laska - Jawor Debice, Chefm, B”dflzs;sg:;”elki' Marcinowice, - DK94, DW345, DW363 42,0 | standardowa 0 4 ) 38 640,00
Strzelin - Otawa Brozec, Gaj Oftawski - DW396 26,9 standardowa 0 4 ) 24 748,00
Strzelin - Zgbkowice Slaskie Strzegdéw, Targowica, Bobolice - DW395, DP3070D 31,0 standardowa 0 4 ) 28 520,00
Strzelin - Dzierzoniow tagiewniki, Sieniawka, - DK39, DW384 34,0 standardowa 0 4 ) 31 280,00
Zabkowice Slgskie - Ktodzko Bardo - DK8, DK33 23,0 standardowa 0 4 ) 21 160,00
Zabkowice Slgskie - Nowa Ruda Srebrna Géra, Wolibérz - DW385, DW381 29,0 standardowa 0 4 ) 26 680,00
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdrdéj 286 - 50,990 standardowa 8 0 93 821,60 )
E’;‘E?ec Zabkowicki- Zabkowice Slaskie - Dzierzoniéw, Swidnica, Strzegom, Jawor 137 - 106,685 standardowa | 8 0 196 300,40 )
Nowa Ruda - DW384, DW381 54,0 4 ) 49 680,00
Dzierzoniéw - Ktodzk
wrerzeniow - Klodzke Nowa Ruda, Radkéw, Wambierzyce, Polanica-Zdréj - Dvs?giggvs?\fgs;’m 83,0 stendardona ° 4 ) 76 360,00
Dzierzoniéw - Watbrzych Walim, Jedlina-Zdrdj - DW383, DW381, 41,0 standardowa 0 4 ) 37 720,00
Bolestawiec - Polkowice Gromadka, Chocianéw - DP2272D, DW331 54,0 standardowa 0 4 ) 49 680,00
Bolestawiec - Luban Nowogrodziec - DK94D’V?/Z§§74D’ 28,9 standardowa 0 4 ) 26 588,00
Bolestawiec - Lwéwek Slaski Nowe Jaroszowice - DW297 19,5 standardowa 0 4 ) 17 940,00
Bolestawiec - Ztotoryja Warta Bolestawiecka, Zagrodno - DW363 35,0 standardowa 0 4 ) 32 200,00
Lwéwek Slaski - Luban Gryfow Slaski, Olszyna - DW364, DK30 32,0 standardowa 0 4 ) 29 440,00
Jawor - Jelenia Géra Stara Krasnica - DW365, DK3 44,0 standardowa 0 4 40 480,00
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dtugosé relacji liczba par .
. . i Trasa L , Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jawor - Kamienna Gora Bolkow - DK3, DK5 37,0 standardowa 0 4 ) 34 040,00
Jelenia Gora - Lwéwek §|aski Wilen, Siedlecin 283 DP2491D, DW297 32,566 37,0 standardowa 0 4 ) 34 040,00
Jelenia Géra - Ztotoryja - Legnica Swierzawa - DK3, DVS/\?;\;SaséfWﬂ& 59,0 priorytetowa 0 8 ) 108 560,00
Watbrzych - Jawor - Legnica Bolkéw - DW375, DK5, DK3 66,0 priorytetowa 0 8 ) 121 440,00
Watbrzych - Swidnica Modliszéw - DK35, DW381, DW379 22,7 standardowa 0 4 ) 20 884,00
Ktodzko - Kudowa-Zdrdj Polanica-Zdrdj, Duszniki-Zdrdj 309 - 43,961 0,0 uzupetniajaca 4 0 40 444,12 )
Ktodzko - Stronie Slaskie Ladek Zdrdj 322 DK33, DW392 24,324 29,9 uzupetniajaca 0 4 ) 27 508,00
Jelenia Goéra - Szklarska Poreba Piechowice 311 - 28,438 standardowa 8 0 52 325,92 )
Szklarska Porgba - granica paristwa - Jakuszyce 311 - 14,559 uzupetniajaca | 4 0 13394,28
(Harrachov) -
Jelenia Goéra - Karpacz Mystakowice 308, 340 DW367, DW366, 16,494 23,3 standardowa 0 8 42 872,00
DW2653D -
Jelenia Géra - Kowary Mystakowice 308 DW365 25,133 16,8 standardowa 0 8 ) 30912,00
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 - 36,469 standardowa 8 0 67 102,96 )
Miedzylesie - granica panstwa - (Lichkov) 276 - 6,113 uzupetniajaca 4 5623,96
Siechnice 271,143, 292,277 - 26,095 standardowa 8 0 48 014,80 )

Wroctaw - Jelcz Laskowice

Nadolice Wielkie 132,277 - 35,062 standardowa 0 0 ) )
Gryféw Slaski - Swieradow-zdrdj Mirsk 317,336 DW36[())\’/V[;’3621423D’ 16,645 18,0 uzupetniajaca 0 4 i 16 560,00

DK35, DP1990D,
Wroctaw - Swidnica Sobdtka 285,771 DP1994D, DP2879D, 60,502 61,0 uzupetniajaca 0 4 ) 56 120,00
DK35

Luban - Lesna Koscielniki Srednie 337 DW393 10,813 12,2 uzupetniajaca 0 4 - 11 224,00
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dtugosé relacji liczba par .
. . i Trasa L , Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Legnica - Gtogéw Lubin, Polkowice - DK3, DW329 61,0 standardowa 0 4 ) 56 120,00
Bogatynia - Zgorzelec Bratkow, Krzewina - DW352, DP2383D 32,0 uzupetniajaca 0 4 ) 29 440,00
. ) L, . Mitkowice, Rokitki .
Legnica - granica wojewddztwa - (Zary) *poczatkowo z pominieciem Chojnowa 275 - 47,481 uzupetniajaca 6 0 65 523,78 )
Olesnica - granica wojewddztwa - (Ostrow Twardogéra Sycowska, Miedzyborz Sycowski 281, 355 - 39,664 uzupetniajaca | 4 0 36 490,88
Wielkopolski) -
Olesnica - granica wojewddztwa - (Namystow - . .
Bierutéw 143 - 15,910 standardowa 8 0 29 274,40

Kluczbork) -
Jelcz-Laskowice - granica wojewddztwa- (Opole) Biskupice Ofawskie 277 - 14,139 uzupetniajaca 0 0 ) )
Olesnica - granica wojewddztwa - (Kepno) Sycow 181 28,368 uzupetniajaca 0 0 ) )
Kamieniec Zgbkowicki - granica wojewdédztwa - Doboszowice 137 ) 9,620 uzupelniajaca 0 0
(Nysa) - -
Watbrzych - granica panstwa - (Mezimesti) Mieroszéow 274,291 - 19,815 uzupetniajaca 0 0 ) )
Kamienna Géra - Chetmsko Slgskie Krzeszow - DP3476D, DP3462D 15,0 uzupetniajaca 0 4 ) 13 800,00
Wegliniec - granica wojewdédztwa - (Zary) Ruszéw, Okraglica 282 - 20,708 uzupetniajaca 4 0 19 051,36 -

suma 2757 187,79 2 664 504,00
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9.1.3. Scenariusz lll - dynamiczny rozwdéj — oferta maksymalna

Sytuacja samorzadu umozliwiajgca znaczne zwiekszanie wydatkowania srodkéw na transport
publiczny oraz wykorzystanie w petni mozliwosci transportu kolejowego i autobusowego zgodnie
z okre$lonymi standardami docelowymi (oferta przewozowa, jakos¢ taboru i infrastruktury, cena
za ustuge). Przewidywane potgczenia o charakterze uzytecznosci publicznej wraz z okreslong
wielkoscig pracy eksploatacyjnej przedstawiono w tabeli 21 i 22. Zaplanowano taczng prace
eksploatacyjng w wielkosci 15 831 854,65 pociggokilometrow oraz 9 339 080,00 wozokilometrow.
Ponadto przewiduje sie wzmocnienia szczytowe na wybranych liniach komunikacyjnych w wielkosci
ok. 500 000,00 pociggokilometréw. Pofgczenia wychodzgce poza wojewddztwo dolnoslaskie
uruchamiane bedg po zawarciu stosownych porozumien z sgsiednimi wojewddztwami

czy panstwami. Scenariusz przewidywany jest do realizacji od roku 2025.
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Tabela 21. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczen w dni robocze

Trasa diugos¢ reladji liczba palr Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Trzebnica 271,143,326 DK15 32,0 8 8 128 000,00
Wroctaw - Milicz priorytetowa
Wisznia Mata, Trzebnica - DK5, DK15 58,0 0 8 ) 232 000,00
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 - 33,336 priorytetowa 16 0 266 688,00 )
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271,143 - 33,652 priorytetowa 16 0 269 216,00 )
Wroctaw - Otawa - granica wojewddztwa - $wieta Katarzyna 132 - 32,651 priorytetowa | 16 0 261 208,00
(Brzeg - Opole) R
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 - 93,481 priorytetowa 16 0 747 848,00 )
Wroctaw - Zgbkowice Slaskie tagiewniki - DK 8 67,0 priorytetowa 0 16 ) 536 000,00
N . ) L 285, 310, 137, )
Wroctaw - Dzierzoniéw/Bielawa tagiewniki 341 DK8, DW384 81,800 65,2 priorytetowa 16 0 654 400,00 )
Bielawa - Srebrna Goéra 318 - 15,449 uzupetniajgca 4 0 30 898,00 )
Wroctaw - Nowa Ruda tagiewniki, Dzierzoniow, Bielawa, Woliborz - DW 384, DW381 22,3 | uzupetniajaca | 0 8 89 200,00
*skomunikowanie z poc. do Dziezoniowa/Bielawy -
Jaworzyna Slaska 761, 274,137 - 59,296 0 0 ) )
Wroctaw - Swidnica priorytetowa
Gniechowice - DK35 54,0 0 0 ) )
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slaska 761, 274 - 80,104 priorytetowa 16 0 640 832,00 )
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Boguszéw Gorce,
Wroctaw - Jelenia Géra Marciszéw (761), 274 - 46,896 priorytetowa 16 0 375 168,00 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, Gryféw
Wroctaw - Luban Slaski (761), 274 - 51,982 priorytetowa 8 0 207 928,00 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Gory
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej autobus kolej | autobus pockm wozokm
Sroda Slgska, Legnica, Bolestawiec, Wegliniec,
. Gleraltow , (273, 275), 279 - 21,801 8 0 87 204,00
* wydtuzenie czesci kurséw poc. do Legnicy, -
Bolestawca
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
Wroctaw - Kamienna Géra 12 par pociagéw w relacji Wroctaw - Watbrzych (761), 274, 298 DP3465D, DK5 11,872 | 60 | priorytetowa | 12 0 71 232,00
Jelenia Géra skierowanych posrednio do stacji -
Kamienna Géra
Sedzistaw - Lubawka - (Kralovec - Trutnov) Kamienna Goéra 291 - 18,726 uzupetniajgca 4 0 37 452,00 )
Wroctaw - Jawor Marcinowice 273, 275, 137 A4, DW363 86,685 69,0 priorytetowa 0 16 ) 552 000,00
Wroctaw - Ztotoryja Legnica 273, 275, 284 DW363 86,395 24,1 priorytetowa 16 0 691 160,00 )
Wroctaw - Lwowek Slaski Legnica, Ztotoryja _ 273, 275, 285 DW364 27,290 | 27,0 | priorytetowa | 16 0 218 320,00
*wydtuzenie pociggu do Ztotoryi -
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273,275 - 65,113 priorytetowa 16 0 520904,00 )
Wroctaw - Bolestawiec % Srod'a S.Iqska, Legnica . (273, 275), 282 - 45,507 priorytetowa 16 0 364 056,00
wydtuzenie poc. do Legnicy -
Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec (273, 275),
* wydtuzenie poc. do Legnicy, Bolestawca 282,278 51,985 8 0 207:340,00 -
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, priorytetowa
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Gory, (761), 274 - 23,643 8 0 94 572,00 )
Lubania
Zgorzelec - granica panstwa Gorlitz wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Zgorzelca 278 - 1,102 uzupetniajaca 4 0 2 204,00 )
Wroctaw - Lubin Legnica 273, 275, 289 DK94, DK36 87,352 75,0 priorytetowa 16 0 698 816,00 )
) Lubin 273, 275, 289, )
Wroctaw - Polkowice *wydtuzenie pociagu do Lubina 971 DK3 25,000 15,9 priorytetowa 8 0 100 000,00 )
. . Sieroszowice, Buczyna DW331, DP1125D, .
Polkowice - Przemkow *skomunikowanie na poc. Wroctawia przez Lubin DK12 25,0 uzupetniajaca 0 4 - >0000,00
Wroctaw - Wotéw Brzeg Dolny 273 - 40,369 priorytetowa 16 0 322 952,00 )
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej autobus kolej | autobus pockm wozokm
Brzeg Dolny, Wofow, Scinawa 273 - 58,726 16 0 469 808,00
wydtuzenie poc. do Wotowa -
Wroctaw - Gtogéw Lubin, Polkowice priorytetowa
*wydtuzenie pociggu przez Lubin do Gtogowa, a po - DK3, DW329 17,340 20,8 8 0 69 360,00 )
wybudowaniu tgcznicy do linii nr 14 przez Polkowice
Gtogow - granica wojewddztwa - (Zielona Gora) wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Gtogowa 273 - 15,745 uzupetniajaca 7 0 55 107,50 )
Wisznia Mata, Pru5|c’e, Zmigrdd, Rawicz, Ktoda ) DKS, DW324 93,0 0 3 372 000,00
Gorowska -
Wroctaw - Géra Oborniki $laskie, Zmigréd, Rawicz, Ktoda Gorowska priorytetowa
*8 par do Gory i 8 par do Rawicza i dalej do Leszna, 271 DW324 63,062 27,9 16 0 504 496,00 )
Poznania
Gora - Gtogéw Niechléw, Szlichtyngowa - DW324, DK12 35,0 standardowa 0 8 ) 140 000,00
Goéra - Lubin Luboszyce, Rudna - DW323 47,0 standardowa 0 8 ) 188 000,00
. . . - DW324, DP1105D,
Goéra - Wotdéw Rudna Wielka, Wasosz, Wirsko - DK36, DW338 49,0 standardowa 0 8 ) 196 000,00
Goéra - Trzebnica Rudna Wielka, Zmigréd - DW324, (S5), DK5 68,0 standardowa 0 8 ) 272 000,00
Lubin - Scinawa (-Wotéw, pociag) Siedlce, Turéw - DK36 16,2 standardowa 0 8 ) 64 800,00
Wotdw - Trzebnica Oborniki Slaskie - DW340 33,0 standardowa 0 8 ) 132 000,00
Wotéw - Sroda Slaska Kobylniki, Brzeg Dolny - DP1289D, DP2060D, 29,3 standardowa 0 8 117 200,00
DP2064D -
Wotdw - Legnica Lubiaz, Prochowice - DW338, DK94 54,0 standardowa 0 8 ) 216 000,00
Trzebnica - Olesnica - DW340 31,0 standardowa 0 8 ) 124 000,00
) . . o DW340, DP1353D,
Trzebnica - Sroda Slaska Oborniki Slaskie, Brzeg Dolny - DP2060D, DP2064D 52,0 standardowa 0 8 ) 208 000,00
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej autobus kolej | autobus pockm wozokm
Olesnica - Ofawa Jelcz Laskowice, Ligota Mata - DP146§I\Z;\,/ESP51538D, 38,0 standardowa 0 8 ) 152 000,00
Olesnica - Milicz Twardogora, Krosnice - DW340, DP1470D, 50,0 0 8 200 000,00
. . . L DW448, DK15 -
Olesnica - Milicz - granica wojewddztwa - standardowa
(Krotoszyn) Grabowno Wielkie, Krosnice, Cieszkow 281 - 55,890 8 0 223 560,00 )
. . £ ., DP2075D, DP2079D,
Sroda Slaska - Swidnica Kostomtoty, Zaréw - DK5, DP3396D 46,0 standardowa 0 8 ) 184 000,00
Sroda $laska - Jawor Debice, Chetm, B”dfl:s;g:’;'dv;/'e'k" Marcinowice, - DK94, DW345, DW363 42,0 | standardowa | 0 8 ) 168 000,00
Strzelin - Otawa Brozec, Goszczyna, Gaj Otawski - DW396 26,9 standardowa 0 8 ) 107 600,00
Strzelin - Zabkowice Slaskie Strzegdw, Targowica, Bobolice - DW395, DP3070D 31,0 standardowa 0 8 ) 124 000,00
Strzelin - Dzierzonidow tagiewniki, Sieniawka, - DK39, DW384 34,0 standardowa 0 8 ) 136 000,00
Zabkowice Slaskie - Ktodzko Bardo - DK8, DK33 23,0 standardowa 0 8 ) 92 000,00
Zabkowice Slaskie - Nowa Ruda Srebrna Géra, Wolibérz - DW385, DW381 29,0 standardowa 0 8 ) 116 000,00
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdroéj 286 - 50,990 standardowa 8 0 203 960,00 )
Ez;:\:izlec Zabkowicki - Zabkowice Slaskie - Dzierzoniéw, Swidnica, Strzegom, Jawor 137 - 106,685 standardowa 8 0 426 740,00 )
Nowa Ruda - DW384, DW381 54,0 4 ) 108 000,00
Dzierzoniéw - Ktodzko standardowa 0
, . . . DW384, DW381,
Nowa Ruda, Radkéw, Wambierzyce, Polanica-Zdréj - DW387, DW388, DK8 83,0 4 ) 166 000,00
Dzierzonidéw - Watbrzych Walim, Jedlina-Zdroj - DW383, DW381, 41,0 standardowa 0 8 ) 164 000,00
Bolestawiec - Polkowice Gromadka, Chocianow - DP2272D, DW331 54,0 standardowa 0 8 ) 216 000,00
Bolestawiec - Luban Nowogrodziec - DK94, DP2274D, 28,9 standardowa 0 8 115 600,00
DW357 -
Bolestawiec - Lwéwek Slgski Zerkowice, Brunéw - DW297 19,5 standardowa 0 8 78 000,00
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej autobus kolej | autobus pockm wozokm
Bolestawiec - Ztotoryja Warta Bolestawiecka, Zagrodno - DW363 35,0 standardowa 0 8 ) 140 000,00
Lwéwek Slaski - Luban Gryféw Slaski, Olszyna - DW364, DK30 32,0 standardowa 0 8 i 128 000,00
Jawor - Jelenia Gora Stara Krasnica - DW365, DK3 44,0 standardowa 0 8 ) 176 000,00
Jawor - Kamienna Géra Bolkéw - DK3, DK5 37,0 standardowa 0 8 ) 148 000,00
Jelenia Géra - Lwowek Slaski Wilen, Siedlecin 283 DP2491D, DW297 32,566 37,0 standardowa 8 0 130 264,00 )
Jelenia Géra - Ztotoryja - Legnica Swierzawa - DK3, D\g/\‘a/‘:;éfWSZS, 59,0 priorytetowa 0 16 ) 472 000,00
Watbrzych - Jawor - Legnica Bolkéw - DW375, DKS5, DK3 66,0 priorytetowa 0 16 ) 528 000,00
Watbrzych - Swidnica Modliszow - DK35, DW381, DW379 22,7 standardowa 0 8 ) 90 800,00
Ktodzko - Kudowa-Zdroj Polanica-Zdréj, Duszniki-Zdroj 309 - 43,961 0,0 uzupetniajgca 8 0 175 844,00 )
Ktodzko - Stronie Slaskie Ladek zdréj 322 DK33, DW392 24,324 29,9 uzupetniajgca 8 0 97 296,00 )
Jelenia Gora - Szklarska Poreba Piechowice 311 - 28,438 standardowa 8 0 113 752,00 )
Szklarska Porgba - granica panistwa - Jakuszyce 311 ; 14,559 uzupeniajaca | 4 0 29 118,00
(Harrachov) -
Jelenia Gora - Karpacz Mystakowice 308, 340 DW367, DW366, 16,494 23,3 standardowa 8 0 65 976,00
DW2653D -
Jelenia Géra - kowary Mystakowice 308 DW367 25,133 16,8 standardowa 8 0 100 532,00
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 - 36,469 standardowa 8 0 145 876,00 )
Miedzylesie - granica panstwa - (Lichkov) 276 - 6,113 uzupetniajgca 4 0 12 226,00 )
Siechnice 271, 143, 292,277 - 26,095 standardowa 8 0 104 380,00 )
Wroctaw - Jelcz Laskowice
Nadolice Wielkie 132,277 - 35,062 standardowa 8 0 140 248,00 )
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Trasa diugosc relacji liczba pa’r Praca eksploatacyjna
[km] potaczen
Linia komunikacyjna Przez kategoria linii
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej autobus kolej | autobus pockm wozokm
Gryfow §Iqski - §wieradéw-Zdréj Mirsk 317,336 DW36DO\’ND3221423D’ 16,645 18,0 standardowa 8 0 66 580,00 )
DK35, DP1990D,
Wroctaw - Swidnica Sobdtka 285,771 DP1994D, DP2879D, | 60,502 61,0 priorytetowa 16 0 484 016,00 )
DK35
Swidnica - Jedlina-Zdr¢j Jugowice 285 - 24,503 standardowa 8
Luban - Lesna Koscielniki Srednie 337 DW393 10,813 12,2 uzupetniajaca 0 4 ) 24 400,00
Legnica - Gtogéw Lubin, Polkowice 289,971,14 DK3, DW329 58,670 61,0 standardowa 8 0 234 680,00 )
Bogatynia - Zgorzelec Bratkow, Krzewina 274,290 DW352, DP2383D 42,617 32,0 uzupetniajaca 4 0 85 234,00 )
. . L, . Mitkowice, Rokitki .
Legnica - granica wojewddztwa - (Zary) *poczatkowo z pominieciem Chojnowa 275 47,481 uzupetniajgca 6 0 142 443,00 )
Olgsmca ) grfamlca wojewddztwa - (Ostrow Twardogdra Sycowska, Miedzybérz Sycowski 281, 355 - 39,664 uzupetniajgca 4 0 79 328,00
Wielkopolski) -
Olesnica - granica wojewddztwa - (Namystéw - . )
Bierutéw 143 - 15,910 standardowa 8 0 63 640,00
Kluczbork) -
Jelcz-Laskowice - granica wojewddztwa- (Opole) Biskupice Otawskie 277 - 14,139 uzupetniajaca 1 0 7 069,50 )
Olesnica - granica wojewddztwa - (Kepno) Sycow 181 - 28,368 uzupetniajaca 6 0 85 104,00 )
:(’:\r/:::;nlec Zabkowicki - granica wojewddztwa - Doboszowice 137 - 9,620 uzupetniajgca 6 0 28 860,00 )
Watbrzych - granica panstwa - (Mezimesti) Mieroszow 274,291 19,815 uzupetniajgca 4 0 39 630,00 )
Kamienna Géra - Chetmsko Slgskie Krzeszow - DP3476D, DP3462D 15,0 uzupetniajgca 0 4 ) 30 000,00
Glogéw - granica wojewodztwa - (Wschowa - Glogéwko 14 - 13,750 uzupetniajaca | 6 0 41250,00
Leszno) -
Gtogéw - granica wojewddztwa - (Zagan - Zary) Nielubia 14 - 22,200 uzupetniajgca 6 0 66 600,00 )
Wegliniec - granica wojewédztwa - (Zary) Ruszéw, Okraglica 282 - 20,708 6 0 62 124,00 )
suma 11 426 100,00 7 481 600,00
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Tabela 22. Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej dla danych potaczen w dni wolne

dtugosé relacji liczba par .
. . X Trasa o . Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii pofaczen
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Trzebnica 271,143,326 DK15 32,0 4 4 29 440,00
Wroctaw - Milicz priorytetowa
Wisznia Mata, Trzebnica - DK5, DK15 58,0 0 4 ) 53 360,00
Wroctaw - Trzebnica Siedlec Trzebnicki 271,143,326 - 33,336 priorytetowa 12 0 92 007,36 -
Wroctaw - Olesnica Dtugoteka 271,143 - 33,652 priorytetowa 12 0 92 879,52 )
Wroctaw - Ofawa - granica wojewddztwa - $wieta Katarzyna 132 . 32,651 priorytetowa | 12 0 90 116,76
(Brzeg - Opole) -
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko Bardo 276 - 93,481 priorytetowa 12 0 258 007,56 )
Wroctaw - Zgbkowice Slaskie tagiewniki - DK 8 67,0 priorytetowa 0 8 ) 123 280,00
N . . . 285, 310, 137, !
Wroctaw - Dzierzoniéw/Bielawa tagiewniki 301 DK8, DW334 81,800 65,2 priorytetowa 12 0 225 768,00 )
Bielawa - Srebrna Géra 318 - 15,449 uzupetniajaca 4 0 14 213,08 _
Wroctaw - Nowa Ruda  Lagiewniki, Dzierzoniow, Bielawa, Wolibdrz - DW 384, DW381 22,3 | uzupetniajaca | 0 4 20 516,00
wydtuzenie autobusu do Dziezoniowa/Bielawy -
Jaworzyna Slgska 761, 274, 137 - 59,296 0 0 ) )
Wroctaw - Swidnica priorytetowa
Gniechowice - DK35 54,0 0 4 ) 49 680,00
Wroctaw - Watbrzych Jaworzyna Slgska 761, 274 - 80,104 priorytetowa 12 0 221 087,04 )
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Boguszéw Gorce,
Wroctaw - Jelenia Géra Marciszéw (761), 274 - 46,896 priorytetowa 12 0 129 432,96 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha
Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, Gryfow
Slaski (761), 274 - 51,982 8 0 95 646,88 )
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Géry
Wroctaw - Lubar Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec, Wegliniec, priorytetowa
_ Gieraftow . (273, 275), 279 - 21,801 8 0 40113,84
* wydtuzenie czesci kurséw poc. do Legnicy, -
Bolestawca
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dtugosé relacji liczba par .
. . i Trasa L , Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jaworzyna Slaska, Watbrzych,
. . * 12 par pociggéw w relacji Wroctaw - Watbrzych - .
Wroctaw - Kamienna Géra . ) R . . . (761), 274 DP3465D, DK5 11,872 6,0 priorytetowa 12 0 32766,72
Jelenia Gora skierowanych posrednio do stacji -
Kamienna Goéra
Sedzistaw - Lubawka - (Kralovec - Trutnov) Kamienna Goéra 291 - 18,726 uzupetniajaca 4 0 17 227,92 )
Wroctaw - Jawor Luboradz 273, 275, 137 A4, DW363 86,685 69,0 priorytetowa 0 8 ) 126 960,00
Wroctaw - Ztotoryja Legnica 273, 275, 284 DW363 86,395 24,1 priorytetowa 12 0 238 450,20 -
Wroctaw - Lwowek Legnica, Ztotoryja _ 273, 275, 284 DW364 27,290 | 27,0 | priorytetowa | 12 0 75 320,40
*wydtuzenie pociggu do Ztotoryi -
Wroctaw - Sroda Slaska - Legnica Miekinia, Malczyce 273,275 - 65,113 priorytetowa 12 0 179711,88 )
) Sroda Slaska, Legnica )
Wroctaw - Bolestawiec * .. . (273, 275), 282 - 45,507 priorytetowa 12 0 125 599,32
wydtuzenie poc. do Legnicy -
Sroda Slaska, Legnica, Bolestawiec (273, 275),
* wydtuzenie poc. do Legnicy, Bolestawca 282,278 51,985 8 0 95 652,40 -
Wroctaw - Zgorzelec Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra, priorytetowa
* wydtuzenie poc. do Watbrzycha, Jeleniej Gory, (761), 274 - 23,643 8 0 43 503,12 )
Lubania
Zgorzelec - granica panstwa Gorlitz wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Zgorzelca 278 - 1,102 uzupetniajaca 4 0 1013,84 )
Wroctaw - Lubin Legnica 273, 275, 289 DK94, DK36 87,352 75,0 priorytetowa 12 0 241 091,52 )
. Lubin 273, 275, 289, .
Wroctaw - Polkowice *wydfuzenie pociagu do Lubina 971 DK3 25,000 15,9 priorytetowa 6 0 34 500,00 )
. , Sieroszowice, Buczyna DW331, DP1125D, L
Polkowice - Przemkow *skomunikowanie na poc. z Wroctawia przez Lubin DK12 25,0 uzupetniajaca 0 4 - 23 000,00
Wroctaw - Wotéw Brzeg Dolny 273 - 40,369 priorytetowa 12 0 111 418,44 )
Brzeg Dolny, Wofow, Scinawa 273 ; 58,726 12 0 162 083,76
* wydtuzenie poc. do Wotowa -
Wroctaw - Gtogéw Lubin, Polkowice priorytetowa
*wydtuzenie pociggu przez Lubin do Gtogowa, a po 14 DK3, DW329 17,340 20,8 6 0 23 929,20 )
wybudowaniu tacznicy do linii nr 14 przez Polkowice
Gtogdw - granica wojewddztwa - (Zielona Goéra) wydtuzenie pociggu z Wroctawia do Gtogowa 273 - 15,745 uzupetniajaca 7 0 25 349,45 -
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dtugosé relacji liczba par .
. . i Trasa L , Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Wisznia Mata, Prusu:’e, Zmigréd, Rawicz, Ktoda ) DKS, DW324 93,0 0 4 85 560,00
Gorowska -
Wroctaw - Gora Oborniki Slaskie, Zmigréd, Rawicz, Ktoda Gérowska priorytetowa
* 6 par do Gory i 6 par do Rawicza i dalej do Leszna, 271 DW324 63,062 27,9 12 0 174 051,12
Poznania
Gora - Gtogdw Niechléw, Szlichtyngowa - DW324, DK12 35,0 standardowa 0 4 ) 32 200,00
Goéra - Lubin Luboszyce, Rudna - DW323 47,0 standardowa 0 4 ) 43 240,00
B . » ) DW324, DP1105D,
Goéra - Wotéw Winsko, Wasosz, Rudna Wielka - DK36. DW338 49,0 standardowa 0 4 ) 45 080,00
Goéra - Trzebnica Rudna Wielka, Zmigréd - DW324, (S5), DK5 68,0 standardowa 0 4 ) 62 560,00
Lubin - Scinawa (-Wotéw, pociag) Siedlce, Turéw - DK36 16,2 standardowa 0 4 ) 14 904,00
Wotdw - Trzebnica Oborniki Slaskie - DW340 33,0 standardowa 0 4 ) 30 360,00
L 3 . DP1289D, DP2060D,
Wotdéw - Sroda Slgska Kobylniki, Brzeg Dolny - 8012064;)60 29,3 standardowa 0 4 ) 26 956,00
Wotdw - Legnica Lubigz, Prochowice - DW338, DK94 54,0 standardowa 0 4 ) 49 680,00
Trzebnica - Olesnica - DW340 31,0 standardowa 0 4 ) 28 520,00
. . . DW340, DP1 D
Trzebnica - Sroda Slgska Oborniki Slaskie, Brzeg Dolny - DP2§68|’D DPz(SJzM,J 52,0 standardowa 0 4 ) 47 840,00
DP1 D, DP1 D
Olesnica - Otawa Jelcz Laskowice, Ligota Mata - P 46[6)V\’I45P5 538D, 38,0 standardowa 0 4 ) 34 960,00
T ) . DW340, DP1470D,
Olesnica - Milicz Twardogéra, Krosnice ; W340, DP1470 50,0 0 4 46 000,00
Olesnica - Milicz - granica wojewddztwa - DW448, DK15 standardowa -
(Krotoszyn)
Grabowno Wielkie, Krosnice, Cieszkdw 281 - 55,890 8 0 102 837,60 -
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dtugosé relacji liczba par .
. . i Trasa L , Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
¢ < P - DP2075D, DP2079D,
Sroda Slaska - Swidnica Kostomtoty, Zaréw - DK5, DP3396D 46,0 standardowa 0 4 ) 42 320,00
$roda $laska - Jawor Debice, Chefm, B”dfl:s;gg:;/'elk" Marcinowice, - DK94, DW345, DW363 42,0 | standardowa 0 4 ) 38 640,00
Strzelin - Otawa Brozec, Gaj Oftawski - DW396 26,9 standardowa 0 4 ) 24 748,00
Strzelin - Zgbkowice Slaskie Strzegdéw, Targowica, Bobolice - DW395, DP3070D 31,0 standardowa 0 4 ) 28 520,00
Strzelin - Dzierzoniow tagiewniki, Sieniawka, - DK39, DW384 34,0 standardowa 0 4 - 31 280,00
Zabkowice Slgskie - Ktodzko Bardo - DK8, DK33 23,0 standardowa 0 4 ) 21 160,00
Zabkowice Slgskie - Nowa Ruda Srebrna Gdéra, Wolibdrz - DW385, DW381 29,0 standardowa 0 4 ) 26 680,00
Ktodzko - Watbrzych Nowa Ruda, Jedlina-Zdréj 286 - 50,990 standardowa 8 0 93 821,60 )
E:;:iizlec Zabkowicki - Zabkowice Slaskie - Dzierzoniéw, Swidnica, Strzegom, Jawor 137 - 106,685 standardowa 8 0 196 300,40 )
Nowa Ruda - DW384, DW381 54,0 4 ) 49 680,00
Dzierzonidw - Ktodzko standardowa 0
. ’ ) . DW384, DW381,

Nowa Ruda, Radkéw, Wambierzyce, Polanica-Zdrdj - DW387, DW388, DKS 83,0 4 ) 76 360,00
Dzierzonidéw - Watbrzych Walim, Jedlina-zdrdj - DW383, DW381, 41,0 standardowa 0 4 ) 37 720,00
Bolestawiec - Polkowice Gromadka, Chocianéw - DP2272D, DW331 54,0 standardowa 0 4 ) 49 680,00
Bolestawiec - Luban Nowogrodziec - DK94, DP2274D, 28,9 standardowa 0 4 26 588,00

DW357 -

Bolestawiec - Lwéwek Slaski Nowe Jaroszowice - DW297 19,5 standardowa 0 4 ) 17 940,00
Bolestawiec - Ztotoryja Warta Bolestawiecka, Zagrodno - DW363 35,0 standardowa 0 4 ) 32 200,00
Lwowek Slgski - Luban Gryféw Slaski, Olszyna - DW364, DK30 32,0 standardowa 0 4 i 29 440,00
Jawor - Jelenia Géra Stara Krasnica - DW365, DK3 44,0 standardowa 0 4 ) 40 480,00
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dtugosé relacji liczba par .
. . i Trasa L , Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Jawor - Kamienna Gora Bolkow - DK3, DK5 37,0 standardowa 0 4 ) 34 040,00
Jelenia Gdra - Lwéwek §|aski Wilen, Siedlecin 283 DP2491D, DW297 32,566 37,0 standardowa 8 0 59 921,44 )
Jelenia Géra - Ztotoryja - Legnica Swierzawa - DK3, DVS/\?;\;SaséfWﬂ& 59,0 priorytetowa 0 8 ) 108 560,00
Watbrzych - Jawor - Legnica Bolkéw - DW375, DK5, DK3 66,0 priorytetowa 0 8 ) 121 440,00
Watbrzych - Swidnica Modliszéw - DK35, DW381, DW379 22,7 standardowa 0 4 ) 20 884,00
Ktodzko - Kudowa-Zdrdj Polanica-Zdrdj, Duszniki-Zdrdj 309 - 43,961 0,0 uzupetniajaca 8 0 80 888,24 )
Ktodzko - Stronie Slaskie Ladek Zdrdj 322 DK33, DW392 24,324 29,9 uzupetniajaca 8 0 44 756,16 )
Jelenia Goéra - Szklarska Poreba Piechowice 311 - 28,438 standardowa 8 0 52 325,92 )
Szklarska Porgba - granica paristwa - Jakuszyce 311 - 14,559 uzupetniajaca | 4 0 13394,28
(Harrachov) -
Jelenia Goéra - Karpacz Mystakowice 308, 340 DW367, DW366, 16,494 23,3 standardowa 8 0 30 348,96
DW2653D -
Jelenia Géra - Kowary Mystakowice 308 DW367 25,133 16,8 standardowa 8 0 46 244,72
Ktodzko - Miedzylesie Bystrzyca Ktodzka 276 - 36,469 standardowa 8 0 67 102,96 _
Miedzylesie - granica panstwa - (Lichkov) 276 - 6,113 uzupetniajaca 4 0 5623,96 )
Siechnice 271,143, 292,277 - 26,095 standardowa 8 0 48 014,80 )
Wroctaw - Jelcz Laskowice
Nadolice Wielkie 132,277 - 35,062 standardowa 8 0 64 514,08 )
Gryfow Slaski - Swieradéw-Zdrdj Mirsk 317,336 DWSGS\’NZZZIMSD’ 16,645 18,0 standardowa 8 0 30 626,80 )
DK35, DP1990D,
Wroctaw - Swidnica Sobdtka 285,771 DP1994D, DP2879D, 60,502 61,0 priorytetowa 12 0 166 985,52 )
DK35
Swidnica - Jedlina-Zdréj Jugowice 285 - 24,503 - standardowa 6 33 814,14 -
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dtugosé relacji liczba par .
. . i Trasa L , Praca eksploatacyjna
Linia komunikacyjna Przez [km] kategoria linii potfaczeri
kolej (linia nr) autobus (droga) kolej | autobus kolej | autobus pockm wozokm
Luban - Lesna Koscielniki Srednie 337 DW393 10,813 12,2 uzupetniajaca 0 4 ) 11 224,00
Legnica - Gtogéw Lubin, Polkowice 289,971, 14 DK3, DW329 58,670 61,0 standardowa 8 0 107 952,80
Bogatynia - Zgorzelec Bratkow, Krzewina 274, 290 DW352, DP2383D 42,617 32,0 uzupetniajaca 4 0 39 207,64 )
. . N . Mitkowice, Rokitki L

Legnica - granica wojewodztwa - (Zary) *poczatkowo 2 pominieciem Chojnowa 275 - 47,481 uzupetniajaca 6 0 65 523,78 )
0 f-:‘snlca grgmca wojewddztwa - (Ostréw Twardogdra Sycowska, Miedzybdrz Sycowski 281, 355 - 39,664 uzupetniajaca 4 0 36 490,88
Wielkopolski) -
Oleénica - granica wojewddztwa - (Namystow - Bierutéw 143 - 15,910 standardowa | 8 0 29 274,40
Kluczbork) -
Jelcz-Laskowice - granica wojewddztwa- (Opole) Biskupice Ofawskie 277 - 14,139 uzupetniajaca 0 0 ) )
Olesnica - granica wojewddztwa - (Kepno) Sycow 181 28,368 uzupetniajaca 6 0 39 147,84 )
;(Na;;;e)mec Zabkowicki - granica wojewodztwa - Doboszowice 137 - 9,620 uzupetniajaca 6 0 13 275,60 )
Watbrzych - granica paristwa - (Mezimesti) Mieroszéw 274,291 - 19,815 uzupetniajaca 4 0 18 229,80 )
Kamienna Géra - Chetmsko Slgskie Krzeszéw - DP3476D, DP3462D 15,0 uzupetniajaca 0 4 ) 13 800,00
Gogbw - granica wojewddztwa - (Wschowa - Glogéwko 14 - 13,750 uzupetniajaca | 6 0 18 975,00
Leszno) -
Gtogdw - granica wojewddztwa - (Zagan - Zary) Nielubia 14 - 22,200 uzupetniajaca 6 0 30 636,00 i
Wegliniec - granica wojewdédztwa - (Zary) Ruszéw, Okraglica 282 - 20,708 uzupetniajaca 6 0 28 577,04 )

suma 4 405 754,65 1857 480,00
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9.2. Kategoryzacja planowanej sieci transportowej

Wprowadza sie trzy kategorie linii w sieci transportowej:

1. Priorytetowe — o wysokiej czestotliwosci kursowania z interwatem ok. 60, taczace siedziby
powiatow ze stolicg wojewddztwa.

2. Standardowe — o Sredniej czestotliwosci kursowania z interwatem 120’, tgczgce siedziby
sgsiednich powiatéw.

3. Uzupetniajgce — o nizszej czestotliwosci kursowania z interwatem 240" na liniach
o charakterze turystycznym oraz stycznym (np. do sgsiednich wojewddztw).

Proponowane rozwigzania opierajg sie na koncepcji ,standardu gwarantowanego”. Plan
Transportowy okresla siatke potgczen oraz liczby kurséw na tej siatce w postaci gwarantowanej,
ktdra bedzie mogta by¢ sfinansowana stosownie do mozliwosci budzetowych wojewddztwa.

Mozliwe jest rdwniez wzbogacanie oferty poprzez:

e zawieranie umoéw z ,lokalnymi” organizatorami transportu, na przykfad ze zwigzkami
powiatow;

e zawieranie umow pomiedzy marszatkami sgsiednich wojewddztw;

e przeznaczenie dodatkowych srodkéw wtasnych.

Pierwsze dwie z powyzszych opcji wymagajg dofinansowania transportu publicznego przez
stosowne podmioty.

Nie zakfada sie zmian w standardzie gwarantowanym w kolejnych latach, ktérych dotyczy Plan
(w szczegdlnosci zmian w przebiegach linii oraz liczbach kurséw). W sytuacji zwiekszenia popytu
na ustugi przewozowe mozliwe jest kreowanie ustugi ponad standard gwarantowany. Nie bedzie

mozliwe natomiast obnizenie standardu gwarantowanego bez zmiany Planu Transportowego.

10. Szacunkowe kwoty na finansowanie transportu publicznego stosownie do uwarunkowan
poszczegdlnych scenariuszy

Na podstawie zaprezentowanej kalkulacji pracy eksploatacyjnej dla wszystkich trzech
scenariuszy rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie dolnoslgskim
przeprowadzono kalkulacje kwot potrzebnych na sfinansowanie oferty dla kazdego z wariantéw.
Przyjety model kalkulacyjny oparty zostat na podstawie rzeczywistych danych za rok 2013
dotyczacych kosztow statych i zmiennych funkcjonowania potaczen kolejowych w wojewddztwie oraz
szacunkowych wyliczen przewoznikow na rozktad jazdy pociggow 2014/2015. Poszczegdlne kwoty
zostaty zwaloryzowane o spodziewang wartos$¢ inflacji, a przychody z realizacji przewozéw zostaty
zwiekszone o spodziewane trendy wzrostu liczby przewozonych osdb, oparte na wzrostach
obserwowanych w ostatnich latach. Szacunkowe kwoty niezbedne do sfinansowania poszczegdlnych

wariantdw w rozbiciu na transport kolejowy i autobusowy przedstawia tabela nr 23.
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Tabela 23. Szacunkowe kwoty deficytu z tytuly realizacji przewozéw wedtug zatozen ze scenariuszy rozwoju
sieci potaczen w transporcie publicznym

. Wartos¢ dofinansowania [zt]
Scenariusz - -
transport kolejowy | transport autobusowy tacznie
Scenariusz | - stagnacja 119 700 534,10 0,00 119 700 534,10
Scenariusz Il - umiarkowany rozwdj 134 590 734,85 26 169 408,00 160 760 142,85
Scenariusz lll - peten rozwdj 176 259 139,40 18 678 160,00 194 937 299,40
Scenariusze Il i Ill zaktadajg stworzenie oferty przewozowej zapewniajacej jak najwiekszy

dostep dla pasazeréw do regionalnego transportu publicznego, w tym uruchomienie potgczen
autobusowych w relacjach, ktdre na dzien dzisiejszy nawet komercyjnie nie wystepujg np. Trzebnica
— Godra. Wigze sie to z zabezpieczeniem wiekszych srodkéw finansowych na organizacje transportu

publicznego, a tym samym wprowadzeniem zmian do Wieloletniej Prognozy Finansowej.

11. Zasady organizacji rynku przewozéw

Zasady organizacji publicznego transportu zbiorowego okresSlone sg w ustawie z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z pdin. zm.).
Wyzej wymieniony akt prawny reguluje kwestie rozdziatu kompetencji i obowigzkéow pomiedzy
poszczegdlnych organizatoréw publicznego transport zbiorowego wtasciwych ze wzgledu na obszar
dziatania lub zasieg przewozow. Ponadto, ustawa ta szczegétowo okresla jak powinno przebiegac
organizowanie publicznego transportu zbiorowego w tym, zawieranie umoéw o Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz zasady zarzadzania, funkcjonowania

i finansowania publicznego transportu zbiorowego.

11.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

11.1.1. Obecni organizatorzy publicznego transportu zbiorowego
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z Ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym, jest witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wifasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu

zbiorowego na danym obszarze®®. Ponadto jednostki samorzadu terytorialnego, zgodnie

% ystawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.)
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z Rozporzadzeniem Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego, moga przekaza¢ swoje uprawnienia —
organizacje transportu, na rzecz innej instytucji31.

Samorzady odpowiadajg za wykonywanie publicznych zadan wtasnych: samorzad
wojewddztwa za zadania o charakterze ponadpowiatowym?®, powiat za zadania o charakterze
ponadgminnym®, gmina za zadania lokalne®’. Wykonywanie zadan publicznych moze
by¢ realizowane w drodze wspdtpracy pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego. Samorzady
moga realizowac¢ te wspodtprace w oparciu o utworzong wspdlnie jednostke celowg — zwigzek
lub spdtke prawa handlowego — albo w oparciu o porozumienie.

Utworzona przez samorzady jednostka celowa, albo samorzad realizujgcy w imieniu innych
samorzgddéw zadania organizacji i integracji transportu publicznego w oparciu o porozumienie, bedzie
organizatorem tego transportu na obszarze zainteresowanych jednostek samorzadu terytorialnego.
Organizator bedzie uprawniony do dokonania wyboru operatora w trybie ustawy Prawo zamdwien
publicznych, ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi. Jednoczesnie zgodnie z art. 22
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Majac na wzgledzie powyisze zapisy organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozdw jest wojewddztwo:

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

e wiasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

e ktédremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,
na obszarze wojewdédztw, ktére zawarty porozumienie.

Obecnie role organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze wojewddztwa

dolnoslaskiego petni Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

3 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgce ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr
1191/69 i (EWG) nr 1107/70, art. 2 lit. i.

32 Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddzkim (tj. Dz. U. z 2001 r. nr 142 poz. 1590 ze zm.)

3 Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (tj. Dz. U. z 2001 r. nr 142 poz. 1592 ze zm.)

** Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tj. Dz. U. z 2001 r. nr 142 poz. 1591 ze zm.)
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11.1.2. Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego

Do podstawowych zadai organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy przede
wszystkim planowanie rozwoju transportu oraz organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem
zbiorowym. Zadania te bedg realizowane m. in. poprzez:

e badanie i analizowanie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

e planowanie oferty przewozowej;

e podejmowanie dziatan zmierzajgcych do przygotowania i aktualizacji planu transportowego,
a takze jego realizacji;

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegblnosci w zakresie standardéw dworcow i przystankdw komunikacyjnych,
funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych, funkcjonowania zintegrowanego
systemu taryfowo-biletowego oraz systemu informacji dla pasazera;

e okreslenie sposobu oznakowania Srodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej;

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Obecnie w regionalnym transporcie kolejowym przewozy pasazerskie realizowane
sg nha podstawie umow o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Umowy
te sg zawierane pomiedzy organizatorem (Samorzagdem Wojewddztwa Dolnoslaskiego)
a przewoznikami (operatorami). Na podstawie powyzszych umow wyptacana jest przewoznikom
nalezna rekompensata z tytutu ustug przewozowych zleconych przez organizatora. Organizator
przewiduje zawieranie uméw z operatorami na okres wieloletni (min. 3-letni), dopuszcza sie jednak w
uzasadnionych przypadkach zawieranie umoéw na okres krotszy.

W regionalnym transporcie autobusowym w chwili obecnej brak jest instytucjonalnego
organizatora transportu zbiorowego. Przewozy wykonywane sg przez przewoznikdw na zasadach
komercyjnych. Jedyng dotacjg otrzymywang przez przewoznikdéw jest rekompensata ulg ustawowych
wyptacana przez Skarb Panstwa za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

W celu wykonywania przewozéw w transporcie drogowym koniecznej jest uzyskanie przez
przewoznika zezwolenia na wykonywanie przewozéw na okreslonej linii. Zezwolenie takie wydaje

Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Podstawe do wydania zezwolenia stanowi uprzednie
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przedtozenie dokumentdw dotyczgcych zezwolenia na korzystanie z przystankéw, projektu rozktadu
jazdy, taryfy przewozowej oraz wykazu taboru przeznaczonego do obstugi linii.

Wyzej przedstawione rozwigzanie prawne obecnie funkcjonujace powoduje, Zze brak
jest narzedzi organizacyjnych umozliwiajgcych spdjne ksztattowanie oferty w pasazerskim transporcie
zbiorowym nie tylko kolejowym i autobusowym tgcznie, ale takze w samym sektorze przewozéw
autobusowych. Oferta jest ksztattowana przez przewoznikdw na zasadach rynkowych. Warto rowniez
zaznaczyc, iz obowigzujgca ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nie wprowadza wytgcznosci
obstugi danego potgczenia przez wybranych przewoinikdw, co w zasadnie wyklucza mozliwosc
ksztattowania spéjnej i atrakcyjnej oferty przewozowej. Przyczynia sie to do nastepujgcych
probleméw:

e brak obstugi transportem publicznym obszaréw o mniejszej gestosci zaludnienia, powstanie
zjawiska wykluczenia komunikacyjnego dotykajgcego mieszkaricow mniejszych miejscowosci,

e obstuga potaczen jedynie w godzinach szczytéw komunikacyjnych,

e obstuga potaczen taborem niedostosowanym do potrzeb transportu publicznego, w tym
do potrzeb osdb niepetnosprawnych badz o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

e praktyki nieuczciwej konkurencji (podjezdzanie kursdw, brak realizacji zatozonego rozktadu

jazdy, sprzedaz biletéw fikcyjnym pasazerom — wytudzanie dotacji do biletéw ulgowych).

11.1.3. Organizatorzy transportu publicznego

Samorzagd Wojewddztwa Dolnoslgskiego w ramach swoich kompetencji organizuje
wojewddzkie przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym
oraz drogowym. Potfgczenia w wojewddzkim publicznym transporcie zbiorowym potgczg Wroctaw
ze wszystkimi miastami powiatowymi wojewddztwa. Ponadto planuje sie uruchamianie pofaczen
takze pomiedzy sasiednimi miastami powiatowymi. Linie komunikacyjne organizowane przez
Samorzad Wojewddztwa Dolnoslagskiego beda posiadaty charakter typowo regionalny i beda
umozliwia¢ poruszanie sie na wieksze odlegtosci po catym wojewddztwie.

Za zapewnienie dojazdu liniami lokalnymi do miast powiatowych i innych mniejszych
miejscowosci odpowiedzialni beda starostowie, wojtowie, burmistrzowie, prezydenci miast lub inni
organizatorzy w zaleznosci od zawartych porozumien lub utworzonych zwigzkéw miedzygminnych
lub powiatowych. Od partycypacji finansowej zainteresowanych samorzgddéw lokalnych bedzie
zalezato rozwdj finansowanych przez Samorzagd Wojewddztwa Dolnoslgskiego linii o charakterze
lokalnym uzupetniajgcych sie¢ potgczen regionalnych (wojewddzkich).

Wraz ze wzrostem naktadow na finansowanie ustug przewozowych oraz wielkosci

organizowanej sieci komunikacyjnej, powinny wzrasta¢ naktady na organizowanie ustug
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przewozowych. Takie dziatania zapewnig efektywnos$¢ ekonomiczng i spoteczng realizowanych ustug
przewozowych. Jako dobrg praktyke mozna wskazaé przeznaczanie okoto 1,5% wielkosci naktadéw na
dofinansowanie transportu zbiorowego, na kompleksowy proces organizacji i zarzadzania
transportem zbiorowym w regionie. Obecnie naktady na dofinansowanie ustug przewozowych
wyptacane przez Samorzgd Wojewddztwa Dolno$laskiego przekraczajg kwote 190 min zt w skali roku.

Ze wzgledu na konieczng integracje systemow transportu autobusowego i kolejowego
w spdjng catos¢ zasadne jest podjecie dziatan na rzecz utworzenia specjalistycznej jednostki
organizujgcej transportu publiczny w wojewddztwie — Dolnoslaski Zarzad Transportu Publicznego.
W kompetencjach  powyzszej jednostki znajdowatoby sie koordynowanie, zarzadzanie
i organizowanie przewozéw o charakterze zbiorowym wynikajgcych z zakresu niniejszego planu
transportowego. Doswiadczenia gmin organizujgcych transport zbiorowy w podobnej
do wojewddztwa skali finansowej, wskazujg ze najskuteczniejszym sposobem na organizowanie
transportu zbiorowego jest powotanie samodzielnej jednostki, koncentrujgcej cato$¢ kompetencji
w dziedzinie organizacji wojewddzkiego transportu zbiorowego.

Wedtug wstepnie przeprowadzonej analizy, formg prawno-organizacyjng powyzszego
podmiotu powinna by¢ wydzielona jednostka organizacyjna Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, ktdra przejmie czes¢ zadan Wydziatu Transportu Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Dolnoslagskiego. Zaleca sie jednak przeprowadzenie uprzedniej szczegdtowej analizy
w przedmiotowym zakresie, tak aby forma prawna tej jednostki byta pochodng ilosci posiadanych

kompetencji i realizowanych zadan.

11.1.4. Kontrola jakosci swiadczonych ustug przewozowych
Zawierajgc umowe z operatorem na wykonywanie przewozdow, organizator, moze okresli¢
wymagania jakosciowe dla zamawianych przez siebie ustug. Dotyczy¢ one mogg np. rozwigzan
technicznych w pojazdach obstugujgcych linie  komunikacyjne, udogodnien dla o0sdéb
niepetnosprawnych, liczby i wielkosci pojazdéw. W zwigzku z ponoszeniem kosztéw zwigzanych
ze spetnieniem  warunkéw stawianych przez organizatora, operator jest upowazniony
do otrzymywania rekompensaty ze s$rodkdw publicznych. Finansowanie ustug przewozowych
z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego rodzi koniecznos¢ weryfikacji poprawnosci
wydatkowania $rodkéw publicznych. Narzedziem umozliwiajgcym sprawdzenie zgodnosci realizacji

umowy o przewdz osob jest kontrola jakosci swiadczonych ustug.
Za kontrole jakosci ustug w petni odpowiedzialny jest organizator — wykonujac jg na wszystkich
liniach komunikacyjnych, ktére sg objete pomoca publiczng wedtug swojej whasciwosci. Kontrole
powinni przeprowadza¢ pracownicy organizatora — charakter i zakres kontroli sg jednakowe

dla umdéw brutto i netto. Przedmiotem kontroli jakosci Swiadczonych ustug mogg byé:
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e punktualnosg,

e wyposazenie wewnetrzne pojazdu,

e wyposazenie pojazdu w informacje pasazerska,

e oznakowanie pojazdu,

e wielkos¢ taboru przypisanego do danego zadania przewozowego,
e malowanie zewnetrzne pojazdu — przyjete barwy organizatora,

e czysto$é pojazdu,

e umundurowanie personelu.

Niespetnienie wymagan zapisanych w umowie upowaznia¢ bedzie organizatora do natozenia
kary na operatora, ktéra bedzie zmniejszata jego wynagrodzenie za Swiadczone ustugi przewozowe.
Dodatkowo jednym z warunkdéw rozwigzania umowy o $wiadczenie ustug przewozowych powinno
byé przekroczenie zapisanego w tej umowie poziomu zaobserwowanych uchybien ze strony

operatora.

11.1.5. Zasady wspétpracy organizatoréw w stycznych obszarach ich kompetencji
Sprawne funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego zalezy takie od poziomu
integracji pomiedzy systemami i $rodkami transportu obstugujgcymi poszczegdlne sieci
komunikacyjne, szczegdlnie w zakresie taryf i rozktadéw jazdy pomiedzy:

e liniami wojewddzkimi i liniami lokalnymi w powiatowych przewozach pasazerskich oraz
fakultatywnie z liniami komunikacji miejskiej,

e liniami organizowanymi przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego, a liniami
lezgcymi w gestii marszatkdw wojewddztw sgsiednich,

e wybranymi kolejowymi liniami regionalnymi®>, na ktérych rozktady jazdy pociagéw
regionalnych — nalezacych do wojewddzkich przewozéw pasazerskich, skorelowane
powinny by¢ z godzinami odjazdéw pociggéw miedzywojewddzkich na wybranych
stacjach weztowych,

e liniami organizowanym przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego, a liniami
lezgcymi na obszarach sgsiednich krajow (w Niemczech i Czechach).

Uruchomienie przewozéw z przekroczeniem granicy wojewddztwa w transporcie drogowym
i kolejowym mozliwe moze by¢ na podstawie stosownych porozumien zawieranych z marszatkami

wojewddztw osciennych, w ktdrych okreslone zostang zasady finansowania doptat do nierentownych

35 . . . . .
zgodnie z zatozeniami krajowego planu transportowego
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przewozow — wowczas wymagana jest partycypacja finansowa zainteresowanego wojewddztwa
na poziomie 100% wysokosci deficytu na odcinku poza terenem wojewddztwa dolnoslgskiego
na danej linii komunikacyjne;j.

Powyzsze porozumienia dotyczy¢ mogg tych linii wojewddzkich wskazanych w planie
transportowym, ktére mogg zosta¢ wydtuzone do miast powiatowych lezgcych na obszarze
wojewddztw osciennych, zainteresowanych uruchomieniem linii komunikacyjnych taczacych obszar
wojewoddztwa dolnoslgskiego z miejscowosciami na obszarze swojego wojewddztwa.

W przypadku, kiedy linia komunikacyjna z wojewddztw osciennego nie zostata ujeta
w niniejszym planie transportowym, dopuszczalne jest zawieranie porozumien miedzywojewddzkich
z marszatkami innych wojewddztw, ktdrym powierzone bedzie zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu
na planowany przebieg linii komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich na obszarze
wojewoddztw, ktére zawrg stosowne porozumienie.

W celu stworzenie zintegrowanego systemu transportu publicznego w wojewddztwie, zapisy
zawarte w niniejszym planie powinny stanowi¢ wytyczne dla organizatordw nizszego szczebla
(na poziomie powiatéw i gmin) w kwestii organizacji transportu zbiorowego wedtug wtasciwosci
terytorialnej. Transport na szczeblu powiatowym i gminnym powinien dowigzywa¢ sie do transportu
regionalnego i stanowi¢ jego uzupetnienie. W gestii lokalnych organizatoréw powinna by¢ dbatos¢
o budowe i zarzadzanie weztami przesiadkowymi integrujgcymi transport publiczny, dostosowanie
rozktadéw jazdy pofaczen lokalnych do pofaczen regionalnych, ujednolicenie taryfy z regionalng,
powigzanie systemow informacji pasazerskiej oraz identyfikacji wizualnej sSrodkéw transportu.

W celu realnej integracji systemow transportowych na terenie wojewddztwa m. in. w zakresie
wspdlnego systemu taryfowego, konieczne jest wypracowanie pomiedzy organizatorem potfaczen
wojewddzkich a organizatorami pofgczenn powiatowych i gminnych szczegétowych warunkéw
wspotpracy w tym zakresie. Ze wzgledu na role niniejszego planu, ktéry wskazywaé ma pozgdane
kierunki rozwoju transportu publicznego, a nie moze wprost narzuca¢ konkretnych rozwigzan innym
organizatorom, okreslenie warunkdw i zasad wspdtpracy pomiedzy organizatorami pozostawia
sie do przeprowadzenia w drodze odrebnych porozumien, tak aby obie strony (organizator
transportu wojewddzkiego i organizatorzy transportu nizszego szczebla) mogty sformutowac zapisy

stosownie do potrzeb i swoich mozliwosci.
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11.2. Model integracji ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systeméw transportu publicznego — miejskiego, podmiejskiego, lokalnego,
regionalnego i dalekobieznego, to uzyskanie funkcjonalnego zintegrowanego systemu, ktéry podnosi
atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej oraz jej konkurencyjnosé¢ wzgledem komunikacji indywidualnej,
poprzez:

e integracje taryfowg — wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego co najmniej
na obszarze wtadania organizatora,

e integracje rozktaddw jazdy — koordynacja pofaczen przesiadkowych,

e integracje infrastrukturalng — koncentracja przystankéw komunikacyjnych w ramach
funkcjonalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych. Powyzsze dotyczy zaréwno
weztéw komunikacji krajowej (Wroctaw, Watbrzych, Jelenia Géra, Legnica, Oborniki
Slaskie, Oleénica, Szklarska Poreba, Ktodzko, Otawa, Wotdw, Zgorzelec), jak i weztdéw
integrujacych transport regionalny z funkcjonujgcymi systemami lokalnego miejskiego
publicznego transportu zbiorowego (Wroctaw, Watbrzych, Legnica, Jelenia Gora,
Gtogéw, Lubin, Bolestawiec Swidnica, Dzierzoniéw/Bielawa/Pieszyce) oraz
zapewniajgcych integracje regionalnej komunikacji wewnatrz — i miedzygateziowej, a
takze powiatowej komunikacji zbiorowej, w tym: Zgorzelec, Jelenia Géra, Legnica,
Lubin, Gtogéw, Oborniki Slaskie, Olesnica, Wroctaw, Otawa, Ktodzko, Watbrzych,
Swidnica, Dzierzoniéw, Wotéw, Zmigréd, Trzebnica, Milicz, Twardogéra, Miedzybdrz,
Jelcz-Laskowice, Strzelin, Kamieniec Zabkowicki, Polanica-Zdréj, Nowa Ruda,
Zabkowice Slaskie, Jaworzyna Slaska, Jawor, Sroda Slaska, Bolestawiec, Wegliniec,
Luban, Gryféw Slaski, Kamienna Géra, Lwéwek Slaski, Ztotoryja, Polkowice, Scinawa,
Brzeg Dolny, Géra.

Pierwszym etapem koordynacji srodkéw transportu publicznego powinno by¢ wprowadzenie
stabilnego rozktadu jazdy podstawowej sieci komunikacyjnej wojewddztwa — transportu kolejowego,
wprowadzajgc rownoodstepowy, cykliczny ruch pociggdw, w zaleznosci od kategorii funkcjonalnej
linii kolejowej. Stworzony w ten sposéb kolejowy cykliczny rozktad jazdy pociggéow w wojewddzkim
transporcie publicznym nalezy wprowadzi¢ w miare cykliczny i rownoodstepowy rozktad jazdy
transportu autobusowego — wojewddzkiego oraz lokalnego i miejskiego, tak by stworzyc
odpowiednie warunki zapewniajgce przesiadki.

Organizator publicznego transportu zbiorowego wspierat bedzie ponadto rozbudowe systemu
Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej oraz budowe Jeleniogdrskiej Kolei Miejskiej (JKM) i Watbrzyskiej

Kolei Aglomeracyjnej (WKA). Powyzsze odbywac sie bedzie poprzez wspdtprace z organizatorami
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odpowiedzialnymi za wdrozenie poszczegdlnych systemdw w postaci integracji taryfowej
i rozktadowej oraz wspdlnej partycypacji w kosztach funkcjonowania potgczen.

Szczegdtowe zapisy dotyczace integracji ustug publicznego transportu zbiorowego zawarte
zostaty w rozdziale 12. okreslajgcym pozgdane standardy ustug przewozowych o charakterze

uzytecznosci publicznej.

12. Pozgdane standardy ustug przewozowych w przewozach o charakterze uiytecznosci
publicznej
Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
winien by¢ odpowiedzig na oczekiwanie i potrzeby uzytkownikéw, z uwzglednieniem jednakze
mozliwosci organizacyjno-finansowych organizatora transportu. Istotnym jest réwniez zapewnienie

odpowiednich warunkdéw dla osdb niepetnosprawnych i osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

12.1. Standardy podrézy

a) czestotliwos¢ kursowania

Kluczowym jest zapewnienie na wszystkich liniach komunikacyjnych atrakcyjnej (o wysokiej
czestotliwosci kursowania) oraz rytmicznej oferty przewozowej wynikajgcej z popytu na przewozy
w poszczegdlnych porach dnia. Jednoczesnie pod uwage nalezy wzigé znaczenie poszczegolnych linii
komunikacyjnych (kategorie linii oraz planowang na nich liczbe potgczen opisano szerzej w punkcie 9)
oraz parametry techniczne infrastruktury umozliwiajgce wprowadzenie pozgdanego rozktadu.
Punktem wyjsciowym do okreslenia docelowej oferty przewozowej bedg aktualnie realizowane
przewozowy, potencjat linii, prowadzone badania oraz mozliwosci finansowe organizatora. W tabeli
ponizej przedstawiono proponowane standardy w zakresie kursowania regionalnej komunikacji

publicznej w zaleznosci od kategorii linii.

Tab. 24. Minimalne czestotliwos$¢ kursowania linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej

Kategorie linii Interwat kursowania
priorytetowa 60’
standardowa 120’
uzupetniajaca 240’

Ponadto w godzinach szczytowych na liniach priorytetowych (w szczegdélnosci na liniach
aglomeracyjnych) przewiduje sie zwiekszenie czestotliwosci do dwdch kurséw na godzine. Jako linie
uzupetniajgce uznaje sie linie o charakterze turystycznym oraz linie styczne (gdzie oferta przewozowa
zalezy réwniez od mozliwosci finansowych sgsiedniego organizatora przewozow o charakterze

uzytecznosci publicznej).
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b) punktualnos¢ kursowania

W zakresie punktualnosci nalezy dazy¢ do utrzymania w transporcie kolejowym udziatu kursow
opdznionych do wartosci nie wiekszej 5 minut dla czaséw odjazdéw oraz do wartosci nie wiekszej niz
10 minut dla czaséw przyjazdéw, na poziomie niemniejszym niz 95%, za$ w transporcie
autobusowym nie mniejszym niz 90%. Ponadto nalezy wyeliminowac przyspieszone odjazdy powyzej
1 minuty. W przypadku opdinien kurséw naktadane bedg na przewoinikdw kary finansowe

oraz dodatkowe sankcje za przekroczenie wymienionych wyzej wartosci progowych.

¢) niezawodnos¢

W zakresie niezawodnosci potaczen (wskaznik dot. zrealizowanych potfaczen w ciggu doby
w stosunku do zaplanowanego rozktadu jazdy) nalezy dazyé do minimalizacji/wyeliminowania
kurséw, ktére nie zostaty zrealizowane. Liczba niewykonanych potgczen nie powinna byé¢ wieksza
niz 2%. W przypadku odwotania kursu nalezy zapewni¢ komunikacje zastepczg. Jednoczesnie

naktadane beda kary finansowe za brak realizacji kurséw z winy przewoznika.

d) czas jazdy (predkos¢ handlowa)

Czas jazdy transportem zbiorowym powinien by¢ zblizony do jazdy komunikacjg indywidualng,
gdyz to wifasnie ten czynnik w gtdwnej mierze decyduje o atrakcyjnosci pofgczen, a tym samym
korzystaniu przez pasazerdw z transportu publicznego. Ustala sie, iz czas przejazdu transportem

publicznym na tym samym odcinku nie powinien przekracza¢ 130% czasu przejazdu samochodem.

e) skomunikowania

Zgodnie z wytycznymi z Krajowego Planu Transportowego w wyznaczonych weztach nalezy
zapewni¢ skomunikowania pociggdw miedzywojewddzkich i regionalnych w czasie minimalnym
5 minut lecz nie przekraczajgcym 30 minut. Istotnym jest zapewnienie dogodnych przesiadek
wewnatrzgateziowych i miedzygateziowych dotyczacych publicznego transportu zbiorowego
realizowanego przez wojewddztwo dolnoslgskie, w tym minimalizacja czasu niezbednego
do przesiadania zaleznie od mozliwosci technicznych w poszczegélnych lokalizacjach. Nalezy ponadto
dazyé¢ do skomunikowania poszczegdlnych linii komunikacyjnych poprzez zapewnienie przyjazdu
autobusu (réwniez przewozéw realizowanych przez samorzady nizszego szczebla) w odstepie 5-10

minut przed odjazdem pociggu oraz jego odjazdu w odstepie 5-10 minut po przyjezdzie pociggu.

f) dostepnosc do infrastruktury przystankowej

Lokalizacja przystankow do obstugi transportu miedzypowiatowego (wojewddzkiego)
na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych powinna stanowi¢ kompromis pomiedzy aspektem
dostepnosci przestrzennej mieszkanicdw danych miejscowosci, atrakcyjnej predkosci handlowe;j

potgczen oraz rzeczywistego zapotrzebowania (na  podstawie aktualnych  potokéw
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oraz prowadzonych badan ankietowych). Co wiecej, ich lokalizacja oraz ewentualna budowa nowych
przystankdéw (zwtaszcza na liniach kolejowych) powinna wptywaé na znaczng poprawe dostepnosci
przy mozliwie jak najmniejszym pogorszeniu parametréw czasowych potgczenia. Wskazane jest
zastepowanie zatrzyman na przystankach stabo wykorzystywanych na nowe, zlokalizowane blizej
wspodtczesnych i atrakcyjnych celéw podrézy pasazeréw. Ponadto obstuge lokalng o charakterze
dowozowym do linii wojewddzkich powinny zapewnia¢ przewozy powiatowe czy gminne. Ustala
sie standard dostepnosci przestrzennej jako maksymalnej odlegtosci miejsc zamieszkatych
od przystanku systemu nie wiekszy niz 10 km (w linii prostej). W celu zapewnienia realizacji tego
standardu bedg wydtuzane relacje potgczen badZz podpisywane umowy odnosnie organizacji
przewozow z jednostkami samorzadu terytorialnego nizszego szczebla.

Przeszkodg w realizacji tych celéw jest brak zaangazowania zarzadcy infrastruktury kolejowe;j
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w prowadzenie konsultacji z Organizatorem w kwestiach
infrastrukturalnych takich jaki lokalizacja nowych przystankéw, priorytetowe ciggi komunikacyjne
dedykowane do modernizacji/rewitalizacji oraz w kwestiach wypracowania alternatywnych
rozwigzan komunikacyjnych podczas prowadzonych prac remontowych, w celu ograniczenia

utrudnien dla pasazeréw.

12.2. Standardy dla pojazdéw

Tabor stosowany w publicznym transporcie zbiorowym, wyprodukowany po 2016 roku, winien
oprécz spetniania odpowiednich norm technicznych i bezpieczenstwa charakteryzowac sie
minimalnym standardem okreslonym ponizej. Tabor obecnie eksploatowany badZ bedacy w trakcie
procedury zakupowej moze odbiegaé od przedstawionych nizej standardéw, nie mniej jednak winien
by¢ dostosowywany w trakcie modernizacji do ponizszych kryteriow i wskaznikow, przy

uwzglednieniu jednak ograniczen technicznych wynikajacych z jego konstrukgji.

a) pojemnos¢ taboru powinna by¢ dostosowana do wielkosci potoku podrdznych, przy czym w
zaleznosci od relacji dane potaczenie moze zmienia¢ swoj charakter wedtug ponizszego
schematu petnigc kolejne role w miare zblizania sie do obszaru aglomeracyjnego, a tym samym
zmieniajgc dopuszczalny wskaznik dostepnosci miejsca siedzgcego:

e w przypadku powigzan aglomeracyjnych i wewngtrzpowiatowych (czas przejazdu do 30
min) dostepnos¢ miejsca siedzgcego powinna byé utrzymana na poziomie 50%
(wskaznik ten oznacza, iz na kazde 100 podrdzujgcych oséb 50 ma zapewnione miejsce
siedzace);

e w przypadku powigzan subregionalnych i regionalnych s$redniego zasiegu (czas

przejazdu do 60 min) dostepnos¢ miejsca siedzgcego powinna by¢ utrzymana
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na poziomie 70% (wskaznik ten oznacza, iz na kazde 100 podrdzujgcych oséb 70 ma
zapewnione miejsce siedzace);

e w przypadku powigzan regionalnych o dalekim zasiegu (czas przejazdu powyzej 60 min)
dostepnos¢ miejsca siedzgcego powinna by¢ utrzymana na poziomie 85% (wskaznik ten
0znacza, iz na kazde 100 podrdzujgcych oséb 85 ma zapewnione miejsce siedzgce).

b) pojazdy muszg by¢ oznakowane w sposéb umozliwiajacy ich identyfikacje oraz rozpoznanie
oznaczenia linii komunikacyjnej i kierunku jazdy; tabor powinien by¢ wyposazony w tablice
kierunkowe na zewnatrz oraz tablice wewnetrzng (w przypadku taboru kolejowego
elektroniczne wyswietlacze) — umiejscowienie oraz prezentowane na zewnetrznych tablicach
tresci powinny by¢ zgodne z §23-§26 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru
oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2013r., poz. 211),

c) pojazdy powinny by¢ wyposazone w system informacji pasazerskiej umozliwiajgcy automatyczne
zapowiedzi kolejnego przystanku (w sposéb gtosowy, wizualny) czy wskazujgcy mozliwe
przesiadki na inne linie komunikacyjne,

d) w pojazdach winien by¢é umieszczony aktualny schemat sieci komunikacyjnej, na ktérej
organizowane sg przez Wojewddztwo Dolnoslaskie przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej,

e) tabor powinien by¢ przyjazny i dostosowany dla pasazeréw, w tym dla oséb niepetnosprawnych
oraz oséb o ograniczonej mobilnosci (stosowanie taboru autobusowego z wysokoscia podtogi
nie wyzsza niz 760 mm, zas w przypadku pojazdéw szynowych wysokos¢ wejscia réwna
wysokosci peronéw kolejowych tj. 760 mm ponad gtdwke szyny lub réwna wysokosci peronu
w przypadku stosowania taboru specjalnego na wydzielonej infrastrukturze
(np. dwusystemowego), toalety w pojazdach kolejowych powinny umozliwia¢ swobodne z nich
korzystanie przez osoby poruszajace sie na wozkach inwalidzkich), nowe pojazdy kolejowe winny
miec¢ podtoge dostosowang do perondéw wysokosci 760 mm,

f) w pojazdach winna by¢ zapewniona dostateczna wielko$s¢ miejsca dla wdzkéw dzieciecych,
inwalidzkich czy roweréw — zaktada sie, iz na kazde 150 miejsc siedzgcych pojemnosci taboru
powinno by¢ udostepnione co najmniej jedno miejsce na przewdz roweru oraz co najmniej
jedno miejsce przystosowane do przewozu osdb na wodzkach inwalidzkich lub wdzkéw
dzieciecych,

g) pojazdy powinny byé wyposazone w klimatyzacje przedziatu pasazerskiego (w autobusach
oraz nowo kupowanym taborze kolejowym),

h) tabor powinien by¢é oznakowany piktogramami informujgcymi o przedziatach, w ktérych

dostepne sg toalety, miejsca rowerowe, miejsca dla osdb niepetnosprawnych i oséb
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podrdzujacych z wdzkami dzieciecymi — piktogramy te powinny by¢ umieszczone zaréwno

wewnatrz jak i na zewnatrz pojazdu.

Ponadto bedzie sie dgzy¢ do zwiekszania udziatu nowych pojazdéw obstugujgcych przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznych (w tym uzyskania $redniego wieku taboru autobusowego
na poziomie 8 lat i eksploatacji pojazdéw drogowych do 16 lat) oraz zwiekszania udziatu pojazdéw
z niskg podtogg. W zakresie oddziatywania na srodowisko nalezy dazy¢ do osiggniecia do roku 2020
minimum 20% catkowitej pracy przewozowej realizowanej na liniach uzytecznosci publicznej
z wykorzystaniem autobusow spetniajgcych norme co najmniej Euro 5, zas do 2025 roku — wszystkie
autobusy realizujgce przewozy w ramach linii uzytecznosci publicznej powinny spetnia¢ norme

co najmniej Euro 5.

12.3. Standardy wyposaienia przystankéw

Minimalne wyposazenie przystankdow dedykowanych do obstugi ruchu wojewdédzkiego winno
obejmowadé: zadaszenie, czytelny i ujednolicony dla catej sieci rozktad jazdy, aktualng mape sieci,
automat biletowy oraz zapewnienie miejsca siedzgcego. Na przystankach o wyzszym znaczeniu
w skali systemu (np. w weztach komunikacyjnych) powinno sie rozszerzaé zakres oferowanych
udogodnien m.in. o kase, poczekalnie, lokale ustugowe, gastronomiczne itp. W obrebie weztéw
komunikacyjnych powinna by¢ ponadto zapewniona petna informacja pasazerska o ofercie
przewozowej transportu wojewddzkiego.

Dla weztéw komunikacyjnych dostep samochodem osobowym winien by¢ zapewniony poprzez
wyznaczone miejsca do zatrzymania sie samochodu podwozacego pasazera (system Kiss & Ride)
oraz miejsca parkingowe dla kierujagcych samochodami przesiadajacych sie na transport zbiorowy
(system Park & Ride). W zaleznosci od zapotrzebowania nalezy dazy¢ do zapewnienia parkingow
rowerowych przy wyznaczonych stacjach/przystankach kolejowych.

W zakresie dotyczagcym wymogéw technicznych perony przystankowe winny by¢ posiadaé
oznaczong strefe bezpieczenstwa przy krawedziach (np. poprzez wymalowanie w kontrastujgcym
kolorze czy zastosowanie innej faktury). Dodatkowo w przypadku przystankéw autobusowych
zalecana jest inna faktura w miejscu zatrzymania czota autobusu, wyznaczajaca jednoczesnie
umiejscowienie pierwszych drzwi w pojezdzie. Nowe lub modernizowane perony kolejowe nalezy
standaryzowac¢ do wysokosci 760 mm. Dopuszcza sie stosowanie innych parametréw w przypadku
korzystania z danych punktéw handlowych przez tabor tramwajowy. Ponadto nalezy dazyc
do likwidacji barier terenowych i architektonicznych na ciggach komunikacyjnych zapewniajgcych
dojscie do przystankdéw oraz zapewnienia krétkich lub mozliwie w ramach jednego peronu przejs¢

przy przesiadkach.
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12.4. Standard taryfowy

Wspdlna taryfa przewozowa jest jednym z istotnych elementéw zachecajacych do odbywania
podrézy transportem publicznym. Zamierzeniem organizatora jest wprowadzenie jednej taryfy
dla wszystkich przewozéw wojewddzkich o charakterze uzytecznosci publicznej, zaréwno kolejowych
jak i autobusowych.

Zaktada sie wprowadzenie taryfy, w ktérej cena biletu bedzie powigzana z dtugoscig podrdozy
tzw. odlegtosciowej. Podstawowe warunki brzegowe planowane;j taryfy to:

e cena uzalezniona od liczby przejechanych kilometréw,

e minimalny koszt biletu w cenie jednorazowego biletu dla miasta Wroctawia,

o maksymalny koszt pojedynczego biletu nie powinien przekracza¢ kosztu paliwa
dla przejazdu samochodem z LPG na trasie tej samej dtugosci spalajacego 8 litrow
gazu/100 km, ktory to koszt bedzie waloryzowany corocznie w oparciu o Srednie ceny
paliwa podawane przez GUS. Maksymalny koszt biletu ustalany bedzie na dany rok
przez organizatora przewozéw do konca grudnia roku poprzedzajgcego rok wejscia
w zycie nowych taryf maksymalnych,

e wprowadzenie promocji cenowych do korzystania z transportu publicznego,
m.in.: petnoptatny sieciowy bilet jednodniowy czy weekendowy, atrakcyjne znizki
dla podrdzy grupowych (nawet dla min. 2 osdéb),

o preferencyjne stawki dla uzytkownikéw biletéw okresowych.

Operatorzy publicznego transportu zbiorowego zobowigzani s3 do wprowadzania jednolitych
rozwigzan taryfowych niezaleznie od podziatu obstugiwanej sieci transportowej oraz sg zobligowani
do wzajemnego honorowania biletow. Wspodtpraca w tym segmencie powinna obowigzywac takze
w zakresie wspdlnej dystrybucji biletéw za posrednictwem kas biletowych, automatéw biletowych
oraz przenos$nych terminali bedgcych na wyposazeniu personelu obstugujgcego pocigg/autobus.
Przewoznicy winni prowadzi¢ sprzedaz wszystkich biletéw zaréwno w sposéb konwencjonalny jak
i za posrednictwem kanatéw sprzedazy dostepnych przez Internet czy aplikacje dostepne na telefony
komérkowe.

W Planie wskazana zostata potrzeba wprowadzenia wspdlnej taryfy przewozowej
oraz podstawowe jej cechy, jednak to dopiero przeprowadzenie szczegétowej analizy i uzgodnienia

z operatorami przesgdzg o docelowym ksztafcie taryfy.
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13. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

System informacji dla pasazera powinien by¢ dla kazdego organizatora publicznego transportu
zbiorowego, a takze dla przewoznikdéw, swiadczgcych przewozy oséb w wojewddztwie, jednym
z najistotniejszych ogniw w systemie transportowym. Powinien on by¢ pierwszym zrédtem informac;ji
dla pasazera, zaréwno jesli chodzi o rozktad jazdy, a takze w przypadku opdznien, awarii, sytuacji
losowych i zmian w rozkfadzie jazdy. Zrédto to powinno byé¢ dostepne wielokanatowo, dzieki czemu
podrézny w sposob szybki i wygodny otrzyma pomoc lub informacje na dany temat. Dlatego
stworzenie sprawnego, jednolitego systemu informacji dla pasazera, powinno by¢ jednym
z najwazniejszych wyzwan zaréwno dla organizatora transportu w wojewddztwie, a takze

dla przewoznikéw.

13.1. Wojewddzki system informacji pasazerskiej

Centralizacja zarzadzania rozktadami jazdy wprowadzita przejrzystos¢ zarédwno jesli chodzi
o strone zewnetrzng, czyli terminowos¢ i wyglad rozktaddéw jazdy, a takze strone wewnetrzng, czyli
usystematyzowanie pracy i regut konstrukcji rozktadoéw. Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego
dziata dwodch regionalnych przewoznikéw kolejowych i ponad stu przewoznikdw autobusowych.
Oilew przypadku drdg zelaznych, wymuszenie stosowania informacji pasazerskiej w okreslonej
formie moze zosta¢ wpisane do umow z przewoznikami, o tyle w przypadku przewoznikéw
autobusowych, na co wskazuje réwniez zawarta w niniejszym dokumencie analiza i ocena systemodw
informacji pasazerskiej, jest to niemozliwe. Docelowo proponuje sie wiec organizacje i wprowadzenie
jednolitego i zintegrowanego systemu nadzoru nad transportem publicznym wojewddztwa
dolnoslaskiego (SNTP). Informacja pasazerska bytaby jednym ze sktadnikéw takiego systemu
(a po czesci efektem jego pracy).

Podstawowe funkcje systemu SNTP:

¢ biezaca lokalizacja pojazdéw znajdujacych sie w ruchu;

¢ rejestrowanie napetnien pojazdéw;

* rejestrowanie opdznien, awarii;

e reakcja na opdinienia i awarie (kursy zastepcze, aktualizacja dynamicznej informacji

pasazerskiej);

¢ rejestrowanie liczby pasazeréw w kontekscie miejsca wsiadania, wysiadania, rodzaju biletu;

¢ ocena funkcjonowania sieci i wskazania do zmian (optymalizacji).

Wojewddzka centralizacja danych od przewoznikéw stanowitaby Zrddto informacji
pasazerskiej, odcigzajgcym przy tym przewoznikdw, a takze centrum analiz, ktére przy wspotpracy

zinstytucjami  podlegtymi samorzadowi wojewddztwa mogtaby tworzy¢ analizy ruchu
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i zapotrzebowania na przewozy. Innym rozwigzaniem moze by¢ rdwniez stworzenie celowego

zwigzku komunikacyjnego, zrzeszajacego lokalnych przewoznikéw.

13.2. Kanaty komunikacji

System informacji dla pasazera powinien funkcjonowa¢ w mozliwie wielu obszarach
komunikacji. Wyszczegdlnié¢ tutaj nalezy:
e miejsca obstugi i odprawy pasazeréw takie jak: dworce, stacje, wezty przesiadkowe,
przystanki,
* pojazdy, w ktdrych pasazerowie odbywajg podréz,

e szeroko pojete media.

13.2.1. Miejsca obstugi i odprawy pasazeréw

Dworce, stacje, wezly przesiadkowe i przystanki powinny zapewniaé minimum informacji
pasazerskiej w postaci aktualnego rozktadu jazdy, sieci potaczen, taryfie optat za przejazd
oraz przysztych, planowanych z wyprzedzeniem zmian. W widocznym miejscu powinny sie réwniez
znajdowac informacje dotyczace przewoznika/przewoznikdow, wraz z danymi kontaktowymi,
numerem infolinii lub w przypadku jej braku, telefonem do dyspozytora lub innej osoby
odpowiedzialnej za prowadzenie ruchu w firmie przewozowej.

W perspektywie 15-letniej, kazdy wezet komunikacyjny okreslony w niniejszym planie,
powinien zosta¢ wyposazony w dynamiczne tablice z aktualnym rozktadem jazdy, informacjami o
ewentualnych opdznieniach, awariach i innych wydarzeniach losowych. Niezbednym elementem
informacji pasazerskiej sg rowniez zapowiedzi megafonowe i tablice kierunkowe informujace o
kierunkach wyjscia z dworca lub przesiadki na inny srodek transportu lub linie. W ww. miejscach
znalez¢ sie réwniez powinny automaty biletowe, umozliwiajgce zakup biletéw bez koniecznosci
podejscia do kasy biletowej (z mozliwie najwiekszg iloscig metod i form ptatnosci), a takze kioski
informacyjne, dzieki ktdrym mozna sprawdzi¢ rozktad jazdy lub zaplanowa¢ podréz z punktu A do B a
w przypadku weztéw komunikacji lokalnej rowniez informacje o tej komunikacji.

Wprowadzanie wyzej wymienionych standardéw dla kanatéw komunikacji pasazerskiej
obejmujacych miejsca obstugi i odprawy podrdzinych, odbywaé sie powinno w sposdb stopniowy i
regularny adekwatnie do obserwowanego zapotrzebowania wsrdd pasazerow. Zakres niezbednych
do wprowadzenia udogodnien informacyjnych bedzie przedmiotem corocznych analiz organizatora i

operatoréw.
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13.2.2. Pojazdy

W kazdym pojezdzie powinny znalez¢ sie podstawowe informacje dotyczace sieci potaczen
wojewddzkich, danego kursu, mozliwosci przesiadek, kolejnych przystankéw oraz obowigzujgcej
taryfy przewozowej. Powyzszych informacji powinien bezwzglednie udzieli¢ pracownik przewoznika,
np. cztonek druzyny konduktorskiej, kierowca. Przewoznicy powinni byé réwniez zobligowani
do umieszczania w miejscach ogdlnodostepnych aktualnych rozktadéw jazdy w formie papierowej
broszury. W okresach zmiany rozktadu jazdy (przed i po) pracownicy firm przewozowych powinni
by¢ zobligowaniu do informowania o tym pasazerdw, a takze (w miare mozliwosci) rozdawania
matych, podrecznych, liniowych rozktadéw jazdy. W pociggach powinny byé stopniowo umieszczone

urzadzenia umozliwiajgce uzyskanie dynamicznej informacji pasazerskiej oraz zaplanowanie podrdzy.

13.2.3. Media

Przewoznicy powinni by¢é zobligowani do biezgcego informowania pasazeréw
o podejmowanych przez siebie dziataniach. Szczegdlnie duzy nacisk powinien by¢ potozony
na nowoczesne formy komunikacji, w tym urzadzenia mobilne.

Formy komunikacji poprzez media:

¢ |Infolinia,

e Strona internetowa, w tym strona z aktualng dynamiczng informacjg pasazerska

zawierajgca lokalizacje pojazdéw dostepng na urzgdzenia mobilne,

¢ Subskrybowana informacja wysytana na urzgdzenia mobilne lub poczte e-mail,

¢ Media spotecznosciowe,

e Media tradycyjne (prasa, radio, TV).

Infolinia — dedykowany numer telefonu, pod ktérym catg dobe dyzuruje osoba, mogaca
udzieli¢ aktualnych informacji o rozktadzie jazdy, opdZnieniach, wydarzeniach losowych, a takze
o cenniku, reklamacjach i regulaminie przewozoéw.

Strona internetowa — przewoZznicy powinni posiada¢ strone internetowg, stanowiaca

kompendium wiedzy o przedsiebiorstwie, ze szczegdlnym uwzglednieniem danych niezbednych
pasazerowi, w tym: numeru/numerow kontaktowych, adreséw e-mail, rozktadéw jazdy, aktualnosci
(zmiany w rozktadzie, zmiany w cennikach), wtascicielach firmy. Strona internetowa powinna by¢

biezgco aktualizowana, nie zawiera¢ btedéw merytorycznych i obejmowac sie¢ potgczen (w tym

rozktady jazdy) jako catg bez pomijania innych przewoznikéw. Dla ujednolicenia i zmniejszenia

kosztow wdrozenia strony, zaleca sie udostepnienie przewoznikom szablonu strony wraz z prostym
edytorem tresci. Organem obstugujagcym strony w warstwie technicznej moégtby by¢ SNTP, Urzad

Marszatkowski lub inna instytucja podlegta samorzgdowi wojewddztwa.
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W ramach rozwoju systemu informacji pasazerskiej w kolejnych latach na stronie internetowej

powinna zosta¢ zamieszczona mapa z geolokalizacjg pojazdéw przewoznika, wraz z informacjg o
planowanym przyjezdzie do stacji docelowej i stacji posrednich, opdznieniach, utrudnieniach w ruchu
lub sytuacjach losowych, a takze wyszukiwarka potaczen.

Urzadzenia _mobilne — obecnie wykorzystywany przez przewoznikdw kolejowych system

informacji SMS powinien ewoluowac. Krétkie wiadomosci tekstowe powinny by¢ zastepowane przez
nowoczesniejsze technologie lub komunikatory, co spowoduje zwiekszenie atrakcyjnosci tego

systemu. W_ramach rozwoju systemu informacji pasazerskiej w kolejnych latach niezbedne wydaje

sie wprowadzenie dedykowanych aplikacji na urzadzenia mobilne, pozwalajgce sprawdzi¢ nie tylko
informacje o opdznieniach i awariach, ktore s3 wprowadzane do systemu przez dyspozytorow i
rozsytane do osdb subskrybujgcych, lecz réwniez byé kompletng bazg wiedzy na temat rozktaddw,
cennikéw, artykutdw zwigzanych z kolejg. Dworce kolejowe i wezty przesiadkowe powinny byc
wyposazane w moduty bluetooth, rozsytajagce w razie potrzeby wiadomosci typu ,push”,
wyswietlajgce informacje o zblizajgcych sie pociggach, peronach z ktérych odjada, ewentualnych
op6znieniach i wydarzeniach losowych. Bluetooth moze by¢ réwniez wykorzystywany w sytuacjach
kryzysowych takich jak pozar, ewakuacja.

Kolejnym sposobem wykorzystania urzadzerh mobilnych powinny by¢ réwniez beacony. Dzieki
nim, réwniez przy pomocy modutdw bluetooth, kazda osoba posiadajgca smartfon, w tym osoby
niepetnosprawne, z tatwoscia bedg mogty poruszaé sie po nieznanych dworcach, weztach
przesiadkowych. Beacony znajdujg zastosowanie w duzych budynkach, utatwiajagc nawigacje
wewnatrz nich.

Media spotecznosciowe — w dobie internetu jednym z miejsc szybkiego dostepu do informacji,

a takze szybkiego dzielenia sie nimi, sg media spotecznosciowe. Obecnos$¢ w nich staje sie nie tylko
zabiegiem marketingowym, lecz przede wszystkim niezbednym kanatem komunikacji, moggcym by¢
rowniez wykorzystywanym do sprawnego informowania pasazerdw o wydarzeniach w transporcie
publicznym. Monitoring mediéw spotecznosciowych réwniez powinien by¢ jednym z kanatéw
zbierania informac;ji o satysfakcji pasazeréow, potrzebach przewozowych itp.

Media tradycyine — prasa, radio i telewizja s kolejnymi ogniwami w komunikacyjnym

tancuchu. Informacje prasowe, wypowiedzi przedstawicieli firmy lub spotkania z mediami, powinny
by¢ statym punktem w kreowaniu sprawnej informacji pasazerskiej firm zajmujacych sie transportem
publicznym.

Powyzisze formy komunikacji powinny byé rdéwniez dostosowane do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych, np. poprzez specjalne oznakowanie punktdw informacji pasazerskich,
kontrastowg strone internetowg, nadruki na biletach i rozktadach jazdy, umozliwiajgce rozpoznanie

poprzez dotyk kierunku linii itp.
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Powyzsze formy komunikacje powinny by¢ publikowane w jezyku polskim i minimum jednym
obcym (angielskim). Zaleca sie jednak stosowanie, szczegdlnie w obszarach turystycznych, wiekszej

liczbie jezykow, np. niemiecki, czeski.

13.3. Standardy systemu informacji dla pasazera

Docelowo system informacji pasazerskiej powinien by¢é modelowo ukierunkowany na jednos¢
i spojnosc, dlatego szczegdlne wazne jest nie tylko ujednolicenie i scentralizowanie informacji, lecz
rowniez wspélna polityka wizualna.

Proponuje sie wprowadzenie wspdlnego systemu identyfikacji wizualnej dla publicznego
regionalnego transportu zbiorowego, bez podziatu na przewoznikéw. Ujednolicenie
to ma doprowadzi¢ do tego, iz pasazer ma odnies¢ wrazenie, ze korzysta z jednolitego systemu,
a nie z ustug konkretnego przewoznika. Pasazer powinien by¢ zainteresowany wytgcznie kierunkiem
i godzing odjazdu.

W zwigzku z tym proponuje sie wprowadzenie:

¢ wspdlnego papieru firmowego — , Aktualnosci”, ,,Utrudnienia w podrdézy”, ,Zmiany rozktadu
jazdy”, ,Promocje”, ,Nowosci”’, ,Informacje biletowe” — wykorzystywanego w celach
informacyjnych na stacjach i przystankach,

e ujednoliconego schematu potgczen regionalnych w wojewddztwie dolnoslgskim,
wraz z lokalizacjami,

e piktogramoéw identyfikujgcych dany wezet komunikacyjny na schematach i rozktadach jazdy
zgodnie z wykazem i podziatem weztéw komunikacyjnych zawartych w niniejszym planie,

¢ ujednoliconego standardu kolorystyki i wyposazenia taboru,

e jednolitego standardu symboli, wyposazenia i wizerunku przystankow, w tym jednolitych
tablic z nazwami stacji i przystankdw,

e koloréw gtédwnych tras, np. D1 - Wroctaw Gtéwny — Olesnica — linia czerwona, D2 —
Wroctaw Gtédwny — Zgorzelec — linia niebieska, D3 — Wroctaw Gtéwny — Trzebnica — linia
20tta,

¢ tablic przebiegu linii w pojazdach,

e wspodlnych rozktaddw jazdy do wykorzystania przez wszystkich przewoznikdw.

Powyisze propozycje stanowig Zatgcznik nr 15. Materialy te powinny by¢é rdéwniez

dostosowane do potrzeb przewoznikéw autobusowych.
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14. Wptyw ustalen Planu Transportowego na srodowisko naturalne

14.1. Identyfikacja oddziatywan

Rozpatrujgc Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa dolnoslaskiego pod kierunkiem mozliwego oddziatywania na srodowisko naturalne,
nalezy wskaza¢, ze jest to dokument pod tym wzgledem specyficzny. Plan nie jest zwigzany
z dziataniami, ktére nalezy traktowac jako inwestycyjne, jak np. budowa nowych drég i linii
kolejowych, lecz z dziataniami ukierunkowanymi na funkcjonowanie i rozwdj transportu publicznego
przy wykorzystaniu dostepnej infrastruktury drogowej i kolejowej. Wprawdzie scenariusze rozwoju
przedstawione w niniejszym Planie sg zatozone na przeprowadzeniu dziatan inwestycyjnych
w transporcie publicznym oraz indywidualnym, jednakze Plan tych inwestycji nie generuje, sg one
od niego niezalezne. Dlatego tez jedyne mozliwe oddziatywanie na Srodowisko przyrodnicze moze
wigzac sie z wptywem wynikajgcym ze wzrostu (lub spadku) natezenia ruchu — zmian udziatu
pojazdéw komunikacji zbiorowej w stosunku do sytuacji obecne;j.

Oddziatywanie negatywne moze wynikaé z sytuacji zwiekszenia potokédw ruchu w stosunku
do sytuacji obecnej, z ktérymi jednoznacznie wigze sie wzrost udziatu pojazdéw transportu
zbiorowego. Taka sytuacja moze prowadzi¢ do: wzrostu zanieczyszczenia powietrza emisjami
z pojazdédw drogowych, wzrostu zagrozenia hatasem komunikacyjnym z pojazdéw drogowych
i kolejowych, wzrostu zagrozenia s$rodowiska wodnego w wyniku zwiekszonego tadunku
zanieczyszczen w wodach odprowadzanych z powierzchni komunikacyjnych. Wymienione czynniki,
tj. zanieczyszczenie powietrza, emisja hatasu, skazenie wody, mogg posrednio stwarza¢ zagrozenie
dla srodowiska ozywionego, tj. wptywac¢ na stan zachowania fauny, flory i siedlisk). Dodatkowo
wzrost natezenia ruchu moze wptywaé na zwiekszenie efektu barierowego dla fauny.

W skali projektowanego dokumentu zidentyfikowane potencjalne zagrozenie nalezy odniesé
gtéwnie do obszarowych form ochrony przyrody, a w szczegdlnosci obszarow Natura 2000 i Parkéw
Narodowych. O ile same Punkty Transportowe (wezty sieci pofgczen) obejmujg tereny miejskie,
niemajgce wiekszego znaczenia dla stanu Srodowiska naturalnego, o tyle sie¢ potgczen miedzy tymi

Punktami czesto przebiega przyrodniczymi obszarami chronionymi.

14.2. Wplyw na srodowisko naturalne

Zgodnie z wizjg przedstawiong w rozdziale 1 Planu transport publiczny ma stanowié atrakcyjng
alternatywe dla uzywania prywatnych samochodéw. W konsekwencji powinien wptyngé na obnizenie
wykorzystania samochodéw osobowych na rzecz transportu publicznego. Zmniejszenie liczby
pojazdoéw i natezenia ruchu na drogach na rzecz korzystania z autobuséw czy kolei moze mieé
wymierne skutki dla s$rodowiska naturalnego, np. zmniejszenie niekorzystnej funkcji bariery

ekologicznej drég, zwtaszcza o wysokim stopniu natezenia ruchu.
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W pordéwnaniu do istniejgcego ruchu drogowego, zwigzanego z pojazdami osobowymi,
a w szczegdlnos$ci towarowymi, ruch transportu publicznego jest znikomy. Zatem kazda mozliwos¢
zmniejszenia wykorzystywania liczby pojazdéw osobowych jest podejsciem wtasciwym.

Przewidujac wzrost udziatu pojazdéw komunikacji zbiorowej w kolejnych latach, nie mozna
jednak poming¢ sytuacji statego, nieporownanie wiekszego wzrostu udziatu pojazdéw niezwigzanych
z transportem publicznym i od niego niezaleznych, co dotyczy zwfaszcza transportu towarowego.
W tej sytuacji nie zaktada sie, aby przewidywany wzrost potokéw ruchu przedstawionych w projekcie
Planu Transportowego miat wieksze znaczenie dla srodowiska naturalnego.

Oceniajgc mozliwy wptyw na srodowisko wynikow Planu Transportowego, mozna powotaé
sieréwniez na wyniki Prognozy oddziatywania na s$rodowisko Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewoddztwa dolnoslgskiego — Perspektywa 2020, gdyz Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa dolnoslagskiego jest powigzany
z wymienionym dokumentem planistycznym rangi wojewddzkie;j.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko zrealizowana do wymienionego dokumentu ocenia
jednak wytacznie dziatania o charakterze stricte inwestycyjnym, traktujac dziatania i zadania o innym
charakterze, do ktérych nalezy zaliczy¢ réwniez rozwdj transportu publicznego, jako niemajace
znaczenia dla srodowiska, zwtaszcza przyrodniczego, tj. jako nieucigzliwe i pomijalne w poréwnaniu
do dziatan inwestycyjnych.

Tym samym potencjalne oddziatywanie na $rodowisko naturalne (w tym na przedmioty
ochrony i cele ochrony przyrodniczych obszaréw chronionych) ustalen Planu Transportowego

nie bedzie mie¢ znaczenia i mozna traktowac je jako catkowicie nieistotne.

15. Kierunki rozwoju transportu publicznego - podsumowanie

Zgodnie z zatozeniami niniejszego Planu zrdwnowaZonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa dolnosigskiego kierunki rozwoju transportu publicznego powinny
skutkowa¢ stworzeniem spdjnej sieci powigzan transportowych catego obszaru wojewddztwa
przeciwdziatajgc tworzeniu obszaréw wykluczonych komunikacyjnie. Jako zasadniczy kierunek
rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie dolnoslagskim nalezy wskaza¢ koniecznosé
stworzenia sieci potgczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi w wojewddztwie
z Wroctawiem oraz pomiedzy sgsiednimi osrodkami. Tak stworzona sie¢ powinna by¢ obstugiwana
przy zatozonych standardach dotyczacych czestotliwosci kursowania i jej cyklicznosci w zaleznosci
od charakteru i obcigzenia danej linii komunikacyjnej z mozliwoscig zwiekszenia czestotliwosci
w okreslonych porach wzmozonego popytu. Najgestsza sie¢ potgczen powinna by¢ planowana
w transporcie aglomeracyjnym do/z Wroctawia w kierunku najwiekszych osrodkéw bedgcych

generatorami ruchu oraz w obszarze LGOF i Aglomeracji Sudeckiej. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami
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trzon wojewddzkiego systemu transportu publicznego stanowic¢ bedzie najbardziej wydajna z gatezi
transportu, a wiec transport kolejowy. Pocigg jako nadrzedny srodek transportu bedzie rozwijany
na gtéwnych liniach komunikacyjnych zaréwno tam gdzie obecnie funkcjonuje, ale takze tam gdzie
w dalszej perspektywie czasowej zasadne jest wznowienie potgczen. Transport autobusowy bedzie
petnit funkcje uzupetniajaca sie¢ podstawowgq wszedzie tam, gdzie poprowadzenie linii kolejowej jest
niemozliwe badz nieuzasadnione ekonomicznie i potokowo lub ze wzgledu na predkos$é podrdzy.
Tak zorganizowany transport autobusowy bedzie $cisle powigzany organizacyjnie, przestrzennie
i taryfowo z transportem szynowym w celu stworzenia jednolitej oferty dla pasazera. Skutkowac
to bedzie nie tylko organizowaniem weztéw przesiadkowych, na ktérych zapewniona bedzie
mozliwos¢ przesiadki w Scisle okreslonych standardach czasowych, ale takze jednolitg identyfikacjg
wizualng Srodkéw transportu, spéjng informacjg pasazersky bazujgcg na najnowoczesniejszych
technologiach teleinformatycznych oraz zintegrowang taryfg przewozowa.

Wszystkie powyzej wymienione kierunki rozwojowe publicznego transportu zbiorowego
zmierza¢ majg do jednego zasadniczego celu — stworzenia spdjnego i komfortowego systemu
zrobwnowazonego transportu publicznego w wojewddztwie dolnoslaskim bedacego atrakcyjna
alternatywa finansowg i czasowg dla podrézy odbywanych samochodowym transportem

indywidualnym.
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Zatacznik nr 1. Plan zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego — miedzywojewodzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie
w transporcie kolejowym

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™ okreéla potaczenia kolejowe
w ruchu dalekobieznym organizowane i finansowane przez ministra wtasciwego do spraw
transportu. Linie te sg gtéwnymi facznikami z pozostatymi regionami w kraju, a dojazd do nich
z pozostatych obszaréw wojewddztwa zapewnia¢ powinny potgczenia regionalne. Ponizej
na rys. 1-3. przedstawiono sie¢ kolejowych potgczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
i wyznaczone wezty komunikacyjne stanowigce punkt wyjscia do dalszego opracowania
wojewoddzkiego planu transportowego. W wojewddztwie dolnoslaskim wyrdznione zostaty
nastepujace ciggi komunikacyjne dla przewozow dalekobieznych bedgce fragmentami dtuzszych
linii komunikacyjnych:

e (Opole) — Otawa — Wroctaw — Gtogdw — (Zielona Géra),

e (Opole) — Otawa — Wroctaw — Oborniki Slaskie — (Leszno — Poznar),

e (Ldédz) — Olesnica — Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra — Szklarska Poreba.

oraz dla przewozéw o charakterze miedzynarodowym:

e Wroctaw — Ktodzko — Miedzylesie — (Lichkov),
e Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zgorzelec — (Gorlitz),

e Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zary — (Forst).

* plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe przewozy
pasazerskie w transporcie kolejowym, MTBiGM, 2012.
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Rysunek 7. Sie¢ potaczen miedzywojewaddzkich, wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej na tle
innych potaczen o charakterze dalekobieznym

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, MTBiGM, 2012.
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Rysunek 8. Sie¢ potaczen miedzynarodowych, wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, MTBiGM, 2012.
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Rysunek 9. Punkty handlowe, na ktérych wystepuja powigzania transportu kolejowego z inng forma
transportu zbiorowego, ktére moga petni¢ funkcje zintegrowanych weztéow przesiadkowych

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, MTBiGM, 2012.
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Zatacznik nr 2. Inwestycje zawarte w Dokumencie Implementacyjnym
do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030r.)

Tabela 25. Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030

r.) — Inwestycje Kolejowe

Lp. Ciag

Nazwa projektu

Sie¢ TEN-T
B/K/P*

Dtugos¢
[km]

Koszt
catkowity
[min z1]

Koszt
catkowity
narastajaco
[min z1]

Zrédto
finansowania
(CEF/FS)

1. C-E-59

Prace na linii
kolejowej C-E-59 na
odcinku Wroctaw
Brochdéw/Grabiszyn —
Gtogdéw — Zielona
Goéra — Rzepin —
Szczecin Podjuchy

355,83

1 000,00

1 000,00

FS

2. C-E-30

Prace na linii
kolejowej C-E-30 na
odcinku Opole
Groszowice —Jelcz —
Wroctaw Brochow

85,72

300,00

1300,00

CEF

Prace na linii
kolejowej nr 289 na
odcinku Legnica —
Rudna Gwizdandéw

P
feederline38

38,80

150,00

1 450,00

FS

Prace na linii
kolejowej nr 143 na
odcinku Kluczbork —
Oles$nica — Wroctaw

Mikotajow

P
feederline39

92,20

500,00

1 950,00

FS

Elektryfikacja linii
kolejowych nr 274,
278 na odc.
Wegliniec — Zgorzelec

27,20

100,00

2 050,00

CEF

6. C-E-59

Prace na linii
kolejowej C-E-59 na
odcinku Wroctaw —

Kamieniec

Zabkowicki

71,54

500,00

2 550,00

FS

37

B —sie¢ bazowa TEN-T, K — sie¢ kompleksowa TEN-T, P — poza siecig TEN-T
% Potgczenie Legnicko-Gtogowskiego Okregu Miedziowego z liniami CE-59 i E-30

** Linia istotna w obstudze potnocnej czesci aglomeracji wroctawskiej, zapewnienie sprawnego potaczenia
pomiedzy znaczacymi weztami kolejowymi
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Prace na liniach
kolejowych nr 14,
815, 816 na odcinku
Ostréw Wikp. —
(Krotoszyn) — Leszno
— Glogdéw wraz z
elektryfikacjg odcinka
Krotoszyn/Durzyn —
Leszno — Gtogow

146,20

1200,00

3 750,00

FS

Prace na liniach
kolejowych nr 281,
766 na odcinku
Oleénica/tukanow —
Krotoszyn —Jarocin —

Wrzesnia — Gniezno

162,70

400,00

4 150,00

FS

Tabela 26. Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030

r.) — Inwestycje drogowe

Koszt ca:(k(:)s:vtit Zrédto
L Droga G Sie¢ TEN-T | Dlugos¢ catkowity ciagu v finansowania
P g g B/K/P [km] ciagu g (CEF, FS, PO
[min zt] narastajaco RPW, inne)
[min zf] !
1 S5 Poznan — Wroctaw K 127,30 5 605,30 5 605,30 FS
2 S3 | Sulechéw — Legnica® B 143,60 5013,20 10 618,50 FS 1 CEF
(rezerwa)
3 s3 Legnica — Lubawka™ B 67,20 3912,20 14 530,70 CEF

** 0dc. Nowa S6l — Legnica planowany do finansowania w ramach listy rezerwowej do CEF

Finansowanie w ramach CEF, pod warunkiem porozumienia strony polskiej i strony czeskiej ws. realizacji
odcinka transgranicznego
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Zatacznik nr 3. Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do 2015

Tabela 27 Wykaz inwestycji kolejowych realizowanych na terenie wojewédztwa dolnoslaskiego w ramach

WPIK do 2015 roku

Lp.

Nazwa

Nr projektu

Wartosé
[tys. zt]
Wartosé na
liniach
panstwowych

[tys. Zt]

Program

Okres

Faza

1*

»Modernizacja linii
kolejowej E 59,
odcinek Wroctaw —
Poznan, etap |

96 P-L-K

11 2621,2

112621,2

inne

2004-2011

zakonczona

2*

Modernizacja linii
kolejowej E 30, etap
II. Pilotazowe
wdrozenie
ERTMS/ETCS i
ERTMS/GSM-R w
Polsce na odcinku
Legnica — Wegliniec
— Bielawa Dolna.
PRACE
PRZYGOTOWAWCZE

7.1-15.2 15
P-L-N

600 600

POIiS

2011

zakonczona

Modernizacja linii
kolejowej E 59 na
odcinku Wroctaw —
Poznan, etap Il,
odcinek Wroctaw —
granica
wojewddztwa
dolnoslgskiego3/

7.1-47
M-L-K

1274 757,2

1274 757,2

POIiS

2009-2015

realizacja — modernizacje

4%

Odbudowa i
modernizacja linii
kolejowej E 30 i C—E
30 na odcinku
Opole — Wroctaw —
Legnica

87 M-L-K

2189 960,2

2189 960,2

inne

2000-2012

realizacja — modernizacje

5*

Modernizacja linii
kolejowej E 30 na
odcinku Wegliniec —
Legnica

88 M-L-K

752 190,2

752 190,2

inne

2000-2012

realizacja — modernizacje

6*

Modernizacja linii
kolejowej E 30 na
odcinkach
Wegliniec —
Zgorzelecii
Wegliniec — Bielawa
Dolna

89 M-L-K

382 268,9

382 268,9

inne

2003-2012

realizacja — modernizacje
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Lp.

Nazwa

Nr projektu

Wartosé
[tys. zt]

Wartos¢ na

liniach
panstwowych
[tys. Zt]

Program

Okres

Faza

Modernizacja linii
kolejowej E 30, etap
Il, wdrozenie
ERTMS/ETCS i
ERTMS/GSM-R w
Polsce na odcinku
Legnica — Wroctaw
—Opole

7.1-1413
M-L-N

99 184

99 184

POIiS

2011-2014

realizacja - modernizacje

Modernizacja linii
kolejowej E 30, etap
II. Pilotazowe
wdrozenie
ERTMS/ETCS i
ERTMS/GSM-R w
Polsce na odcinku
Legnica — Wegliniec
— Bielawa Dolna

7.1-15.1 14 M-L-K

165 936,8

165 936,8

POIiS

2010-2014

realizacja — modernizacje

9*

Modernizacja
regionalnej linii
kolejowej nr 309
Ktodzko Nowe —
Kudowa-Zdréj na

odcinku Duszniki-
Zdréj — Kudowa-
Zdréj

51 M-L-K

56 695

56 695

RPO

2010-2012

realizacja — modernizacje

10

Modernizacja
regionalnej linii
kolejowej nr 311

Jelenia Géra -
Szklarska Poreba

Gorna

52 M-L-K

29 200

29 200

RPO

2010-2012

realizacja — modernizacje

11

Modernizacja linii
kolejowej E 30, etap
I, odcinek Bielawa
Dolna — Horka:
budowa mostu
przez Nyse tuzycka
oraz elektryfikacja

7.1-1312
M-Pk-K

106 416,9

POIiS

2009-2014

realizacja — modernizacje

12

Modernizacja linii
kolejowej nr 274
Wroctaw —
Zgorzelec na
odcinku Wroctaw —
Jelenia Géra

76 O-L-K

475 081,8

475 081,8

inne

2010-2015

realizacja — odtworzenia

13

Modernizacja linii
kolejowej nr 137
Kedzierzyn Kozle —
Legnica

77 O-L-N

80000

80 000

inne

2012-2014

realizacja — odtworzenia
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Lp.

Nazwa

Nr projektu

7z

Wartoscé
[tys. zt]

Wartos¢ na

liniach
panstwowych

[tys. Zt]

Program

Okres

Faza

14*

Modernizacja
ukfadu torowego i
elementéw
infrastruktury
kolejowej w obrebie
stacji Wroctaw
Gtéowny

75 O-Pk-K

46 896,7

inne

2010-2012

realizacja — odtworzenia

15

Modernizacja
mostu w kim
202,403 linii
kolejowej nr 274
Wroctaw
Swiebodzki —
Zgorzelec

83 O-Pk-N

50000

inne

2011-2013

realizacja — odtworzenia

*Inwestycja zakonczona
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Zatacznik nr 4. Czynniki demograficzne

Liczbe mieszkarnicédw oraz rozmieszczenie ludnosci na poziomie gmin i powiatéw, a takze

zmiane liczby ludnosci w gminach na przestrzeni lat zobrazowano na rys. 4-7.

[ I [ 1 km

OZNACZENIA:

[ ]1e69-10000 [ ]10001-20000 [ ] 20001-50000 [N 50001- 120197 [ 632996 Wrociaw

Rysunek 10. Liczba ludnosci w gminach, stan na 31.12.2010r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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OZNACZENIA:
[ ]12-100 [ ]101-600 601 - 1200 B 1201 - 2200 B 201 - 3017

Rysunek 11. Gestos$¢ zaludnienia w gminach, stan na 31.12.2010r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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OZNACZENIA:

[ 36256-50000 [__]50001-100000 [ 10001- 150000 [N 150001200000 [ 632996 Wrodiaw

Rysunek 12. Liczba ludnosci w powiatach, stan na 31.12.2010r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

OZNACZENIA:

[Jae-100 [J101-200 [ 201- 400 I «01-80 I 1550 - 2160
Rysunek 13. Gestos¢ zaludnienia w powiatach, stan na 31.12.2010r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Oprocz miast na prawach powiatu o najwiekszej gestosci zaludnienia (rys. 7)
obszarami zdecydowanie wyrdzniajgcymi sie pod wzgledem tego parametru na mapie
wojewddztwa sg powiaty Swidnicki i Dzierzoniowski ktére wraz w Watbrzychem i powiatem
watbrzyskim wspéttworzg konurbacje zwang Aglomeracjag Sudeckg lub Aglomeracja
Watbrzysko- Swidnicka. Powyisza sytuacja uwarunkowana jest tym, iz najwieksze skupiska
ludzkie koncentrujg sie na obszarach silnie zurbanizowanych i w ich okolicach. Wynika
to przede wszystkim z dostepnosci miejsc pracy, szkét i uczelni wyzszych, osrodkdw zdrowia
i miejsc rozrywki.

Dominujgce procesy migracyjne (rys. 8) to rozlewania sie wiekszych osrodkow
miejskich i wzrost liczby mieszkaricow w obszarach sgsiadujgcych z gtéwnymi miastami przy
stagnacji lub spadku liczby mieszkancéw tych miast oraz wyludnianie sie wiekszosci
obszaréw peryferyjnych wojewddztwa. Powyzisza statystyka dotyczy okresu wzglednego

przyrostu demograficznego Rzeczypospolitej Polskie;j.
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OZNACZENIA:
[ Ies-100 [ ]101-105 [ 108 - 110 I 111120 B 2148
Rysunek 14. Zmiana liczby ludnosci w gminach, w latach 1999-2010 [%] (1999=100%)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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OZNACZENIA:

[ o5 -98 [Jee-10 [ 101- 102 I o

Rysunek 15. Prognoza zmiany liczby ludnosci do roku 2015 (rok bazowy 2010=100%)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie prognozy demograficznej GUS

(OZNACZENIA:
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Rysunek 16. Prognoza zmiany liczby ludnosci do roku 2020 (rok bazowy 2010=100%)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie prognozy demograficznej GUS
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OZNACZENIA:
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Rysunek 17. Prognoza zmiany liczby ludnosci do roku 2025 (rok bazowy 2010=100%)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie prognozy demograficznej GUS

_— *

OZNACZENIA:

I 4% ] o7-100 [ 101- 103 B
Rysunek 18. Prognoza zmiany liczby ludnosci do roku 2030 (rok bazowy 2010=100%)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie prognozy demograficznej GUS
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Zatacznik nr 5. Czynniki gospodarcze
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Rysunek 19. Podmioty gospodarki narodowej na 10 tys. ludnosci w roku 2010
pracowanie wtasne
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Rysunek 20. Zmiana liczby podmiotow gospodarki narodowej w latach 1999-2010

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 21. Koncentracja obszaréw aktywnosci gospodarczej
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Zrédto: Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego i rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewddztwa dolnoélaskiego

2011, Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne, Wroctaw, pazdziernik 2011
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OZNACZENIA:
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OZNACZENIA DODATKOWE:
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Rysunek 22. Rozlokowanie Specjalnych Stref Ekonomicznych na terenie Dolnego $laska
Zrédto: Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego i rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewddztwa dolnoélaskiego

2011, Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne, Wroctaw, pazdziernik 2011
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Zatacznik nr 6. Dojazdy do pracy

OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzajacych do pracy do Bogatyni
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Rysunek 23. Dojazdy do pracy do Bogatyni
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzajacych do pracy do Legnicy
10-35

36-87

88-173

174 - 287

288- 466
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1km

Rysunek 24. Dojazdy do pracy do Legnicy
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

OZNACZENIA:

Liczba przyjezdzajacych do pracy do Lubina
] 10-41
N 2-112
B 113-270
B 271-459
B 460- 812 25 50
T 1km

Rysunek 25. Dojazdy do pracy do Lubina
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzajacych do pracy do Pokowic
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342-725
726- 1791

50
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Rysunek 26. Dojazdy do pracy do Polkowic

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzajacych do pracy do Boleslawca

11-26
27-60
61-175
176 - 419
420- 1039 25 50
T T 1km

Rysunek 27. Dojazdy do pracy do Bolestawca

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzajacych do pracy do Jeleniej Gory

10-22
23-45
46-111
12-234
235- 497 25 50
T T 1km

Rysunek 28. Dojazdy do pracy do Jeleniej Gory

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzajacych do pracy do Klodzka
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63-128
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Rysunek 29. Dojazdy do pracy do Ktodzka

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzajacych do pracy do Swidnicy
[ 10-42

O 43-97

B 93-214

B 215-418

I 419- 1384

Rysunek 30. Dojazdy do pracy do Swidnicy
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzajacych do pracy do Zgorzekca

[ 26-50
B 51-100
I 101-250
B 251-600

Rysunek 31. Dojazdy do pracy do Zgorzelca
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzajacych do pracy do Glogowa
/] 10-37

[ 38-64

B 65-132

B 133-236

Il 237-368

Rysunek 32. Dojazdy do pracy do Gtogowa
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzaiapych do pracy do Olesnicy
[ 14-40
I 41-60
B 61-140
. 141240
M 241-500

Rysunek 33. Dojazdy do pracy do Olesnicy
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

OZNACZENIA:
Liczba przyjezdzajacych do pracy do Wroclawia
10-72

Rysunek 35. Dojazdy do pracy do Wroctawia
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Zatacznik nr 7. Generatory ruchu

OZNACZENIA:
278 Wroclaw
21000
41-80
11-20
|:| liczba uczniow 1-5

Rysunek 36. Liczba szkét ponadgimnazjalnych i uzupetniajacych wraz z liczbg uczniéw wg stanu na 2010 rok

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych
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OZNACZENIA:
3000
I:] liczba studentow

Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

2010 rok

w 2010 r.” Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa

studentéw wg stanu na

iich finanse
i szkolnictwo wyzsze w latach 2009-2011” Antoni Jezowski, Bolkdw-Wroctaw 2012

Ini wyzszych oraz

podstawie ,Szkoty wyzsze

Rysunek 37. Liczba ucze

,Edukacja

Zrédto: opracowanie wiasne na
2011 oraz
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4 - liczba urzedéw

Rysunek 38. Urzedy o znaczeniu ponadpowiatowym

Zrédto: Opracowanie whasne.
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Polkowicki
Lubinski 1
Bolestawiecki Trzebnicki
90 ick Olesnicki
AW

Wroctawski

[J 20,5i mniej [5]
[ 20,6:39,9[14]
M 40,0-59,9 [5]

M 60,0iwigcej[6]

Rysunek 39. Korzystajgcy z noclegéw na 1 miejsce noclegowe w 2013 r.

(wskaznik rozwoju bazy noclegowej)
Zrédto: Turystyka w wojewddztwie dolnoslaskim w 2013 r., Urzad Statystyczny we Wroctawiu

Glogowski

Sredzki WROGCLA)

Walbrzyéh

Watbrzyski

O 37,51 mniej [4]
0 37.670,9(7]

[ 71,0-98,5(8] Kiodzki
B 58,6 i wiecej[11]

Rysunek 40. Udzielone noclegi na 1 miejsce noclegowe w 2013 r.
(wykorzystanie bazy noclegowej)
Zrédto: Turystyka w wojewddztwie dolnoélaskim w 2013 r., Urzad Statystyczny we Wroctawiu
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Zatacznik nr 8. Ochrona srodowiska naturalnego — aktualny stan jakosci
srodowiska w wojewodztwie dolnoslgskim

Aktualny stan jakosci sSrodowiska w wojewoddztwie dolnoslgskim

W celu scharakteryzowania aktualnego stanu jakosci srodowiska na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego odniesiono sie do opracowan sporzgdzonych przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu na rok 2012.

Zgodnie z wustawg z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony S$rodowiska
(Dz.U. 2008.25.150 ze zm.) Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska co roku dokonuje oceny
poziomdéw substancji w powietrzu we wszystkich strefach wojewddztwa. Ocena ta jest
przeprowadzana w celu:

e klasyfikacji stref na podstawie kryteriéw zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 24 sierpnia 2012 roku (Dz.U. 2012.1031) w sprawie poziomow niektérych substancji
W powietrzu;
e uzyskania informacji o przestrzennych rozktadach stezen zanieczyszczen;
e wskazania wartosci i obszaréw przekroczen wartosci kryterialnych;
e wskazania potrzeb w zakresie niezbednej modernizacji systemu monitoringu powietrza.
Standardy jakosci powietrza

Ocena jakosci powietrza jest prowadzona wedtug kryteriéw okreslonych w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 roku w sprawie jakosci powietrza
i czystszego powietrza dla Europy oraz w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/107/WE
zdnia 15 grudnia 2004 roku w sprawie arsenu, kadmu, niklu, rteci iwielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych w otaczajgcym powietrzu. Obecnie pod katem ochrony zdrowia

ocenie podlega 11 substancji*’. Ze wzgledu na ochrone roslin ocenie podlegaja 3 substancje:

*2 53 to: dwutlenek siarki (SO,), dwutlenek azotu (NO,), tlenek wegla (CO), benzen (C¢Hg), 0zon (Os), pyt drobny
PM10 (o srednicy do 10 um), pyt drobny PM2,5 (o srednicy do 2,5 um), metale ciezkie: otdéw (Pb), arsen (As),
nikiel (Ni), kadm (Cd) oznaczane w pyle PM10 oraz benzo(a)piren oznaczany w pyle PM10.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -172 - Poz. 4966

dwutlenek siarki (SO,), tlenki azotu (NOx) i ozon (O;). Dla kazdego z wymienionych zanieczyszczen
okreslone sg stezenia w powietrzu, ktére nie powinny by¢ przekraczane.
Zanieczyszczenie powietrza

Do najwazniejszych niekorzystnych zjawisk wymuszajacych dziatania w zakresie ochrony
powietrza przed zanieczyszczeniem zalicza sie:

e emisje zorganizowang, pochodzacy ze zZrddet punktowych (emisja z wszelkiego rodzaju
procesdéw technologicznych i procesdw spalania, wprowadzana za pos$rednictwem emitoréw,
tj. komindw, wyrzutni wentylacyjnych itp.);

e emisje niezorganizowang (emisja do Srodowiska zachodzaca w przypadkowy sposéb, bez
posrednictwa przeznaczonych do tego celu $rodkéw technicznych przez: nieszczelnosci
instalacji, zawory, wywietrzniki dachowe i okienne lub tez w wyniku pozaréw lasow,
wypalania traw itp., obejmujgcg takie emisje ze zrddet liniowych ipowierzchniowych,

tj. drég, parkingow).

Na jako$¢ powietrza na terenie wojewddztwa moze mieé¢ wptyw rdéwniez strumien
zanieczyszczen powietrza doptywajgcy spoza jego obszaru.

Gtéwnym zrédtem zanieczyszczen powietrza jest emisja substancji pochodzacych z procesdéw
spalania paliw statych, ciektych i gazowych w celach energetycznych i technologicznych.

Podstawowg mase zanieczyszczen odprowadzanych do atmosfery stanowi dwutlenek wegla,
jednak najbardziej ucigzliwe sktadniki spalin to przede wszystkim dwutlenek siarki, tlenki azotu,
tlenek wegla i pyt. W mniejszych ilosciach emitowane s3: chlorowodér, rdéinego rodzaju
weglowodory aromatyczne i alifatyczne oraz zwigzki wegla elementarnego w postaci sadzy. Wraz
z pytem emitowane sg réwniez metale ciezkie, pierwiastki promieniotwdrcze i benzo(a)piren, ktéry
uznawany jest za jedng z bardziej znaczgcych substancji kancerogennych, co przy wystepujacych
stezeniach stwarza istotne ryzyko zdrowotne dla mieszkaricodw. Przy spalaniu odpadéw z produkcji
tworzyw sztucznych opartych na polichlorku winylu do atmosfery mogg dostawac sie substancje
chlorowcopochodne, a wéréd nich dioksyny i furany. Ocene jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi wykonano dla nastepujgcych zanieczyszczen: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku
wegla, ozonu, benzenu, pytu zawieszonego PM10, otowiu, arsenu, kadmu, niklu
i wielopierscieniowych weglowodordw aromatycznych w pyle PM10 oraz pytu zawieszonego PM2,5.

W ocenie podano nastepujgce dane statystyczne:

e stezenie $rednioroczne;

e stezenia w sezonie grzewczym i pozagrzewczym;
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e stezenia maksymalne (w zaleznosci od zanieczyszczenia i metody pomiaréw: 1-godzinne,
8-godzinne, 24-godzinne) lub wartosci percentyli ze stezen;

o liczbe przekroczen poziomow kryterialnych w roku;

e kompletnosc serii pomiarowych.

Zgodnie z kryteriami kontroli poprawnos$ci danych dotyczacych substancji w powietrzu
w trakcie ich agregacji i obliczania parametréw statystycznych dla substancji (zatgcznik nr 6
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska — Dz.U. 2012.1032) minimalna kompletno$¢ serii pomiarowej
do obliczenia stezenia Sredniorocznego to 90% wartosci jednogodzinnych lub 24-godzinnych w ciggu
roku, natomiast 75% dla pozostatych parametréow statystycznych: stezedni maksymalnych,
sredniodobowych, srednich 1-godzinnych i 8-godzinnych.

Poziomy zanieczyszczenia powietrza poszczegdlnymi zwigzkami chemicznymi sg przedstawione
ponizej.

Dwutlenek siarki

Poziom zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem siarki ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
ocenia sie w odniesieniu do poziomoéw dopuszczalnych SO,: 24-godzinnego oraz 1-godzinnego,
a takze 1-godzinnego poziomu alarmowego.

Dodatkowo dla poszczegdlnych wartosci normatywnych dopuszcza sie mozliwos$é
przekraczania danego poziomu z ograniczong czestoscia:

e stezenie 1-godzinne powyzej 350 pg/m’ — dopuszczalna czestoéé przekroczen to 24 razy
w roku przez godzine);

e stezenie 24-godzinne powyzej 125 pg/m® — dopuszczalna czesto$é przekroczen to 3 razy
w roku.

Zakres zarejestrowanych w 2012 roku stezen $redniorocznych to:

e pomiary ciagte: 2-13 ug/m>;

e pomiary wskaznikowe: 4-30 pg/m?>.

W 2012 roku nie wystgpity przekroczenia pozioméw dopuszczalnych i alarmowego
okreslonych dla dwutlenku siarki.

Pomiary ciggte wykonywane miernikami automatycznymi wykazaty najwyzsze srednioroczne
stezenia w Dzierzoniowie, Kfodzku, Jeleniej Gorze-Cieplicach. Natomiast pomiary wykonywane
wskaznikowa metodg pasywng na terenach powiatéw: jaworskiego, jeleniogdrskiego, ktodzkiego,
legnickiego, otawskiego, strzelinskiego, zagbkowickiego, zgorzeleckiego, ztotoryjskiego, w latach 2006-

2012 wykazaty najwyzsze stezenia w Nowej Rudzie (Rynek), Bystrzycy Ktodzkiej i Bardzie.
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Monitoring SO, prowadzony w strefach oddziatywania Elektrowni , Turéw” oraz Huty Miedzi
,Legnica” i ,Glogdw” na terenach powiatéw: zgorzeleckiego, gtogowskiego iw miescie Legnica
wykazat niski poziom stezen — szczegdlnie na terenach pozamiejskich. Kilkukrotnie wyzsze stezenia
W sezonie grzewczym niz w pozagrzewczym S$Swiadczg o dominujgcym wptywie Zrédet grzewczych
na stezenia SO, w powietrzu na terenach miejskich wojewddztwa.

Najwyzszy, ponad o$Smiokrotny wzrost stezen tego zanieczyszczenia w powietrzu zanotowano
w Nowej Rudzie (Rynek), Bardzie, Jezowie Sudeckim, Swierzawie i Ktodzku. W stacjach ochrony roélin
takich jak Sniezka, Czerniawa oraz na terenach pozamiejskich, w stacjach Gtogéw — ulica Sikorskiego,
Kromolin i Sobczyce nie stwierdzono znaczgcych rdéznic poziomdéw stezen pomiedzy sezonami
grzewczym i pozagrzewczym — na tych obszarach podstawowa przyczyng wystepowania SO,
w powietrzu jest naptyw zanieczyszczen z obszaréw miejskich i duzych osrodkéw przemystowych.

W przypadku ochrony roslin pomiary stezen dwutlenku siarki prowadzone w 2012 roku
na terenach pozamiejskich wojewddztwa dolnoslaskiego, oddalonych od gtéwnych zrédet emis;ji
zanieczyszczen do powietrza, nie wykazaty przekroczen dopuszczalnego poziomu $redniorocznego
oraz dopuszczalnego poziomu w porze zimowej okreslonych ze wzgledu na ochrone roslin.

Stezenia $rednioroczne SO, w 2012 roku ksztattowaty sie na poziomie od 2 pg/m? na Sniezce
(10% normy) do 7 pg/m? (35% normy) w Czerniawie.

W porze zimowej (od 1 pazdziernika do 31 marca) najwyzszy poziom stezen wystgpit w
Czerniawie: 9 pg/m? (45% normy).

Dwutlenek azotu

Poziom zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
ocenia sie w odniesieniu do pozioméw dopuszczalnych ustalonych dla czaséw usredniania: 1 godzina
(200 pg/m®) i rok kalendarzowy (40 pg/m?) oraz 1-godzinnego poziomu alarmowego
(400 pug/m’®).Dodatkowo dla stezeri 1-godzinnych dopuszcza sie mozliwoéé przekraczania danego
poziomu z czestoscig nie wiekszg niz 18 razy w roku.

Ponadnormatywne S$rednioroczne stezenie dwutlenku azotu zarejestrowane zostato przez
stacje ,komunikacyjng” zlokalizowang przy alei Wisniowej we Wroctawiu. Stacja potozona jest
w bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania ulic: Hallera, Powstaficéw Slaskich i alei Wisniowej. Ulice
te nalezg do gtéwnych arterii komunikacyjnych miasta, gdzie dodatkowo czesto powstajg zatory
drogowe w godzinach szczytu. Stezenie $rednioroczne to 56 pg/m?>, czyli 140% normy.

Pomiary w pozostatych rejonach wojewddztwa nie wykazaty przekroczen pozioméw
dopuszczalnych zaréwno w odniesieniu do normy rocznej, jak i 1-godzinnej.

Zakres zarejestrowanych stezen sredniorocznych to:
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e pomiary ciagte: 3-24 pg/m’i 56 pg/m? — stacja ,, komunikacyjna”;
e pomiary wskaznikowe: 7-23 pg/m°.

Na zadnej ze stacji nie wystgpity przekroczenia dopuszczalnego i alarmowego poziomu
1-godzinnego. Analiza stezed w ciggu doby wykazata wyrazng zmienno$¢ koncentracji NO,
w powietrzu — szczegdblnie widoczng na stacji komunikacyjnej we Wroctawiu — maksimum stezen
w godzinach popotudniowo-wieczornych oraz $cistg korelacje z natezeniem ruchu samochodowego
w miescie.

Najnizszy poziom stezen Sredniorocznych notowany byt w gérskiej stacji pomiarowej
na Sniezce — ponizej 10% normy, najwyzszy we Wroctawiu — 60% i 140% normy. W pozostatych
punktach stezenia $rednioroczne wystepowaty w zakresie 13-50% normy. W wiekszos$ci punktow
pomiarowych $rednie stezenia w sezonie grzewczym byty wyisze niz w sezonie pozagrzewczym.
Wyjatkiem byta stacja pozamiejska w Sobczycach (ten sam poziom w obu sezonach).

O wptywie emisji ze zrédet grzewczych na poziom stezen tlenkéw azotu w miescie swiadcza
wyzsze stezenia w sezonie grzewczym. Jednak nie sg to rdznice tak wyrazne jak w przypadku SO, —
pomiary w stacjach ,tta miejskiego” wykazaty sredni wzrost stezern o ok. 60%, natomiast w stacji
,komunikacyjnej” — jedynie o ok. 18%.

Monitoring dwutlenku azotu realizowany w stacjach pozamiejskich: ochrony roslin oraz
nalezacych do sieci ,,zaktadowych” KGHM ,,Polska Miedz” S.A. oraz Elektrowni ,Turéw” rejestrowaty
niski poziom stezen zaréwno w sezonie grzewczym, jak i pozagrzewczym.

Pomiary wykonywane metodg pasywng na terenie 9 powiatéw wojewddztwa, na obszarze
osiedli mieszkaniowych z dala od drdg o duzym natezeniu ruchu, wykazaty najwyzszy poziom stezen
w powiatach: ktodzkim, otawskim i zgbkowickim. Najnizszy sredni poziom stezen wystgpit na terenie
powiatu jaworskiego i legnickiego. Analiza danych z kilku lat wskazuje na utrzymywanie
sie sredniorocznego poziomu stezen NO, na obszarach miejskich. Stezenia Srednioroczne NO,
w latach 2009-2012 ulegaty niewielkim wahaniom.

Pozytywnym zjawiskiem, na ktdre prawdopodobnie miaty wptyw inwestycje drogowe
w miescie, jest zmniejszanie sie stezen sredniorocznych we Wroctawiu — wykazywane od 2010 roku
przez stacje przy alei Wisniowe] (,komunikacyjng”), a takze stacje zlokalizowang przy wybrzezu
J. Conrada-Korzeniowskiego (,tta miejskiego”), w ktérej po raz pierwszy od 2007 roku zanotowano
obnizenie sie sredniorocznego poziomu stezen NO.,.

Pomiary stezen tlenkdéw azotu, prowadzone w 2012 roku na terenach pozamiejskich
wojewoddztwa dolnoslaskiego, nie wykazaty przekroczen dopuszczalnego poziomu sredniorocznego,

okreslonego ze wzgledu na ochrone roslin. Stezenia Srednioroczne NO, ksztattowaty sie na poziomie
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6 ug/m® (20% normy) w Czerniawie, 8 pg/m? (27% normy) w Osieczowie. Analizujac zmiany stezen
$redniorocznych tlenkéw azotu na obszarach pozamiejskich wojewddztwa dolno$lgskiego od 2000
roku, obserwuje sie nieznaczne wahania poziomu stezen.

Tlenek wegla

Wskaznikiem zanieczyszczenia powietrza tlenkiem wegla jest maksymalne stezenie 8-godzinne
kroczace, okreslane na podstawie pomiaréw wykonywanych jedynie za pomocg miernikéw
automatycznych. Poziom zanieczyszczenia powietrza jest przekroczony, gdy maksymalna wartosé
ze $rednich 8-godzinnych kroczacych w ciagu roku jest wyzsza od 10 000 pg/m>. W 2012 roku
na terenie wojewoédztwa dolnoslgskiego nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu
8-godzinnego tlenku wegla.

Najnizszy poziom stezen tlenku wegla rejestrowano na terenach pozamiejskich powiatu
gtogowskiego (stacje Kromolin, Sobczyce, Gtogdw — ulica Sikorskiego) oraz w Lubinie. Najwyzsze
stezenia zanotowano w Legnicy —43% normy.

We wszystkich stacjach pomiarowych rejestrowany poziom tlenku wegla w sezonie grzewczym
byt wyzszy niz w sezonie pozagrzewczym. Podczas analiz zmian poziomu zanieczyszczenia powietrza
tlenkiem wegla w latach 2005-2012 wiekszo$¢ stacji wykazata zmniejszenie steze CO. Systematyczny
wzrost poziomu stezen rejestruje natomiast stacja w Legnicy przy alei Rzeczypospolite;.

Ozon

Poziom zanieczyszczenia powietrza ozonem ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi ocenia
sie w odniesieniu  do docelowego poziomu stezenia 8-godzinnego kroczacego. Poziom
zanieczyszczenia powietrza uznaje sie za przekroczony, gdy liczba dni z maksymalnymi dobowymi
wartosciami $rednich 8-godzinnych kroczacych powyzej 120 pg/m? jest wieksza niz 25 dni ($rednio
w ciggu ostatnich 3 lat), co odpowiada wartosci 93,2 percentyla ztrzyletniej serii maksimow
dziennych.

Pomiary stezen ozonu w latach 2010-2012 prowadzono na terenie wojewddztwa
dolnoslgskiego w 10 automatycznych stacjach pomiarowych. Do oceny ilosci przekroczen normy
8-godzinowej przyjeto Srednig liczbe dni z przekroczeniami z tych 3 lat. Dni z przekroczeniami
wartosci docelowej wystepowaty w wiekszosci punktéw pomiarowych, jednak przekroczenia
dopuszczalnej czestosci przekroczen normy 8-godzinnej stwierdzono:

e w stacjach gorskich: na Snieznych Kottach, na Sniezce oraz w Czerniawie — stacji potozonej
w gérach Izerskich;

e w Legnicy — w stacji , tta miejskiego”.
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W odréznieniu od pozostatych mierzonych zanieczyszczen, przekroczenia ozonu rejestrowane
sg W sezonie pozagrzewczym, w okresach wysokiego nastonecznienia. Poziom zanieczyszczenia
powietrza ozonem na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego w odniesieniu do kryterium ochrony
roélin oceniaé nalezy jako wysoki. Srednia warto$¢ wspétczynnika AOT dla lat 2008-2012 ksztattowata
sie w zakresie od 65% wartoéci docelowej w Osieczowie do 114% na Snieznych Kottach.

Benzen

Poziom zanieczyszczenia powietrza benzenem ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi ocenia
sie w odniesieniu do $redniorocznego poziomu dopuszczalnego: 5 pg/m®. W 2012 roku pomiary
benzenu prowadzone byly metoda referencyjng w dwodch stacjach pomiarowych ,tta miejskiego” —
W Legnicy oraz w Walbrzychu. Ponadto w 11 punktach prowadzone byly pomiary za pomoca
wskaznikowej metody pasywnej. Zakres zarejestrowanych w 2012 roku stgzen $redniorocznych to:

e pomiary w stacjach statych: 1,9-2,1 pg/m?>;
e pomiary wskaznikowe: 1,6-3,0 pg/m?>.

Pomiary benzenu w 2012 roku nie wykazaty przekroczen dopuszczalnego poziomu
$redniorocznego. Najwyisze stezenie $rednioroczne wystapito w Zabkowicach Slaskich i wynosito
ok. 60% normy rocznej. We wszystkich punktach pomiarowych srednie stezenia w sezonie grzewczym
byty kilkakrotnie wyzsze niz w pozagrzewczym, co $wiadczy o decydujgcym wptywie emisji benzenu
ze zrédet grzewczych. Wieloletnie pomiary benzenu prowadzone sg jedynie w Legnicy — od 2007 roku
poziom stezen Sredniorocznych ulegat jedynie niewielkim wahaniom i utrzymywat sie w zakresie
1,7-2,5 pg/m?>.

Styren

W 2012 roku na jednym stanowisku pomiarowym w Stanowicach prowadzono pasywne
pomiary styrenu w powietrzu. Wszystkie wyniki pomiaréw sredniomiesiecznych oznaczono
na poziomie ponizej granicy oznaczalnosci. Uwzgledniajgc wartosci stezen réwne potowie granicy
oznaczalnoéci, otrzymano érednioroczne stezenie styrenu na poziomie 0,04 pg/m?>.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska (Dz.U. 2012.1031) nie okre$la pozioméw normatywnych
dla styrenu. Dla potrzeb ustalania pozwolen na wprowadzanie gazéw lub pytéw z instalacji okreslona
jest wartoé¢ odniesienia: 2,0 pg/m® (Dz.U. 2010.16.87). Stezenie $rednioroczne styrenu
w Stanowicach w 2012 roku szacuje sie zatem na poziomie 2% wartosci odniesienia.

Rtec

W stacji tta regionalnego w Osieczowie wykonywane byly pomiary rteci w stanie gazowym.
Dlarteci nie ma okreslonych dopuszczalnych pozioméw stezen. Wedtug danych podawanych
w literaturze przedmiotu na terenach niezanieczyszczonych poziom rteci wystepuje w zakresie

0,66-6,20 ng/ma, natomiast na terenach zanieczyszczonych - w zakresie 1,96-33,8
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ng/m3.W przebiegu wartosci stezenia rteci w powietrzu nie zaobserwowano wyraznej zmiennosci
sezonowej. W porownaniu do wynikéw pomiaréw z lat 2010-2011 w 2012 roku zarejestrowano
zmniejszenie sie stezenia Sredniorocznego.

Pyl zawieszony PM10

Poziom zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym PM10 ze wzgledu na ochrone zdrowia
ludzi ocenia sie w odniesieniu do poziomdéw dopuszczalnych ustalonych dla czaséw usredniania:
24 godziny (50 pg/m3) i rok kalendarzowy (40 pg/m?). Dodatkowo dla stezen 24-godzinnych
dopuszcza sie mozliwos$¢ przekraczania danego poziomu z czestoscig nie wiekszg niz 35 razy w roku.

Dla pytu PM10, mierzonego urzadzeniami do pomiaréw automatycznych, ustanowione
sg rowniez:
e warto$¢ progowa informowania spoteczenstwa o ryzyku wystgpienia poziomu alarmowego —
200 pg/m’;
e poziom alarmowy — 300 ug/m3.

Ponadnormatywne stezenia pytu zawieszonego sg jednym z najwiekszych problemdéw ochrony
powietrza w Polsce. W 2012 roku zanotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu
$redniorocznego na nastepujacych stanowiskach pomiarowych:

e Jelenia Géra-Cieplice: stezenie $rednioroczne 49 ug/m?®— 123% normy;
e Nowa Ruda, ulica Srebrna: stezenie $rednioroczne 56 ug/m> — 140% normy.

W 2012 roku zanotowano przekroczenia dopuszczalnej liczby przekroczen normy
Sredniodobowej na stanowiskach:

e Nowa Ruda, ulica Srebrna: 112 dni;

e Jelenia Gdéra-Cieplice: 86 dni;

e Legnica, aleja Rzeczypospolitej: 77 dni;
e Wroctaw, wybrzeze J. Conrada-Korzeniowskiego: 71 dni;
e Szczawno-Zdréj, Dom Zdrojowy: 70 dni,
e \Wroctaw, ulica Orzechowa: 68 dni;

e Swidnica, Rynek: 58 dni;

e Olesnica, ulica Brzozowa: 56 dni;

e Otawa, ulica Zotnierzy AK: 55 dni;

e Zfotoryja, ulica Staszica: 54 dni;

e Polkowice, ulica Kasztanowa: 53 dni;

e Ktodzko, ulica Szkolna: 52 dni;

e Dzierzoniow, ulica Pitsudskiego: 49 dni;



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -179 - Poz. 4966

e Bogatynia-Zatonie: 47 dni;

e Zgorzelec, ulica Bohateréw Getta: 42 dni;

e Rudna: 41 dni;

e Zabkowice Slgskie, ulica Powstaricéw Warszawy: 40 dni;
e Watbrzych, ulica Wysockiego: 39 dni.

W pozostatych punktach pomiarowych réwniez notowano przypadki ponadnormatywnych
stezed dobowych, jednak z czestoscia mniejszg od dopuszczalnych 35 dni w roku. W 2012 roku
zanotowano przekroczenia wartosci progowe]j informowania spoteczenstwa o ryzyku wystgpienia
poziomu alarmowego (200 pg/m?):

e w Jeleniej Gérze-Cieplicach: 16 dni;

e w Nowej Rudzie przy ulicy Srebrnej: 11 dni;

e w Szczawnie-Zdroju przy ulicy Kopernika: 6 dni;
e w Szczawnie-Zdroju, Dom Zdrojowy: 4 dni;

e we Wroctawiu przy ulicy Orzechowej: 4 dni;

e we Wroctawiu przy wybrzezu J. Conrada-Korzeniowskiego: 3 dni;
e w Legnicy przy alei Rzeczypospolitej: 2 dni;

e w Watbrzychu przy ulicy Wysockiego: 2 dni;

e w Dzierzoniowie przy ulicy Pitsudskiego: 2 dni;
e w Swidnicy, w rejonie Rynku: 2 dni;

e w Zfotoryi przy ulicy Staszica: 2 dni;

e w Szczawnie-Zdroju przy ulicy Klonowej: 2 dni;

w Bogatyni-Zatoniu: 1 dzien.
Przekroczenia poziomu alarmowego (300 pg/m?) zanotowano w 2012 roku w 3 punktach
pomiarowych:
e w Jeleniej Gorze-Cieplicach: 4 dni;
e w Szczawnie-Zdroju przy ulicy Kopernika: 2 dni;
e w Nowej Rudzie przy ulicy Srebrnej: 1 dzien.

Przyczyng przekroczen wartosci dopuszczalnych oraz wysokiego poziomu pytu PM10 w sezonie
grzewczym na obszarze wojewddztwa byto wzmozone spalanie paliw do celdw grzewczych,
powodujgce zwiekszong emisje zanieczyszczen do powietrza. Niekorzystne warunki meteorologiczne
(niska temperatura powietrza, predkosci wiatru ponizej 1,5 m/s oraz wystgpienie inwersji
temperatury) powodowaty kumulowanie sie zanieczyszczenn w przyziemnej warstwie atmosfery.

Przekroczenia $redniodobowej wartosci normatywnej pytu zawieszonego PM10 wystepowaty
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gtéwnie w sezonie grzewczym. Najwyisze stezenia rejestrowano w pierwszej potowie lutego
oraz w grudniu — okres ten charakteryzowat sie bardzo niskimi temperaturami, bardzo niskimi
predkosciami wiatru (cisze), wysokim cisnieniem atmosferycznym oraz brakiem opaddéw.

Najwiekszg czestos¢ przekroczen normatywnego poziomu sredniodobowego stwierdzono w kotlinach
gorskich (Nowa Ruda, Jelenia Géra, Szczawno-Zdréj), w Legnicy i we Wroctawiu.

Pyl zawieszony PM2,5

Poziom zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym PM2,5 ze wzgledu na ochrone zdrowia
ludzi ocenia sie w odniesieniu do:

e $redniorocznego poziomu dopuszczalnego — 25 pg/m?, ktdrego termin osiagniecia mija
w 2015 roku;

e $redniorocznego poziomu docelowego — 25 pg/m’, ktérego termin osiggniecia minat
w 2010 roku;

e putapu stezenia ekspozycji — 20 pg/m?, ktérego termin osiagniecia mija w 2015 roku (norma
dla kraju, miast > 100 000 mieszkancéw oraz aglomeracji). Ocene dotrzymania putapu
stezenia ekspozycji dokonuje sie osobno dla kazdego miasta i aglomeracji, poprzez
poréwnanie wskaznika $redniego narazenia (WSN) wiasciwego dla danego miasta
i aglomeracji z putapem stezenia ekspozycji.

Pomiary pytu zawieszonego PM2,5 w 2012 roku wykazaty przekroczenie normy sredniorocznej
we Wroctawiu i w Legnicy oraz przekroczenie putapu stezenia ekspozycji we Wroctawiu, Legnicy
i Watbrzychu.

W 2012 roku na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego eksploatowano 5 stanowisk
pomiarowych poziomu pytu zawieszonego PM2,5 w powietrzu, ktéry obecnie uwazany jest
za najwieksze zagrozenie dla zdrowia ludzi. Stacje: we Wroctawiu przy ulicy Na Grobli, w Legnicy
i w Watbrzychu nalezg do stacji, w ktérych od poczatku 2010 roku prowadzone sg pomiary pytu
PM2,5 na potrzeby wyznaczenia, a nastepnie monitorowania tzw. wskaznikéw Sredniego narazenia
(WSN). Wskaznik ten jest 3-letnig $rednig kroczaca obliczang z 3 lat poprzedzajacych rok wykonania
oceny i stuzy do monitorowania redukcji poziomu stezenia pytu zawieszonego PM2,5 na poziomie tta
miejskiego, na gesto zaludnionych obszarach miejskich kraju. Na podstawie wyliczonej wartosci WSN
dla kazdego miasta ocenia sie dotrzymanie putapu stezenia ekspozycji. Tak jak w przypadku pytu
PM10, wyniki pomiaréw pytu PM2,5 wskazujg na zZrodta grzewcze jako gtéwng przyczyne

ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza
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Srednie w sezonie grzewczym w stacji komunikacyjnej we Wroctawiu przy alei Wisniowej oraz
w stacji pozamiejskiej w Osieczowie byty ponad 2-krotnie, a w pozostatych stacjach ponad 3-krotnie
Wyzsze niz w sezonie pozagrzewczym.

Pomiary pytu PM2,5 prowadzone w latach 2010-2012 wykazaty zmniejszenie sie poziomu
stezen pytu PM2,5 w powietrzu.
Sklad chemiczny pylu zawieszonego PM10 i PM2,5
Metale w pyle PM10

Monitoring zanieczyszczenia powietrza metalami ciezkimi prowadzony jest poprzez oznaczanie
zawartosci metali w pyle zawieszonym PM10. Oznaczane metale to: otdw, arsen, kadm, nikiel.

Poziom zanieczyszczenia powietrza metalami ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi ocenia sie
w odniesieniu do:

$redniorocznego poziomu dopuszczalnego otowiu: 0,5 pg/m?;

$redniorocznego poziomu docelowego arsenu: 6 ng/m?;

$redniorocznego poziomu docelowego kadmu: 5 ng/m?;

$redniorocznego poziomu docelowego niklu: 20 ng/m”.

Powyzsze poziomy docelowe metali powinny zosta¢ osiggniete do 2013 roku. W 2012 roku
stezenia srednioroczne otowiu, kadmu, niklu we wszystkich punktach pomiarowych wystepowaty
na poziomie nizszym od dopuszczalnego.

Stezenia $rednioroczne w wiekszosci stanowisk pomiarowych notowano na bardzo niskim
poziomie:

e oféw w pyle PM10: 1-16% normy;
e kadm w pyle PM10: 6-28% normy;
e nikiel w pyle PM10: 3-15% normy.

W 2012 roku stwierdzono przekroczenia sredniorocznego poziomu docelowego arsenu w pyle
PM10 w Legnicy: 115% normy przy ulicy Porazifskiej i 129% normy przy alei Rzeczypospolite;j.
W pozostatych stacjach stezenia arsenu ksztattowaty sie na poziomie 14-98% normy. Najwyisze
stezenia metali wystepowaty na terenie powiatu gtogowskiego, m. Legnica, m. Polkowice oraz
w Nowej Rudzie.

Weglowodory w pyle PM10

W 2012 roku wystgpito przekroczenie poziomu docelowego B(a)P we wszystkich stacjach

pomiarowych. Notowane wielkosci stezen Sredniorocznych ksztattowaty sie w zakresie od 122%

w Czerniawie do 1355% normy Nowej Rudzie przy ulicy Srebrnej. Zawarto$¢ benzo(a)pirenu w sumie
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oznaczanych WWA stwierdzono na poziomie 19-29%. O wysokim S$redniorocznym poziomie
benzo(a)pirenu zadecydowaty bardzo wysokie stezenia rejestrowane w sezonie grzewczym.

Podobnie jak w przypadku dwutlenku siarki, poziom stezen tego zanieczyszczenia jest silnie
zalezny od stopnia intensyfikacji proceséw grzewczych (kilkunastokrotnie wyzsze stezenia w sezonie
grzewczym). Pomiary w stacjach w Nowej Rudzie, Szczawnie-Zdroju i w Zgorzelcu wykazaty, ze nawet
W sezonie pozagrzewczym poziom B(a)P jest wyzszy od normy Srednioroczne;j.

Sklad chemiczny pylu PM2,5

W 2012 roku w ramach zadania ,,Analiza stanu zanieczyszczenia powietrza pytem PM10 i PM
2,5 z uwzglednieniem skfadu chemicznego pytu i Zrédet naturalnych, w stacji tta regionalnego
w Osieczowie” wykonywane byty pomiary sktadu chemicznego pytu PM2,5 obejmujace:

e wybrane kationy: amonowy NH,", sodu Na*, wapnia Ca*, potasu K*, magnezu
Mg™;

e aniony: siarczany S0.%, azotany NOg/, chlorki CI;

e wegiel organiczny (OC);

e wegiel elementarny (EC).

W skfadzie pytu dominujg sktadniki emisji pierwotnej: zwigzki wegla (wegiel organiczny
i elementarny). Stwierdzono znaczacy udziat wtérnego aerozolu nieorganicznego siarczandw
i azotanow, zwigzkdw amonowych — powigzanych z emisjg pierwotng (z energetyki weglowej
i transportu).

Pomiary stezen i klasyfikacja stref

Oceny i wynikajace z nich dziatania odnoszone sg do jednostek terytorialnych nazywanych
strefami, obejmujgcych obszar catego kraju.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 roku w sprawie stref,
w ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz.U. 2012.914), dla wszystkich zanieczyszczen
uwzglednianych w ocenach jakosci powietrza (dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenki azotu, tlenek
wegla, benzen, ozon, pyt zawieszony PM10, zawartos$¢ otowiu, arsenu, kadmu, niklu i benzo(a)pirenu
w pyle PM10 oraz pyt zawieszony PM2,5) obowigzuje nastepujacy podziat kraju na strefy:

e aglomeracja o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tys.;

¢ miasto (niebedgce aglomeracjg) o liczbie mieszkarncow powyzej 100 tys.;

e pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzgcy w sktad aglomeracji i miast powyzej 100 tys.
mieszkancow (strefa dolnoslgska).

Wojewddztwo dolnoslgskie zostato podzielone na 4 strefy, ktére przedstawia

rysunek 35.
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m.Legnica g
aglomeracja wroctawska

strefa dolno$laska : NS

m.Watbrzych

Rysunek 41. Podziat stref dla celow ochrony jakosci powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Hatas

Hatas jest to niepozadany lub szkodliwy dzwiek spowodowany ludzky dziatalnoscig, nalezy
ondo najbardziej dokuczliwych probleméw srodowiska zwigzanych z rozwojem cywilizacji.
Ze wzgledu na szybko wzrastajgcy liczbe pojazdéw samochodowych i niedostateczng liczbe drég
szybkiego ruchu oraz zt3 jako$¢ nawierzchni drogowych gtéwnym obcigzeniem srodowiska jest
przede wszystkim hatas wytwarzany przez transport samochodowy. Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady Europy dotyczaca oceny i zarzadzania hatasem srodowiskowym COM(2000)468
traktuje hatas jako zanieczyszczenie, wobec ktorego nalezy przyjmowac takie same ogdlne zasady,
obowigzki i formy postepowania jak wobec pozostatych zanieczyszczen i zwigzanych z nimi dziedzin
ochrony $rodowiska. Wprowadzona w dniu 1 paZdziernika 2001 roku ustawa Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U. 2008.25.150 ze zm.), ktorej ostateczny ksztatt zostat oparty o wyzej wymieniona
dyrektywe, jest swiadectwem dostosowywania prawa krajowego do standardéw obowigzujacych
w UE.

Aktualnie obowigzujgcym aktem prawnym normujgcym dopuszczalne poziomy hatasu jest
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku (Dz.U. 2012.1109). Wartosci
te muszg stanowié¢ bezwzglednie przestrzegang norme w odniesieniu do nowo planowanych
terendéw.

Wartosci poziomdow dopuszczalnych zalezne sg od funkcji urbanistycznej, jaka spetnia dany

teren. Dla terenéw wymagajgcych intensywnej ochrony przed hatasem okreslone s3g najnizsze
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poziomy dopuszczalne, natomiast dla terendéw, gdzie ochrona przed hatasem nie jest zagadnieniem
krytycznym, poziomy dopuszczalne sg najwyzsze.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu w 2011 roku objat badaniami
wybrane obszary powiatdw wroctawskiego, lubinskiego, milickiego, jeleniogdrskiego, ztotoryjskiego
oraz zgorzeleckiego. Badania dotyczyty klimatu akustycznego wokét drég krajowych, wojewddzkich
i powiatowych oraz ulic w obszarach zabudowanych. Wyniki przeprowadzonych badan wykazaty we
wszystkich punktach przekroczenia rownowazinego poziomu hatasu dla pory dnia (60 dB)
odpowiedniego dla terendw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,
a w jednym przypadku warto$¢ dopuszczalng przyjetg dla terenéw zabudowy jednorodzinnej (55 dB).
Najwieksze przekroczenia stwierdzono:

e nadrodze krajowej nr 3 (Lubin — Legnica) w Karczowiskach (75,3 dB);

e na trasie Wroctaw — Opole w Siechnicach (73,7 dB);

e nadrodze krajowej nr 35 (Wroctaw — Swidnica) w Gniechowicach (73,7 dB);

e nadrodze krajowej nr 94 na trasie Wroctaw — Lubin w Gogotowicach (73,5 dB).

Najmniejsze przekroczenia wystgpity w Lubinie na ulicy Legnickiej (60,7 dB).
W stosunku do obowigzujgcych norm poziom réwnowazny diwieku Laq dla 16 godzin dnia
przekraczat wartos$¢ dopuszczalng 0 0,7-15,3 dB.

Na 26,2% przebadanych odcinkdéw drég obliczone wartosci Lae, przekraczaty poziom 70,0 dB,
traktowany jako szczegdlnie ucigzliwy. W przypadku 10 punktdéw kontrolno-pomiarowych gtéwnym
czynnikiem sprawczym jest bardzo duze natezenie ruchu pojazdéw samochodowych — ponad 800
pojazdéw na godzine. Nie bez znaczenia jest réwniez fakt, ze w wiekszosci przypadkow teren
chroniony usytuowany jest bardzo blisko drogi.

Jak wynika z Raportu o stanie srodowiska w wojewddztwie dolnoslgskim w 2011 roku,
po drogach wojewddztwa dolnoslaskiego porusza sie znacznie wiecej pojazdéw niz 5-6 lat temu,
jednak zdecydowanie sg to pojazdy emitujgce hatas o nizszym poziomie. Mozna wiec wnioskowa,
ze udziat samochoddw starszych niz 10 lat w ogdlnym strumieniu pojazdéw systematycznie
sie zmniejsza.

Istotny wptyw na poziom hatasu we Wroctawiu ma oddana do ruchu pod koniec sierpnia 2011
roku Autostradowa Obwodnica Wroctawia, przebiegajgca czesciowo w granicach administracyjnych
miasta. Jest to jedna z najwazniejszych inwestycji drogowych w kraju, o tgcznej dtugosci 36 km, ktora
rozwigzata problem komunikacyjny aglomeracji wroctawskiej, przejmujac najciezszy ruch tranzytowy
z ulic miasta. Dzieki 7 weztom autostradowym obwodnica utatwia komunikacje lokalng w samym

Wroctawiu, zapewnia komfortowe i szybkie potgczenie z: wroctawskim Portem Lotniczym, Stadionem
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Miejskim, autostradg A4, wainymi drogami krajowymi nr 5, nr 8, nr 94. Istotnym elementem
inwestycji sg zabezpieczenia akustyczne oraz przejscia i przepusty dla zwierzat. W ciggu
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia zaprojektowano ekrany akustyczne, ktére sg podstawowym
sposobem ograniczania zasiegu oddziatywania hatasu drogowego, dla:

e wsi: Cesarzowice i Mokronos Dolny, gmina Katy Wroctawskie;

e osiedli mieszkaniowych na terenie m. Wroctawia: Muchobér Wielki, Zerniki;

e Pilczyc, Maslic, Redzina, Lipy Piotrowskiej, Widawy i Polanowic;

e ogrodkéw dziatkowych: ,Lilie”, ,Gozdzik”, ,Aronia”, ,Stonecznik”, ,Liliputek”, ,Wzlot”

i ,Zdrowko”.
Pola elektromagnetyczne
Promieniowanie elektromagnetyczne niejonizujgce wystepuje w postaci naturalnej

oraz sztucznej. Sztuczne pola elektromagnetyczne sg aktywne w otoczeniu wszystkich urzadzen

elektrycznych. Ich podstawowymi zrédtami sg:

stacje bazowe telefonii komdrkowej;

stacje radiowe i telewizyjne;

stacje radiolokacyjne;

linie elektroenergetyczne wysokiego napiecia;

urzadzenia powszechnego uzytku, m.in. kuchenki mikrofalowe, aparaty komérkowe.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu w 2011 roku prowadzit okresowe
badania pozioméw pdl elektromagnetycznych, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
zdnia 12 listopada 2007 roku w sprawie zakresu i sposobu prowadzenia badan poziomoéw pdl
elektromagnetycznych w s$rodowisku. Do badan wytypowano piony kontrolno-pomiarowe
na terenach:

e miast o liczbie mieszkancéw powyzej 50 tys.;

e miast o liczbie mieszkancéw ponizej 50 tys.;

® na terenach wiejskich.

Badania wykazaly, ze w zadnym z 46 przebadanych pionéw kontrolno-pomiarowych
zlokalizowanych w miejscach dostepnych dla ludnosci nie stwierdzono przekroczen poziomoéw
dopuszczalnych pél elektromagnetycznych. W 22 punktach poziom pdl nie przekraczat 0,1 V/m
(przy 7,0 V/m wartos$ci dopuszczalnej). Najwyzsze wartosci odnotowano w Zgorzelcu przy ulicy Armii
Krajowej (1,18 V/m, co stanowi 16,9% wartosci dopuszczalnej) i w Jeleniej Gérze na Osiedlu

Robotniczym (1,15 V/m — 16,4% wartosci dopuszczalnej).



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego — 186 — Poz. 4966

Stan pdl elektromagnetycznych w Srodowisku zalezny jest od gestosci infrastruktury
nadawczej, od dziatania urzagdzenia nadawczego oraz od liczby rozméw prowadzonych jednoczesnie
przez abonentéw sieci komdrkowych. Analiza wykazata, ze wartosci pdl elektromagnetycznych
w centrach duzych miast sg wyzsze niz na terenach wiejskich.

Porédwnujac badania wykonane w tych samych pionach pomiarowych w 2011 roku oraz w 2010
roku, zauwaza sie, ze w wiekszosci przypadkdw natezenie pél elektromagnetycznych ksztattuje
sie na podobnym poziomie, nieprzekraczajgcym 20% wartosci.

Zasoby wodne

Zgodnie z Raportem o stanie s$rodowiska w wojewddztwie dolnoslgskim w 2011 roku
opracowanym przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu w 2012 roku,
w ramach monitoringu diagnostycznego wdd powierzchniowych w 2011 roku, badania prowadzone
byty w 19 punktach pomiarowo-kontrolnych (ppk). Na podstawie przeprowadzonych badan
stwierdzono, ze:

e na rzece Orlicy odnotowano bardzo dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny;

e dobry stan, potencjat ekologiczny wystepuje na rzece Widawie i Odrze, lecz pod wzgledem
chemicznym sklasyfikowano je ponizej stanu dobrego;

e dominujgcym stanem ekologicznym jest potencjat umiarkowany, ktéry wystepuje w niemal
60% punktow;

e staby potencjat ekologiczny odnotowano w trzech punktach pomiarowo-kontrolnych:
na Bystrzycy Dusznickiej na ujéciu do Nysy Ktodzkiej, na Scinawce powyzej Ttumaczowa
oraz na Slezie powyzej Cukrowni tagiewniki.

W 2011 roku monitoring operacyjny prowadzony byt w 120 punktach pomiarowo-kontrolnych.
Przeprowadzona ocena stanu ekologicznego wykazata, ze:

e bardzo dobry stan ekologiczny zarejestrowano w 16% badanych punktéw i dotyczyto
to gtéwnie gorskich odcinkéw rzek, na ktorych zlokalizowane sg ujecia wéd przeznaczonych
do zaopatrzenia ludnosci w wode do picia;

e dobrym potencjatem ekologicznym charakteryzujg sie: Odra na catym badanym odcinku,
cze$¢ Widawy, Baryczy i Kaczawy, Polska Woda i Jaszkéwka; wody w zbiorniku Sosndwka
i kilku innych mniejszych ciekach — Kamiennej, Mitoszowickim Potoku i Kanale Potudniowym;

e najgorsze warunki — tam, gdzie odnotowano staby stan parametréow biologicznych —
wystepuja na mniejszych rzekach, przyjmujgcych znaczny tadunek zanieczyszczen
lub przeptywajgcych przez tereny o nieuporzadkowanej gospodarce wodno-sciekowej:

Trzcianie (przeptywa przez pola irygowane Wroctawia) i Lutyni, Bozkowskim Potoku,
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Jodtéwece, Budzdwece, Slezie, Pawtdwece i Zimnicy. Ponadto za zaskakujacy uznano staby stan

ekologiczny rzek Scinawki i Bystrzycy Dusznickiej na ujéciu do Nysy Ktodzkiej, pomimo

ze gospodarka wodno-sciekowa w tych zlewniach wydaje sie uporzadkowana.
Wody podziemne

Zgodnie z Raportem o stanie srodowiska w wojewddztwie dolnoslagskim w 2011 roku

opracowanym przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu w 2012 roku
badania stanu chemicznego jednolitych czesci wdd podziemnych w wojewddztwie dolnoslgskim
w 2011 roku prowadzono w ramach:

e monitoringu diagnostycznego, ktéry obejmowat wszystkie jednolite czesci wdd podziemnych;
na podstawie wynikow z badan przeprowadzonych w ramach tego monitoringu stwierdzono,
7e: 74% badanych wdd to wody o dobrym stanie chemicznym (klasy I-11l) oraz 26% badanych
wod to wody o stabym stanie chemicznym (klasy IV-V);

e monitoringu operacyjnego, obejmujgcego:

1) jednolite czesci wod podziemnych (JCWPd) o statusie zagrozonych nieosigghieciem
dobrego stanu chemicznego; monitoring prowadzony byt na obszarze JCWPd nr 88 i 89;
na podstawie przeprowadzonych badan wszystkie wody zaliczono do wéd o dobrym
stanie chemicznym (klasy I-11);

2) plytkie wody podziemne zlokalizowane na obszarach szczegdlnie narazonych
na zanieczyszczenia zwigzkami azotu ze zrédet rolniczych, ze wzgledu na wysokie stezenie
zwigzkéw azotu w wodach powierzchniowych; za potencjalnie zagrozone uznano ptytkie
wody podziemne, wystepujgce w zlewni rzeki Orla, a monitoring realizowany
w 4 punktach na obszarze JCWPd nr 74 nie wykazat stezen azotu powyzej 50 mg/l;
stezenia azotanow ksztattowaty sie w granicach od <0,5 mg/I do 1,93 mg/I;

3) wody podziemne reprezentujgce staby stan chemiczny; monitoring ten realizowany byt
w punktach na obszarze JCWPd nr 71, 74, 90, 91, 112 w zakresie badan ograniczonych
do wskaznikéw, w przypadku ktérych stwierdzono przekroczenia w latach poprzednich;
ocena wéd badanych w | pétroczu wykazata, ze 70% wod nalezy do wéd o dobrym stanie
chemicznym (klasy I-lll), 30% stanowity wody klasy IV o niezadowalajgcej jakosci,
w |l péfroczu stwierdzono wzrost ilo$ci wéd o dobrym stanie chemicznym do 80%, wody
klasy IV stanowity odpowiednio 20%, nie stwierdzono wystepowania wod ztej jakosci
(klasa V); wskaznikami obnizajgcymi jako$¢ byty podwyzszone stezenia zelaza, potasu,

siarczanéw, WWA, NH4 oraz obnizony odczyn;
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4) wody podziemne na obszarach bezposrednio zagrozonych zanieczyszczeniami, tj. wokot
obiektéw narazonych na bezposrednie oddziatywanie zanieczyszczenn komunalnych
i przemystowych oraz wokdét obiektdw stanowigcych potencjalne zZrédio zagrozenia;
badaniami objeto 20 obiektow w 66 ppk, wyniki analiz wskazujg na przewage wéd
o stabym stanie chemicznym (klasy IV i V) — 59,1% prébek, nad wodami o dobrym stanie
chemicznym (klasy I, Il i Ill) — 40,9% probek; wystepowanie wéd w dobrym stanie
chemicznym stwierdzono w otoczeniu 4 obiektdw, wokét pozostatych obiektow
wystepowaty wody o stabym stanie chemicznym.

Obiekty i obszary prawnie chronione

Ochronie najcenniejszych pod wzgledem przyrodniczym i krajobrazowym obszaréw stuzy
regionalny system obszaréw chronionych. Obszary chronione zajmujg obecnie 18,2% powierzchni
wojewoédztwa dolnoslagskiego, co stanowi po wojewddztwie tddzkim najnizszg wartos¢ w kraju
(Srednia dla Polski to 32,3%). Dane te nie uwzgledniajg powierzchni obszaréw Natura 2000, ktdre
czesciowo pokrywajg sie z istniejgcymi obszarowymi formami ochrony przyrody lub naktadajg
sie na siebie.

Przy uwzglednieniu powierzchni 46 obszarow Natura 2000, nieobjetych przy tym zadng inng
forma ochrony, ogdlna powierzchnia terenéw chronionych w wojewddztwie wynosi okoto 35%.
Obszaréw, ktdrych cele ochronne dotyczg jedynie gatunkoéw i siedlisk waznych z punktu widzenia Unii
Europejskiej, nie mozna traktowal jako wystarczajgcego narzedzia dla ochrony waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych regionu. Niezbedne jest zatem konsekwentne powiekszanie miejsc
regionalnego systemu ochrony przyrody i krajobrazu. System przyrodniczych obszaréw chronionych
wojewoddztwa dolnoslgskiego obejmuje:

e 2 parki narodowe: Karkonoski Park Narodowy, Park Narodowy Gér Stotowych;
e 66 rezerwatdéw przyrody (do najcenniejszych nalezg: Jaskinia NiedZzwiedzia, Torfowiska Doliny

Izery, Snieznik Ktodzki, tacha Jelcz, taka Sulistrowicka, Uroczysko Wrzosy, Stawy Milickie);

e 12 parkéw krajobrazowych (PK Dolina Baryczy, PK Dolina Jezierzycy, PK Dolina Bystrzycy,

Slezaniski PK, Snieznicki PK, PK Gér Sowich, PK Sudetéw Watbrzyskich, Ksigzarski PK, Rudawski

PK, PK Dolina Bobru, PK Chetmy, Przemkowski PK);

e 101 obszaréw Natura 2000 — tworzonych na podstawie dyrektyw ptasiej (Obszary Specjalnej

Ochrony Ptakow) oraz siedliskowej (Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk);

e 25 obszaréw chronionego krajobrazu, stanowigcych uzupetnienie regionalnego systemu
ochrony przyrody, gtéwnie w zakresie ochrony krajobrazowej;

e 14 zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych;
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e 122 uzytki ekologiczne;

e 2 obszary chronione z uwagi na objecie konwencjg Ramsarskg (torfowiska w Karkonoskim
Parku Narodowym, tereny w granicach Rezerwatu Stawy Milickie w obrebie Parku
Krajobrazowego Dolina Baryczy).

Dla parkéw narodowych oraz kilku parkéw krajobrazowych zostaty wyznaczone otuliny,
stanowigce strefe buforowg wokét obszaréw chronionych majacg na celu zabezpieczenie przed
zagrozeniami zewnetrznymi, wynikajgcymi z dziatalnosci cztowieka.

Parki narodowe

Z wymienionych wczesniej form ochrony przyrody najwyzszg range ochronng majg parki
narodowe.

a) Karkonoski Park Narodowy
Powierzchnia parku wynosi 5575,27 ha, a dodatkowo powierzchnia otuliny to 11 266 ha.

W obrebie wojewddztwa dolnoslgskiego stanowi najwyziszej rangi obszar chroniony, wspdlnie
z czeskim Krkonosskim Narodnim Parkiem stanowig uznany w 1992 roku przez UNESCO bilateralny
rezerwat biosfery Karkonosze (Krkonose). Podstawowym celem utworzenia parku byta ochrona
unikatowych w skali kraju waloréow przyrodniczych i krajobrazowych, a szczegdlnie obszarow pietra
subalpejskiego i alpejskiego;

b) Park Narodowy Gér Stotowych
Powierzchnia parku wynosi 6340,37 ha, dodatkowo powierzchnia otuliny to 10 515 ha. O jego

walorach i odrebnosci swiadczy gtownie budowa geologiczna (jedyne w kraju goéry plytowe)
i niezwykte uksztattowanie terenu. Na terenie parku wystepujg obszary Scistej ochrony, miedzy
innymi: Szczeliniec Wielki, Btedne Skaty, Wielkie Torfowisko Batrowskie, utworzone w celu ochrony
szczegblnych waloréw florystycznych i krajobrazowych.

Obszary Specjalnej Ochrony ptakéw Natura 2000 wymienione w rozporzadzeniu Ministra

Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 roku w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz.U. z dnia
4 lutego 2011 roku nr 25, poz. 133, ze zm.) sg przedstawione w tabeli 4.

Tabela 28. Zestawienie obszaréw Natura 2000 w wojewodztwie dolnoslgskim

Lp. Nazwa obszaru Natura 2000 Kod obszaru
1. Bory Dolnoslaskie PLB020005
2. Dolina Baryczy PLB020001
3. Dolina Srodkowej Odry PLB080004
4, Gory lzerskie PLB020009
5. Gory Stotowe PLB020006
6. Grady Odrzanskie PLB020002
7. Karkonosze PLB020007
8. tegi Odrzanskie PLB020008
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9. Stawy Przemkowskie PLB020003
10. Sudety Watbrzysko-Kamiennogérskie PLB020010
11. Zbiornik Mietkowski PLB020004

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 roku w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw
(Dz.U. z dnia 4 lutego 2011 roku nr 25, poz 133, ze zm.)

Tabela 5 przedstawia natomiast projektowane Specjalne Obszary Ochrony siedlisk Natura 2000 —

obszary, ktére zostaty zatwierdzone w drodze decyzji przez Komisje Europejska — Obszary majace

znaczenie dla Wspdlnoty (OZW).

Tabela 29. Projektowane Specjalne Obszary Ochrony siedlisk Natura 2000

Lp. Nazwa obszaru Natura 2000 Kod obszaru
1. Biata Lgdecka PLH020035
2. Bierutow PLH020065
3. Buczyna Szprotawsko-Piotrowicka PLHO80007
4, Bor Jodtowy w Goli PLH020107
5. Chtodnia w Cieszkowie PLH020001
6. Czarne Urwisko koto Lutyni PLH020033
7. Dalkowskie Jary PLH020088
8. Dabrowy Janikowskie PLH020089
9. Dabrowy Kliczkowskie PLH020090
10. Debnianskie Mokradta PLH020002
11. Dobromierz PLH020034
12. Dolina Bystrzycy tomnickiej PLH020083
13. Dolina Dolnej Baryczy PLH020084
14. Dolina Dolnej Kwisy PLH020050
15. Dolina tachy PLH020003
16. Dolina Olesnicy i Potoku Boguszyckiego PLH020091
17. Dolina Widawy PLH020036
18. Dzika Orlica PLH020061
19. Gatuszki w Chocianowie PLH020087
20. Gora Wapienna PLHO020095
21. Gory Bardzkie PLH020062
22. Gory Bialskie i Grupa Snieznika PLH020016
23. Gory i Pogdrze Kaczawskie PLH020037
24, Géry Kamienne PLH020038
25. Gory Orlickie PLH020060
26. Gory Stotowe PLH020004
27. Gory Ztote PLH020096
28. Grady w Dolinie Odry PLH020017
29. Grodczyn i Homole koto Dusznik PLH020039
30. Irysowy Zagon koto Gromadzynia PLH020051
31. Jelonek Przemkowski PLHO80097
32. Jodtowice PLH020106
33. Kamionki PLH020005
34, Karkonosze PLH020006
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Lp. Nazwa obszaru Natura 2000 Kod obszaru
35. Karszéwek PLH020098
36. Kietczyn PLH020099
37. Kopalnie w Ztotym Stoku PLH020007
38. Kosciét w Konradowie PLH020008
39. Koziorég w Czernej PLH020100
40. Kumaki Dobrej PLH020078
41. Las Pilczycki PLH020069
42, Lasy Gredzinskie PLH020081
43, Le$ne Stawki koto Goszcza PLH020101
44, Ludéw Slaski PLH020073
45, taki Gor i Pogdrza lzerskiego PLH020102
46. tegi koto Chatupek PLH020104
47. tegi nad Bystrzyca PLH020103
48. tegi Odrzanskie PLH020018
49, Masyw Chetmca PLH020057
50. Masyw Slezy PLH020040
51. Modraszki koto Opoczki PLH020094
52. Muszkowicki Las Bukowy PLH020068
53. Nowosolska Dolina Odry PLH080027
54, Ostoja nad Barycza PLH020041
55. Ostoja nad Bobrem PLH020054
56. Ostoja Nietoperzy Goér Sowich PLH020071
57. Ostrzyca Proboszczowicka PLH020042
58. Panienskie Skaty PLH020009
59. Pasmo Krowiarki PLH020019
60. Patnéw Legnicki PLH020052
61. Piekielna Dolina koto Polanicy PLH020010
62. Pienska Dolina Nysy tuzyckiej PLH020086
63. Przetom Nysy Ktodzkiej koto Morzyszowa PLH020043
64. Przetomowa Dolina Nysy tuzyckiej PLH020066
65. Przetomy Petcznicy pod Ksigzem PLH020020
66. Przeplatki nad Bystrzyca PLH020055
67. Przygietkowiska koto Gozdnicy PLHO80055
68. Rudawy Janowickie PLH020011
69. Skatki Stoleckie PLH020012
70. Skoroszowskie taki PLH020093
71. Stawy Karpnickie PLH020075
72. Stawy Sobieszowskie PLH020044
73. Stawy w Borowej PLH020045
74. Sztolnia w Mtotach PLH020070
75. Sztolnie w Lesnej PLH020013
76. Torfowiska Gor Izerskich PLH020047
77. Torfowisko pod Zielericem PLH020014
78. Trzcinskie Mokradta PLH020105
79. Uroczyska Boréw Dolnoslgskich PLH020072
80. Wrzosowiska Swietoszowsko-tawszowskie PLH020063
81. Wrzosowisko Przemkowskie PLH020015
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Lp. Nazwa obszaru Natura 2000 Kod obszaru
82. Wzgdrza Kietczynskie PLH020021
83. Wzgdrza Niemczanskie PLH020082
84. Wzgdrza Strzelinskie PLH020074
85. Wzgdrza Warzegowskie PLH020079
86. Zagorzyckie Laki PLH020053
87. Zrédliska koto Zimnej Wody PLH020092
88. Zrédta Pijawnika PLH020076
89. Zerkowice-Skata PLH020077
90. Zwirownie w Starej Olesznie PLH020049

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 roku w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw
(Dz.U. z dnia 4 lutego 2011 roku nr 25, poz 133, ze zm.)

Regionalny system obszaréw chronionych jest w wojewddztwie stabo rozbudowany (pod

wzgledem powierzchniowym Dolny Slgsk zajmuje jedna z najnizszych pozycji w kraju). System ten

stuzy ochronie najcenniejszych pod wzgledem przyrodniczym i krajobrazowym obszaréw, a jego

najwazniejszymi elementami sg: parki narodowe, parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody, obszary

Natura 2000 (ochrona gatunkéw i siedlisk waznych z punktu widzenia Unii Europejskiej). Obszary

0 nizszej randze ochronnej, jak obszary chronionego krajobrazu, petnig najczesciej funkcje korytarzy

ekologicznych. Parki narodowe i rezerwaty, w ktérych ochrona przyrody ma priorytet nad innymi

dziataniami cztowieka, zajmuja jedynie 1,2% powierzchni wojewddztwa.
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Zatacznik nr 9. Infrastruktura transportowa
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Oznaczenia tematyczne:

E Istniejaca drogowa sie¢ TEN-T I:I Srodkowoeuropejski Korytarz E granica panstwa

Transportowy (CETC)

E Istniejgca kolejowa sie¢ TEN-T Oznaczenia ogélne: ‘:’ granica wojewodztwa

dolnosigskiego

11l Paneuropejski E miasto powiatowe E granica wojewddztw
Korytarz Transportowy

sgsiednich

Rysunek 42. Sie¢ TEN-T na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego wraz z przebiegiem korytarzy
transportowych

Zrédto: opracowanie wiasne
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OZNACZENIA:
Czas dojazdu do Wroctawia:

do 30 min.

30 - 45 min.

45-60 min.

60-75 min.

75-90 min.

90-105 min.

105-120 min.

ponad 120 min.
OZNACZENIA DODATKOWE:

granice wojewodztwa

granica powiatow

granica gmin

Wroclaw - stolica wojewodztwa

-ol[] NNADONEN

siedziby powiatow

Rysunek 43. Wstepna delimitacja obszaréow o najstabszej dostepnosci drogowej do Wroctawia

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego, Perspektywa 2020

OZNACZENIA:
Izochrony czasowe
dla dostepnosci drogowej:
B 15mint
B 30 min*
1 45min*
[ >45mint
* tolerancja 1 min. (Vsr= 50 km/h ~ 800 m)
Istniejaca sie¢ drogowa i kolejowa:
autostrada
=== droga ekspresowa
F=——] droga krajowa dwujezdniowa
F—— drogakrsowa jednojezdniowa
E——— droga wojewddzka dwujezdniowa
= droga wojewodzka jednojezdniowa
F—— droga w obszarze miasta
na prawach powiatu
=== czynna linia kolejowa
OZNACZENIA DODATKOWE:
[] miasto Wroclaw
D granice wojewodztwa
[ granica powiatow
[1 granicagmin

glowny generator ruchu

o Wroclaw - stolica wojewodztwa
[e] siedziby powiatow

Rysunek 44. Analiza dostepnosci wewnetrznej Dolnego $Slgska okreslona na podstawie sieci drég krajowych
i wojewddzkich
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Zrédto: Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie dolnoélaskim, Wojewddzkie

Biuro Urbanistyczne, Wroctaw

=

> (28
s/e . ho’yja »,
Lwowek Slaski
:

B
£

o8]

Oznaczenia tematyczne:

droga ekspresowa

droga krajowa dwujezdniowa
droga krajowa jednojezdniowa

droga wojewddzka dwujezdniowa

zewnetrzna sie¢ drogowa

dynamika zmian natezenia ruchu (2005 - 2010)

autostra 18.6 4o

5 5 97

tereny zurbanizowane
droga wojewodzka jednojezdniowa
rzeka Odra

Oznaczenia ogdlne:

|:| miasto powiatowe

[1000 poj./24h] E granica panstwa
granica wojewodztwa
dolnoslaskiego
granica wojewodztw
sasiednich

Rysunek 45. Dynamika zmian natezenia ruchu w latach 2005-2010

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z GPR 2005 i GPR 2010
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Oznaczenia tematyczne: E
linia kolejowa czynna I:I
L | dwutorowa zelektryfikowana
linia kolejowa czynna
L | dwutorowa niezelektryfikowana
linia kolejowa czynna E
[ ] jednotorowa zelektryfikowana

137 linia kolejowa czynna
L | jednotorowa niezelektryfikowana

linia kolejowa, po ktorej
prowadzony jest ruch pasazerski

linia kolejowa dostepna
dla ruchu pasazerskiego

linia kolejowa
nieczynna / rozebrana

zewnetrzna siec¢ kolejowa

Oznaczenia ogodlne:

III miasto powiatowe

E granica parnstwa

|: granica wojewodztwa
dolnoslaskiego

granica wojewodztw
sasiednich

Rysunek 46. Sie¢ kolejowa na terenie wojewddztwa dolnoslagskiego dostepna dla ruchu pasazerskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Regulaminu przydzielania tras pociagéw i korzystania z przydzielonych tras
pociggdw przez licencjonowanych przewoznikdw kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2011/2012 PKP PLK S.A.
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Rysunek 47. Maksymalne predkosci dla pociggéw pasazerskich

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Regulaminu przydzielania tras pociagéw i korzystania z przydzielonych tras
pociggdéw przez licencjonowanych przewoznikdw kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2011/2012 PKP PLK S.A.
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Oznaczenia tematyczne:

linia kolejowa czynna
dwutorowa zelektryfikowana
linia kolejowa czynna
dwutorowa niezelektryfikowana
linia kolejowa czynna
jednotorowa zelektryfikowana
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predkosci autobusow szynowych:

-0 km/h

-10- 40 km/h

- 45- 60 km/h
-70- 90 km/h
-100 - 160 km/h

linia kolejowa
nieczynna / rozebrana

zewnetrzna sie¢ kolejowa

Oznaczenia ogoélne:

II, miasto powiatowe

E granica parnstwa

l:' granica wojewodztwa
dolnoslaskiego

granica wojewodztw
sasiednich

Rysunek 48. Maksymalne predkosci dla autobuséw szynowych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Regulaminu przydzielania tras pociagéw i korzystania z przydzielonych tras
pociggdw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2011/2012 PKP PLK S.A.
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OZNACZENIA:

Czas dojazdu do Wroctawia:

do 30 min.

30 - 60 min.

60 - 90 min.

90 - 120 min.

120 - 150 min.

150 - 180 min.

180 - 210 min.

210 - 240 min.

ponad 240 min.

brak dostepu do linii kolejowych
OZNACZENIA DODATKOWE:

granice wojewodztwa

granica powiatow

granica gmin

Wroclaw - stolica wojewodztwa

siedziby powiatow

Rysunek 49. Wstepna delimitacja obszarow o najstabszej dostepnosci kolejowej do Wroctawia

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolno$laskiego, Perspektywa 2020

Tabela 30. Linie kolejowe znaczenia miedzynarodowego przebiegajace przez wojewddztwo dolnoslaskie

Dtugos¢ Tylko w

Linia Przebieg (odcinek wchodzacy w sktad ciggu) odcinka |ruchu tow.
E-30 209,043
274 | Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec (granica PL/DE — Zgorzelec) 1,102
278 | wegliniec — Zgorzelec (caty) 26,532
282 | Mmitkowice — Zary (Mitkowice — Wegliniec) 61,501
296 | wielkie Piekary — Mitkowice 12,685 T
275 | Wroctaw Muchobér — Gubinek (Wroctaw Muchobér — Mitkowice) 69,317
273 | Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gt.(Wroctaw Gtéwny — Wroctaw 5,255

Muchobdér)
132 | Bytom — Wroctaw Gtéwny (granica wojewédztwa — Wroctaw 32,651
CE-30 221,802
274 | Wroctaw $Swiebodzki — Zgorzelec (granica PL/DE — Zgorzelec) 1,102
278 | wegliniec — Zgorzelec (caty) 26,532
282 | Mitkowice — Zary (Mitkowice — Wegliniec) 61,501
275 | Wroctaw Muchobér — Gubinek (Wroctaw Muchobér — Mitkowice) 69,317
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296 | wielkie Piekary — Mitkowice 12,685 T
758 | Wroctaw Stadion — Wroctaw Muchobdr (caty) 3,198 T
349 Swieta Katarzyna — Wroctaw Kuzniki (Wroctaw Brochéw — Wroctaw 11,683 T
764 | sjechnice — Wroctaw Brochéw (caty) 3,450 T
277 | Opole Groszowice — Wroctaw Brochéw (granica wojewddztwa — 32,334
C-30 13,424
295 | Bielawa Dolna — Wegliniec (caty) 13,424 T
E-59 93,587
271 | poznan Gtéwny — Wroctaw Gtéwny (granica wojewddztwa — 59,693
132 | Bytom — Wroctaw Gtéwny (granica wojewddztwa — Wroctaw 33,894
CE-59 165,505
273 | Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtéwny (granica wojewddztwa — 114,840
758 | Wroctaw Stadion — Wroctaw Muchobér (caty) 3,198 T
349 | Swieta Katarzyna — Wroctaw Kuzniki (Wroctaw Brochéw — Wroctaw 11,683 T

Stadion)

764 | siechnice — Wroctaw Brochéw (caty) 3,450 T
277 | Opole Groszowice — Wroctaw Brochéw (granica wojewddztwa — 32,334

C-59/1 66,27

282 | Mitkowice — Za ry (Wegliniec — granica wojewddztwa) 20,499

278 | Wegliniec — Zgorzelec (Wegliniec — Zgorzelec Miasto podg) 24,555

778 | Krysin — Zgorzelec Miasto podg (caty) 1,167

274 | Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec (Studniska - Krysin) 6,829

779 | studniska — Las (caty) 0,819 T
290 | Mikutowa — Granica Paristwa (Las — Wilka) 7,483

344 | wilka — Zawidéw Wilka — Granica Paristwa (caty) 4,918 T
C-59/2 134,767

765 | Wroctaw Brochéw — Lamowice (caty) 4,260 T
276 | Wroctaw Gtéwny — Miedzylesie (Lamowice — granica PL/CZ) 130,507

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 31. Kolejowe przejscia graniczne na terenie wojewddztwa dolnoslagskiego

L.p Nazwa przejscia k Nr.Iinii . Stan
olejowej

1 Wegliniec — Horka 275 otwarte, ruch towarowy

2 Zgorzelec — Gorlitz 298 otwarte, ruch pasazerski i towarowy
3 Miedzylesie — Lichkov 276 otwarte, ruch pasazerski i towarowy
4 Mieroszéw — Mezimésti 291 otwarte, ruch towarowy

5 Kamienna Géra — Kralovec 299 otwarte, sezonowy ruch pasazerski, ruch

towarowy

6 Szklarska Poreba Gdrna — Harrachov 311 otwarte, ruch pasazerski

7 Zawidéw — Cernousy 344 otwarte, ruch towarowy

8 Ttumaczow — Otovice - nieczynne, linia rozebrana

9 Pobiedna — Jindtichovice pod - nieczynne, linia rozebrana

10 Kudowa Stone — Nachod - nieczynne, linia rozebrana

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 32. Dtugosci linii kolejowych na terenie Dolnego $Slgska
L iy . tylko ruch

Lp. | linia skad dokad od do dtugosc czynne | nieczynne towérowy pasazerski

1 14 | todz Kaliska Zasieki /gr. panstwa/ gr.woj. gr.woj 35,950 35,950 0 35,950 0
2 132 | Bytom Wroctaw gr.woj. Wroctaw Gt 32,651 32,651 32,651
3 | 137 | Katowice Legnica gr.woj. Legnica 119,810 119,810 119,810

Wroctaw
4 | 143 | Kalety Wroctaw Mikotajow gr woj. Mikofajéw 46,140 46,140 46,140
5 181 | Herby Nowe Olesnica gr.woj. Olesnica 28,368 7,109 21,259 7,109 0
6 | 271 | Wroctaw Gtéwny Poznan Wroctaw Gt. gr.woj. 59,693 59,693 59,693
7 | 273 | Wroctaw Gtéwny Szczecin Gtowny Wroctaw Gt gr.woj 114,840 114,840 114,840
8 | 274 | Wroctaw Swiebodzki Zgorzelec /gr. Panstwa/ cata 202,535 200,972 1,563 200,972
Wroctaw

9 | 275 | Wroctaw Muchobor Gubinek /gr panstwa/ Much. gr.woj. 107,340 107,340 107,340
10 | 276 | Wroctaw Gtowny Miedzylesie /gr. panstwa/ cata 136,064 136,064 136,064
11 | 277 | Opole Groszowice Wroctaw Brochéw gr.woj. Wroctaw Brochdéw 32,334 32,334 32,334
12 | 278 | Wegliniec Zgorzelec cata 26,532 26,532 26,532
13 | 279 | Luban SI. Wegliniec cata 21,059 21,059 21,059
14 | 281 | Olesnica Chojnice Olesnica gr.woj 55,930 55,930 55,930
15 | 282 | Mitkowice Zary Mitkowice gr.woj 82,000 82,000 82,000
16 | 283 |Jelenia Gora tawszowa cata 77,526 77,526 44,890 32,636
17 | 284 | Legnica Jerzmanice Zdréj catfa 24,276 24,276 24,276 0
18 | 285 | Wroctaw Gtowny Swidnica Kraszowice cata 60,752 48,160 12,592 48,160 0
19 | 286 | Ktodzko Gtéwne Watbrzych Gtéwny cata 50,990 50,990 50,990
20 | 289 |Legnica Rudna Gwizdandéw cata 39,065 39,065 39,065 0
21 | 290 | Mikutowa Krzewina Zg. /gr.panstwa/ catfa 19,704 18,854 0,850 15,740 3,114
22 | 291 | Boguszow Gorce Wsch. Mieroszéw /gr.panstwa/ catfa 16,039 16,039 16,039 0
23 | 292 |Jelcz Mitoszyce Wroctaw Osobowice cata 28,773 28,773 28,773 0
24 | 295 | Wegliniec Bielawa Dolna /gr.panstwa/ | cata 13,424 13,424 13,424 0
25 | 296 | Wielkie Piekary Mitkowice cata 12,684 12,684 12,684 0
26 | 298 | Kamienna Géra Sedzistaw cata 5,410 5,410 5,410
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. L. . tylko ruch

Lp. | linia skad dokad od do dtugosc czynne | nieczynne towarowy | pasazerski

27 | 299 | Kamienna Goéra Lubawka gr.panstwa cata 12,794 12,794 12,794
28 | 302 | Malczyce Bolkéw cata 56,243 23,787 32,456 23,787 0
29 | 303 | Rokitki Chocianow cata 10,372 6,900 3,472 6,900 0
30 | 308 | Ogorzelec Jelenia Géra cata 21,186 21,186 21,186 0
31 | 309 | Ktodzko Nowe Kudowa Zdroj cata 39,967 39,967 39,967
32 | 311 |Jelenia Gora Szklarska P.Jakusz./gr.p./ cata 46,649 46,649 46,649
33 | 312 | Krzeniow Il Jerzmanice Zdréj cata 2,989 2,989 2,989 0
34 | 317 | Gryféw Slaski Mirsk cata 8,763 0,927 7,836 0,927 0
35 | 322 | Ktodzko Nowe Stronie Slaskie cata 26,845 12,086 14,759 12,086 0
36 | 324 | Reczyn /gr.panstwa/ Reczyn cata 0,113 0,113 0,113
37 | 326 | Wroctaw Psie Pole Trzebnica cata 19,736 19,736 19,736
38 | 327 | Nowa Ruda Stupiec Scinawka Srednia cata 5,101 5,101 5,101 0
39 | 331 | Jawor Borow catfa 10,241 10,241 10,241 0
40 | 336 | Mirsk Swieraddéw Zdrdj cata 7,107 7,107 0
41 | 337 | Luban S Lesna cata 10,831 10,831 10,831 0
42 | 340 | Mystakowice Karpacz catfa 6,851 6,851 0
43 | 342 | Jerzmanice Zdrdgj Wilkéw Ztotoryjski cata 6,277 2,988 3,289 0
44 | 344 | Wilka Zawidow cata 4,918 4,918 4,918 0
45 | 345 | Kamienna Goéra Pisarzowice catfa 5,162 5,162 0
46 | 346 | gr.panstawa (Liberec) gr.panstwa (Zittau) cata 2,759 2,759 2,759
47 | 348 | Trzicniec Zg. /gr panstwa/ | gr.panstwa (Zittau) cata 0,200 0,200 0,200
48 | 355 | Ostrow Wielkopolski Grabowno Wielkie gr .woj Grab Wik 22,041 22,041 22,041
49 | 349 | Swieta Katarzyna Wroctaw Kuzniki catfa 18,822 18,822 18,822 0
50 | 750 | Wroctaw Brochéw WBA Wroctaw Stadion cata 7,834 7,834 7,834 0
51 | 751 | Wroctaw Gadow Wroctaw Zachodni cata 5,698 5,698 5,698 0
52 | 751 | Wroctaw Gadow Wroctaw Popowice WP3 cata 2,702 2,702 2,702 0
53 | 753 | Wroctaw Grabiszyn Wroclaw Gadéw cata 3,058 3,058 3,058 0
54 | 754 | Wroctaw Popowice WP1 Wroclaw Popowice WP cata 1,409 1,409 1,409 0
55 | 755 | Wroctaw Popowice WP Wroctaw Popowice WP3 cata 0,622 0,622 0,622 0
56 | 756 | Wroctaw Stadion Wroctaw Popowice WP2 cata 2,980 2,980 2,980 0
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. L. . tylko ruch
Lp. | linia skad dokad od do dtugosc czynne | nieczynne towarowy | pasazerski
57 | 757 | Wroctaw Swiebodzki Wroctaw Muchobér cata 4,006 4,006 0
58 | 758 | Wroctaw Stadion Wroctaw Muchobér cata 3,198 3,198 3,198 0
59 | 759 | Wroctaw Gadow Wroctaw Nowy Dwoér cata 1,396 1,396 1,396 0
60 | 760 | Wroctaw Swiebodzki Wroctaw Gadéw cata 4,127 4,127 0
61 | 761 | Wroctaw Grabiszyn Wroctaw Swiebodzki WSB cata 0,708 0,708 0,708
62 | 763 | Wroctaw Brochow WBB Wroctaw Gtowny WGA cata 3,594 3,594 3,594 0
63 | 764 | Siechnice Wroclaw Brochéw WBBD cata 3,450 3,450 3,450 0
64 | 765 | Wroctaw Brochéw WBB Lamowice cata 4,260 4,260 4,260 0
65 | 766 |tukandw Dabrowa Olesnicka catfa 2,704 2,704 2,704
66 | 771 | Swidnica Przedmieécie Swidnica Miasto cata 2,499 2,499 2,499 0
67 | 772 | Strzegom Miedzyrzecze Strzegom Miasto cata 1,222 1,222 0
68 | 773 | Boguszow Gorce Boguszow Gorce Towarowe | cafa 1,820 1,820 0
69 | 774 | Marciszow Gorny Kruzyn cata 1,826 1,826 0
70 | 775 |Jezierzany Mitkowice cata 3,715 3,715 0
71 | 776 | Marciszow Wojcieszow Gorny cata 14,490 14,490 14,490 0
72 | 778 | Zgorzelec Miasto Krysin cata 1,167 1,167 1,167
73 | 779 | Studniska Las cata 0,819 0,819 0,819 0
74 | 780 | Wilka 2 Wilka 1 cata 0,715 0,715 0
suma | 1875,875| 1738,260| 137,615 461,907 1276,353

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 33. Zestawienie linii kolejowych na terenie Dolnego Slaska bedacych w zarzadzaniu PKP Oddziat

Gospodarowania Nieruchomosciami

dtugos¢
Nr dtugosc odcinka ru.ch )
Lp- linii Skad Dokad linii w km | rozebranego pasazerski
w km rok 1980
1| 262 Otawa Boreczek 25,08 25,08
2 | 263 Domaniéw Wyszkowice 5,06 5,06
3 | 272 Scinawka Srednia Ttumaczéw 7,63 3,70
4 | 283 tawszowa Swietoszéw /gr. woj./ 9,06 T
5 | 284 Lwdwek Slaski Lubomierz 15,96 15,96
6 | 284 Lubomierz Gryféw Slaski 5,95
7 | 284 Mirsk Pobiedna 7,60 7,60
8 | 284 Jerzmanice Zdréj Lwowek Slaski 24,30
9 | 285 Swidnica Kraszowice Jedlina Zdréj 24,16
10 | 291 Watbrzych Szczawienko Boguszow Gorce Wschad 17,71 14,90
11 | 302 Bolkow Marciszow 17,31
12 | 303 Chocianow Niegostawice /gr.woj./ 20,68
13 | 305 Grodziec Maty Lipinka Gtogowska 13,50
14 | 306 Wegliniec Czerwona Woda 6,43 6,43
15 | 308 Pisarzowice Ogorzelec 7,89 7,89
16 | 310 Kobierzyce Pitawa Godrna 39,40
17 | 312 Wojcieszow Gorny Krzenidw Il 19,19
18 | 314 Modta Bolestawiec 36,05 36,05
19 | 315 Malczyce Jawor 30,36
20 | 316 Ztotoryja Rokitki 29,34 21,34
21 | 317 Sycow Bukowa Slagska /gr.woj./ 15,50 15,50
22 | 318 Krzelow Goéra Slaska 37,80 37,80
23 | 318 Stawecice Gérowskie Leszno /gr .woj./ 11,80 11,80
24 | 320 Kondratowice Zabkowice SI. 26,89
25 | 321 Grodkéw /gr.woj./ Gteboka Slaska 16,86 5,33
26 | 323 Nowa Wie$ Grodziska Bolestawiec Wschad 24,73 24,73
27 | 327 Zabkowice SI. Bielawa Zachodnia 28,16 28,16
28 | 327 Scinawka Srednia Radkéw 9,42 9,42 T
29 | 327 Bielawa Zachodnia Dzierzonidw SI. 5,89 5,89
30 | 330 Kamienna Gora Okrzeszyn 21,57 14,05
31| 334 Kamieniec Zgbkowicki Ztoty Stok 11,78
32 | 335 Henrykéw Cieptowody 9,99
33 | 336 Swieraddéw Zdrdj Swieradéw Nadleénictwo 3,13 3,13
34 | 339 Ruszéow Gozdnica /gr woj./ 6,05 T
35 | 341 Bielawa Zachodnia Dzierzoniow $I. 6,12
/Pieszyce/
36 | 347 Malczyce Malczyce Port 2,59
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Nr dtugosc g:f:i: ruch
Lp- linii Skad Dokad linii w km | rozebranego pasazerski
w km rok 1980
37 | 362 Rawicz /gr.woj./ Legnica 73,03
38 | 372 Bojanowo Odrzycko /Gtogéw/ 35,15 26,10
39 | 762 Teresin Jezyny 1,30 1,30
40 Wroctaw Brochow Tow. Tarnogaj 2,89
41 Wotdéw Malczyce 24,70 24,70
42 Radomierzyce Radomierzyce /gr panstw./ 1,50 1,50
43 Zmigréd Wasosz 24,53 24,53
44 Jugowice Walim 4,69 4,69
45 Lubin Chocianow 28,12 28,12 T
Razem 796,82 410,75

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 34. Analiza linii kolejowych na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego

Linia istotna w ruchu

N linii p . . ko el linii Lini .
r' il . . r’zebleg na tere’nle . Charakter linii kolejowej 1) Punkty cigzenia 2) lakoe e'ment' |n'|| nia czynna/nl.eczyr"ma pasazerskim o charakterze
kolejowej | wojewddztwa dolnoslaskiego komunikacyjnej w ruchu pasazerskim N
wojewddzkim
, o regionalny-styczny w woj. | Zagan, Gtogéw, Wschowa, |. , . TAK - na odcinku Zagan -
14 (Leszno) - Gtogow - (Zagan) lubuskim i wielkopolskim Leszno Zagan - Gtogow - Leszno | Nieczynna Glogow - Leszno
aglomeracyjny; regionalny- .
132 (Opole) - Otawa - Wroctaw styczny w woj. opolskim; Wroctaw, Otawa, Brzeg, Wroctaw - Otawa - Opole | Czynna TAK - na odcinku Wroctaw
. Opole Opole
krajowy
Czynna na odc. Legnica -
. S . Legnica - Jawor - Kamieniec Zgbkowicki; . .
.« regionalny-wojewddzki; Legnica, Jawor, Strzegom, <L TAK - na odcinku Legnica -
(Nysa) - Zgbkowice SI. - . . P S Strzegom - Swidnica - L L
137 L . regionalny styczny z woj. Swidnica, Dzierzonidw, L . . Swidnica - Kamieniec
Swidnica - Legnica opolskim 7abkowice <1 Nvsa Dzierzoniéw - Zgbkowice | Nieczynna na odc. Zabkowicki - (Nysa)
P 3 » VY SlI. - Nysa Kamieniec Zgbkowicki - 3 ¥
Nysa
143 (Kluczbork) - Bierutéw - ;e?;?:lzz_mo{ezogik;in E:::ﬁ?g\:vk’(;:z:ﬁ;ow' Wroctaw - Olesnica - Cavnna TAK - na odcinku Wroctaw -
Olesnica - Wroctaw & vl . Vi Tes . 4 ! ! Kluczbork y Olesnica - Kluczbork
styczny z woj. opolskim Dtugoteka
- . L regionlany-styczny w woj. Olesnica, Sycéw, Kepno Wroctaw - Olesnica - . TAK - na odcinku Olesnica -
181 (Wielur) - Sycow - Olesnica wielkopolskim Wielun Sycéw - Kepno - Wielun Nieczynna Sycéw - Wielun
regionalny-wojewddzki;
271 (Leszno - Rawicz) - Zmigréd - | aglomeracyjny; regionalny- | Wroctaw, Oborniki Slaskie, | Wroctaw - Rawicz - Cavnna TAK - na odcinku Wroctaw -
Wroctaw styczny z woj. Zmigréd, Rawicz, Leszno Leczno y Rawicz - Leszno
wielkopolskim; krajowy
272 Scinawka Srednia - lokalny brak brak Nieczynna NIE

Ttumaczéw
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Linia istotna w ruchu

Nr linii Przebieg na terenie . . . L Jako element linii Linia czynna/nieczynna . .
. . . , . Charakter linii kolejowej 1) Punkty cigzenia 2) . L . R pasazerskim o charakterze
kolejowej | wojewddztwa dolnoslaskiego komunikacyjnej w ruchu pasazerskim e,
wojewddzkim
ionalnv-woiewddzki:
. . . regionainy \'N0jeW0'C|Z g Wroctaw, Brzeg Dolny, . Tak - na odcinku Wroctaw -
(Zielona Géra) - Gtogow - aglomeracyjny; regionalny- | . . , , Wroctaw - Wotdw - . 3 .
273 . . . Scinawa, Wotéw, Gtogow, , . , Czynna Wotdw - Gtogoéw - Zielona
Wotdéw - Wroctaw styczny w woj. lubuskim; o B Gtogdw - Zielona Gdéra .
. Nowa Sél, Zielona Géra Gora
krajowy
regionalny-wojewddzki; Wroctaw, K.aty’ . . Wroctaw - Watbrzych -
. Wroctawskie, Swiebodzice, L .
.| aglomeracyjny; . Jelenia Géra TAK - na odcinku Wroctaw -
Woroctaw - Watbrzych - Jelenia . Watbrzych, Boguszéw o
274 , . transgraniczny-styczny z o Czynna Watbrzych - Jelenia Gora -
Goéra - Zgorzelec - (Gorlitz) . Gorce, Jelenia Géra, L . &l
Republikg Federalng AP . «_ 1. |Jelenia Gdéra - Luban Luban Slaski - Zgorzelec
L Gryféw Slaski, Luban Slaski, | ., .
Niemiec . Slaski - Zgorzelec
Zgorzelec, Gorlitz
. ' , reglonalny-\./vo;ewo.dzkl; Wrociaw, Miekinia, Src?da . . TAK - na odcinku Wroctaw -
275 Woroctaw - Legnica - (Zagan) aglomeracyjny; regionalny- | Slgska, Malczyce, Legnica, | Wroctaw - Legnica - Zary | Czynna . .
. . . - Legnica - Zary
styczny z woj. lubuskim Zagan, Zary
regionalny-wojewddzki; . .
Wroctaw - Strzelin - Ktodzko - | aglomeracyjny; Wroctaw, Strzelin, Kfoglzko, Wroctaw - Strzelin TAK - na odcinku Wroctaw -
276 (Usti nad Orlici) transgraniczny z Republik Bystrzyca Kiodzka, Usti nad | Ktodzko - Bystrzyca Czynna Ktodzko - Usti nad Orlici
& y P 2 orlici Ktodzka - Usti nad Orlici
Czeska
Wroctaw - Jelcz-Laskowice - reglonalny-YVOJewonzkl; . Wroctaw - Jelcz- TAK - na odcinku Wroctaw -
277 aglomeracyjny; regionalny- | Wroctaw, Jelcz-Laskowice . Czynna .
(Opole) . . Laskowice - (Opole) Jelcz-Laskowice
styczny z woj. opolskim
. S Wroctaw - Legnica -
regionalny-wojewddzki; .
Wegliniec - Zgorzelec - transgraniczny-styczny z Bolestawiec - Zgorzelec - TAK - na odcinku Wegliniec
) 7 . .
78 (Gorlitz) Republika Federalng gorzelec, Gorlitz Gorlitz Czynna - Zgorzelec - Gorlitz
Niemi .
lemiec Zgorzelec - Zary
279 Wegliniec - Luban Slaski regionalny-wojewddzki Luban Slaski Wroctaw - Legnica Czynna TAK - na odcinku Wegliniec

Bolestawiec - Luban

- Luban Slaski
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Linia istotna w ruchu

Nr linii Przebieg na terenie . . . L Jako element linii Linia czynna/nieczynna . .
. . . , . Charakter linii kolejowej 1) Punkty cigzenia 2) . L . R pasazerskim o charakterze
kolejowej | wojewddztwa dolnoslaskiego komunikacyjnej w ruchu pasazerskim e,
wojewddzkim
Slaski
L. - reg!onalny-wmewodzku. .. . Wroctaw - Olesnica - TAK - na odcinku Olesnica -
281 Olesnica - Milicz - (Krotoszyn) | regionalny-styczny z woj. Olesnica, Milicz, Krotoszyn Czynna .
. . Krotoszyn Milicz - Krotoszyn
wielkopolskim
Wroctaw - Legnica -
Mitkowice - Bolestawiec - reg!onalny—WOJewodzkl;. . L Bole§faW|ec - Zgorzelec- TAK - na odcinku Mitkowice
282 L . regionalny-styczny z woj. Chojndw, Bolestawiec, Zary | Gorlitz Czynna . .
Wegliniec - (Zary) . - Bolestawiec - Zary
lubuskim
Zgorzelec - Zary
Czynna na odc. Jelenia
Legnica - Ztotorvia - Goéra - Lwéwek Slaski
Jelenia Géra - Lwéwek Slaski - . s Jelenia Géra, Lwowek g, G v) . TAK - na odcinku Jelenia
283 . i regionalny-wojewddzki S . Lwoéwek Slgski - Jelenia . . , , PR
(Zagan) Slaski Gora Nieczynna na odcinku Gora - Lwowek Slaski
Legnica - Ztotoryja -
Lwoéwek Slaski
Legnica - Ztotoryja - Lwéwek . L Legnica, Ztotoryja, Lwéwek Leg’mca -,Zfotc')ryja T Nlec%ynna na od'cmku TAK - na odcinku Legnica -
284 p . regionalny-wojewddzki S Lwowek Slaski - Jelenia Legnica - Ztotoryja - . . < .
Slaski Slagski , , o Ztotoryja - Lwowek Slaski
Goéra Lwowek Slaski
Wroctaw - Kobierzyce - regionalny-wojewddzki; Wroctaw, Kobierzyce, Wroctaw - Kobierzyce - Nieczynna na .odc.:lnku TAK - na odcinku Wroctaw -
285 f . . . . Lo < . ,. | Wroctaw - Swidnica - , £
Swidnica - Jedlina-Zdrdj aglomeracyjny Sobdka, Swidnica Swidnica - Jedlina-Zdrdj . . Sobdtka - Swidnica
Jedlina-Zdréj
286 Ktodzko - Nowa Ruda - regionalnv-woiewsdzki Ktodzko, Nowa Ruda, Ktodzko - Nowa Ruda - Cavnna TAK - na odcinku Watbrzych
Watbrzych & y-wol Jedlina-Zdrdj, Watbrzych Watbrzych y - Ktodzko
. . . . Nieczynna na odcinku . .
289 Legnica - Lubin - Rudna regionalny-wojewddzki Legnica, Lubin Legnica - Lubin - Rudna - Legnica - Rudna TAK - na odinku Legnica -

Gwizdanow

Gtogéw

Gwizdanow

Lubin - Rudna Gwizdandow
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Linia istotna w ruchu

Nr linii Przebieg na terenie . . . L Jako element linii Linia czynna/nieczynna . .
. . . , . Charakter linii kolejowej 1) Punkty cigzenia 2) . L . R pasazerskim o charakterze
kolejowej | wojewddztwa dolnoslaskiego komunikacyjnej w ruchu pasazerskim e,
wojewddzkim
Na odcinku Mikutowa -
. . . Wilka jako: Gorlitz - Nieczynna na odcinku TAK - na odcinku Mikutowa
290 Mikutowa - Bogatynia lokalny Bogatynia Zgorzelec - Sulikow - Mikutowa - Bogatynia - Wilka
Zawidow - Liberec
Nieczynna na odcinku
Watbrzych Szczawienko
Watbrzych Szczawienko - transeraniczny-stvczny z Watbrzych - Boguszow - Boguszéw Gorce TAK - na odcinku Boguszéw
291 Boguszow Gorce - Mieroszow Re uf)lik Czeik yezny Watbrzych, Nachod Gorce - Mieroszow - Gorce - Mieroszow -
- (Mezimesti) P q 3 Mezimesti - Nachod Czynna na odcinku Mezimesti - Nachod
Boguszow Gorce -
Mieroszéw - Mezimesti
. . Nieczynna na odcinku .
Jelcz Mitoszyce - Wroctaw regionalnv-woiewsdzki: Jelcz Laskowice - Jelez Mitoszvee - TAK - na odcinku Jelcz
292 Sottysowice - Wroctaw & 4 . J ’ Jelcz Laskowice, Wroctaw | Wroctaw Softysowice - y . Mitoszyce - Wroctaw
. aglomeracyjny Wroctaw Sottysowice - .
Osobowice Wroctaw Gt. . Softysowice
Wroctaw Osobowice
transgraniczny-styczny z Nieczynna na odcinku
295 Wegliniec - (Horka) Republikg Federalng brak brak Wegliniec - Bielawa NIE
Niemiec, krajowy Dolna - Horka
298 Sedzistaw - Kamienna Gora regionalny-wojewddzki; Wroc.iaw - Wa’fbrzy.ch / Czyr.ma sezon.owo -na ‘ .
. ’ . . Jelenia Gora / Legnica - odcinku Sedzistaw - TAK - na odcinku Sedzistaw
i 5 transgraniczny-styczny z Kamienna Gora, Trutnov Ztotoryja - Kamienna Kamienna Géra Kamienna Gdra - Trutnov
299 Kamienna Goéra - Lubawka - Republika Czeska Y]

Kralovec - Trutnov

Goéra - Trutnov

Trutnov
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Linia istotna w ruchu

Nr linii Przebieg na terenie . . . L Jako element linii Linia czynna/nieczynna . .
. . . , . Charakter linii kolejowej 1) Punkty cigzenia 2) . L . R pasazerskim o charakterze
kolejowej | wojewddztwa dolnoslaskiego komunikacyjnej w ruchu pasazerskim e,
wojewddzkim
Malczyce - Strzegom - Bolkdw | regionalny-wojewddzki; , Swnd[nca R Strzgg?m i Nieczynna na odcinku TAK - na odcinku Strzegom -
302 . Strzegom, Bolkéw Bolkéw - Marciszow - Malczyce - Strzegom - , .
- Marciszow lokalny . . ., Bolkdéw - Marciszéw
Jelenia Géra Bolkdéw - Marciszéw
lokal t j. Ni ink
304 Brzeg - Strzelin oxa n\(, styczny z woj Brzeg, Strzelin brak leczynna na- odeinku NIE
opolskim Brzeg - Strzelin
Kamienna Goéra - Kowary - . . Jelenia Goéra, Kowary, Jelenia Géra - Kowary - N|ecz'ynn:f1 na odcinku TA,K - na odcinku Jele'ma
308 . regionalny-wojewddzki . . . . Jelenia Géra - Kowary - | Géra - Kowary - Kamienna
Jelenia Géra Kamienna Gora Kamienna Géra . . .
Kamienna Géra Goéra
. . C Ktodzko, Polanica-Zdrdj, .. | Czynna na odcinku TAK - na odcinku Ktodzko -
309 Ktodzko - Kudowa-Zdroj regionalny-wojewddzki; Kudowa-Zdro] Ktodzko - Kudowa-Zdroj Kfodzko - Kudowa-Zdréj | Kudowa-Zdroj
Wroctaw - Kobi - Ni ink
. . , regionalny-wojewddzki; Wroctaw, Kobierzyce, .roc awl obierzyce |ec.zynna na f)dcm ! TAK - na odcinku
310 Kobierzyce - Pitawa Gdrna . N . Pitawa Gérna - Kobierzyce - Pitawa . . ,
aglomeracyjny Dzierzoniéw, Bielawa L . . Kobierzyce - Pitawa Gdrna
Dzierzoniéw - Bielawa Gérna
Jelenia Gora - Szklarska regionalny-wojewddzki; Jelenia Gora, Szklarska L Czynna na odcinku TAK - na odcinku Jelenia
. . Jelenia Gora - Szklarska . .
311 Poreba - Harrachov - transgraniczny-styczny w Poreba, Jablonec nad Nisou Poreba - Liberec Jelenia Gora - Szklarska | Goéra - Szklarska Poreba -
(Jablonec nad Nisou - Liberec) | Republika Czeska Liberec S Poreba - Liberec Harrachov
., . .. | lokalny; regionalny- Legnl.ca i Zfotoryj.a ) Nlecz.ym?a na Odcmkl_J TAK - na odcinku Marciszéw
312 Marciszow - Jerzmanice-Zdroéj N brak Marciszow - Kamienna Marciszow - Jerzmanice- . .
wojewddzki . L - Jerzmanice Zdréj
Goéra - Trutnov Zdrdj
. . Nieczynna na odcinku
314 Bolestawiec - Modta lokalny Bolestawiec brak . NIE
Bolestawiec - Modta
Nieczynna na odcinku
315 Malczyce - Jawor lokalny Jawor brak NIE

Malczyce - Jawor
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Linia istotna w ruchu

Nr linii Przebieg na terenie . . . L Jako element linii Linia czynna/nieczynna . .
. . . , . Charakter linii kolejowej 1) Punkty cigzenia 2) . L . R pasazerskim o charakterze
kolejowej | wojewddztwa dolnoslaskiego komunikacyjnej w ruchu pasazerskim e,
wojewddzkim
Nieczynna na odcinku TAK - na odcinku Chojnéw -
316 Ztotoryja - Chojndw - Rokitki | lokalny Ztotoryja, Chojnéw brak Ztotoryja - Chojnéw - s )
s Rokitki
Rokitki
, < . L . . < . . _ . . Nieczynna na odcinku . ,
317 Lwc?wek Slagski - Gryféw Slaski regionalny-wojewddzki |:WOVY€k Slagski, Gryféw g—]ryfow S,Iaskl - I’\(Ilrsk - Lwowek &I. - Gryfow &I. - TAK. - na odcinku Gryféw Sl.
- Mirsk Slgski Swieraddw-Zdroj . - Mirsk
Mirsk
Ktodzko - Ladek-Zdréj - , o Ktodzko, Ladek-2drdj, Kiodzko - Ladek-zdrsj - | Veczynnanaoddnku o, o4k Klodzko -
322 e regionalny-wojewddzki e e Ktodzko - Ladek-Zdréj - ey
Stronie Slaskie Stronie Slaskie Stronie Slaskie PR Stronie Slaskie
Stronie Slaskie
. . Nieczynna na odcinku
323 Nowa WI.ES Grodziska - lokalny Bolestawiec brak Bolestawiec - Nowa NIE
Bolestawiec ., .
Wies Grodziska
326 Wroctaw Psie Pole - Trzebnica aglgme,racy.Jny; regionalny- Wroctaw, Trzebnica Wroctaw - Trzebnica Czynna na odcmkg TAK- n.a odcinku Wroctaw -
wojewodzki Wroctaw - Trzebnica Trzebnica
Wroctaw - Watbrzych / . .
. s . Nieczynna na odcinku . .
. , , lokalny, regionalny- . , , Jelenia Géra / Legnica - . B} TAK - na odcinku Kamienna
330 Kamienna Gora - Krzeszow L, . Kamienna Gora, Krzeszow . . Kamienna Gora - , ,
wojewaddzki Ztotoryja - Kamienna , Goéra - Krzeszéw
. . Krzeszow
Gora - Krzeszow
Kamieniec Zabkowicki - Ztot Nieczynna na odcinku
334 2 ¥ lokalny brak brak Kamieniec Zgbkowicki - | NIE
Stok
Ztoty Stok
. . 3 . lokalny; regionalny- L. , . Gryféw Slaski - Mirsk - Nieczynna na odcinku TAK - na odcinku Mirsk -
- -Z -Z . ) .
336 Mirsk - Swieradow-Zdroj wojewodzki Swieradow-Zdro; Swieraddéw-Zdroj Mirsk - Swieradow-Zdréj | Swieradow-Zdroj
337 Luban Slaski - Le$na lokalny Luban Slaski brak Nieczynna na odcinku NIE

Lubari Slaski - Lesna
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Linia istotna w ruchu

Nr linii Przebieg na terenie . . . L Jako element linii Linia czynna/nieczynna . .
. . . , . Charakter linii kolejowej 1) Punkty cigzenia 2) . L . R pasazerskim o charakterze
kolejowej | wojewddztwa dolnoslaskiego komunikacyjnej w ruchu pasazerskim e,
wojewddzkim
. lokalny, regionalny- . Nieczynna na odcinku TAK - na odcinku
4 Mystak -K K Jel G -K
340 yslakowice - Rarpacz wojewodzki arpacz elenia Lora - Rarpacz Mystakowice - Karpacz | Mystakowice - Karpacz
o, . lokalny, regionalny- L, . V\'/rocfawl- Kobierzyce - Nieczynna na odcinku TAK - na odcinku
341 Dzierzonidw - Bielawa RN Dzierzoniéw, Bielawa Pitawa Goérna - ., . L, .
wojewodzki S . Dzierzoniéw - Bielawa Dzierzoniéw - Bielawa
Dzierzoniéw - Bielawa
. Gorlitz - Zgorzelec - . . . .
lokalny; Iny- N k TAK - ku Wilka -
344 Wilka - Zawidow okainy; reglona ny-styczny brak Jerzmanki - Sulikow - |Feczynna n_a lodcm ! . rTa odcinku Wilka
z Republikg Czeska s . Wilka - Zawidow Zawidow
Zawidow - Liberec
NIE; mozliwosé
349 Sw!eFa_Katarzyna - Wroctaw obwodana towarowa Wroctaw brak Nieczynna wykorzyst.ama.v\./ o
Kuzniki Wroctawia transporcie miejskim i
aglomeracyjnym
Gr'abown’o Wlelkle: reg!onalny—WOJewodzkl;' Twardogéra, Miedzybérz, | Wroctaw - Oleénica - Czynna na od.cmlfu TAK - .na odcmlku Grabowno
355 Miedzybdrz - (Ostréw regionalny styczny z woj. Ostréw Wielkooolski Ostréw Wielkooolski Grabowno Wielkie - Wielkie - Ostréw
Wielkopolski) wielkopolskim P P Ostrow Wielkopolski Wielkopolski
. . Nieczynna na odcinku . .
372 Gtogow - Gdra - (Bojanowo) regionalny-styczny w woj. Gtogdw, Gora Gora - Bojanowo - Rawicz | Gtogéw - Géra - TAK'- na odcinku Gora -

wielkopolskim

Bojanowo

Bojanowo

1) Linia o charakterze: aglomeracyjnym, lokalnym, regionalnym-wojewddzkim, regionalnym-stycznym, transgranicznym, krajowym

2) Miasta powiatowe, miasta powyzej 10 tys. mieszkanicéw, znaczace osrodki turystyczne, inne istotne punkty cigzenia i generatory ruchu pasazerskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zatacznik nr 10. Przewozy kolejowe
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SKALA 1: 1 300 000 jL

Oznaczenia tematyczne:

linia kolejowa czynna E
L | dwutorowa zelektryfikowana
linia kolejowa czynna E
L | dwutorowa niezelektryfikowana
linia kolejowa czynna E
[ 1 jednotorowa zelektryfikowana

137 linia kolejowa czynna _—
L | jednotorowa niezelektryfikowana

linia kolejowa obslugiwana przez
Koleje Dolnoslaskie S.A.

linia kolejowa obslugiwana przez
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

linia kolejowa
nieczynna / rozebrana

zewnetrzna sie¢ kolejowa

Oznaczenia ogolne:

|:| miasto powiatowe

E granica panstwa

E granica wojewodztwa
dolnoslaskiego

granica wojewodztw
sgsiednich

Rysunek 50. Regionalne potaczenia kolejowe obstugiwane przez poszczegélnych przewoznikow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie oferty przewozowej na rozktad jazdy 2011/2012
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Tabela 35. Tabor Kolei Dolnoslaskich S.A.

T seria | Numer Liczba Producent Liczba miejsc Liczba miejsc
P v [szt.] ogotem siedzacych
212M SA910 003, 004 2 Kolzam 180 73
214M SA610 1 1 PESA 159 68-69
214Mb 5113 001-003 3 PESA 160 68-70
Al ZNTK ,Minsk
21amb | 213 004-009 6 P VINSK 160 68-71
5 Mazowiecki
218Ma SA213 2 1 PESA 300 145-170
Al
218Md 5 4 3 003-007 5 PESA 300 134
218md | A3 023-025 3 ZNTK , Mifisk 300 134
4 Mazowiecki
1WE
3 ” 001-005 5 Newag 458 202
»Impuls
ENS57AL 1501 1 PaFaWag * 176
1937,
EN57 1938 2 PaFaWag 656 188

* W zaleznosci od modernizacji sktadu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tabela 36. Tabor Dolnoslgskiego Oddziatu Spotki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Seria Liczba [szt.] Liczba miejsc siedzacych
EN57 72 188
EN71 6 264

Zrédto: Materiaty ze spétki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., 2013
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Zatacznik nr 11. Taryfy w transporcie autobusowym

Taryfy biletdw jednorazowych normalnych (bez ulg) w komunikacji zwyktej dla najwiekszych

przewoznikdw zarejestrowanych na Dolnym Slasku:

a) PKS POLBUS Wroctaw

Tabela 37. Cennik biletéw jednorazowych

Odlegtosé [km] [ Cena
biletu
od do [24]
0 3 3,50
4 4,00
7 9 4,50
10 12 5,00
13 15 5,50
16 20 6,00
21 26 6,50
27 30 7,50
31 38 8,00
39 45 9,00
46 50 10,00
51 61 11,00
62 70 12,00
71 80 13,50
81 90 14,50
91 100 15,50

Tabela 38. Cennik

biletéw miesiecznych

Odlegtosc [km] Cena

od do | biletu [z1]

0 5 144,80

6 10 178,50

11 15 200,00

16 20 220,00

21 25 233,00

26 30 257,00

od 31 268,00

Bilety w granicach administracyjnych miasta Wroctawia — 3 zt (z wyjatkiem kurséw komunikacji

miejskiej).
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Promocije:

— z dniem 04.03.2013 roku pasazerowie linii 565 kursujgcy na odcinku Wroctaw — Jelcz-Laskowice —
Wroctaw mogg zakupic¢ karnet w cenie 60 zt, uprawniajacy do 10 przejazdéw po 6 zt + 1 przejazdy

gratis. Karnety mozna zakupic u kierowcy. Karnet jest wazny przez 30 dni od daty sprzedazy.

b) PKS Otawa

Tabela 39. Cennik biletéw jednorazowych

Odlegtos¢ [km] Cena
biletu
od do [21]
0 3 2,70
4 6 3,90
7 10 5,00
11 15 6,00
16 20 6,70
21 25 7,70
26 30 8,20
31 35 9,00
36 40 9,90
41 50 11,50
51 60 12,70
61 70 14,70
71 80 16,10
81 90 17,50
91 100 19,10

Tabela 40. Cennik biletdw miesiecznych

Odlegtos¢ [km] Cena

biletu
od do [21]

0 5 132,00
6 10 168,00
11 15 205,00
16 20 226,00
21 25 260,00
26 30 280,00
31 35 300,00
36 40 330,00
41 50 370,00
51 60 410,00
61 70 460,00
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Odlegtos¢ [km] Cena
biletu
od do [21]
71 80 532,00
81 90 575,00
91 100 617,00

c) PKS Wotéw

Tabela 41. Cennik biletéw jednorazowych

Odlegtos¢ [km] Cena
biletu

od do [24]
0 5 3,00
6 10 4,00
11 15 5,00
16 20 6,00
21 25 6,50
26 30 7,50
31 35 8,50
36 40 9,00
41 50 10,00
51 60 11,50
61 70 12,50
71 80 13,50
81 90 14,50
91 100 15,50

za kazde nastepne

10 km = 1,00

Tabela 42. Cennik biletow miesiecznych

Odlegtos¢ [km] Cena

biletu

od do [24]
0 5 114,00
6 10 151,00
11 15 180,00
16 20 200,00
21 25 230,00
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Odlegtos¢ [km] Cena
biletu

od do [21]
26 30 260,00
31 35 272,00
36 40 288,00
41 50 310,00
51 60 345,00
61 70 375,00

za kazde nastepne

10 ko P 30,00

d) PKS Bolestawiec

Tabela 43. Cennik biletéw jednorazowych

Odlegtos¢ [km] Cena
biletu
od do [21]
0 3 4,00
4 6 4,50
7 9 5,50
10 12 5,80
13 15 6,40
16 20 7,00
21 25 8,10
26 30 8,50
31 35 9,40
36 40 10,00
41 50 11,20
51 60 12,30
61 70 12,70
71 80 13,60
81 90 14,60
91 100 15,20
101 110 16,20
111 120 17,20
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e) PKS Dzierzoniow
Tabela 44. Cennik biletéw jednorazowych

Odlegtos¢ [km] Cena
biletu
od do [21]
0 5 3,50
6 10 4,30
11 15 5,70
16 20 6,40
21 25 7,80
26 30 8,90
31 35 10,30
36 40 10,60
41 50 11,00
51 60 12,50
61 70 14,80
71 80 19,00
81 90 19,40
91 100 21,00
101 110 22,60
111 120 24,20

Tabela 45. Cennik biletdw miesiecznych

Odlegto$é [km] | Cena biletu

od do [21]

0 5 101,00
6 10 140,00
11 15 172,00
16 20 180,00
21 25 200,00
26 30 250,00
31 35 296,00
36 40 310,00
41 50 350,00
51 60 415,00
61 70 430,00
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f) PKS TRANSPOL Legnica

Tabela 46. Cennik biletéw jednorazowych

Odlegtos¢ [km] Cena
biletu
od do [21]
0 5 4,00
6 10 5,00
11 15 6,00
16 20 7,00
21 25 8,00
26 30 9,00
31 35 10,00
36 40 11,00
41 50 12,20
51 60 13,50
61 70 15,00
71 80 16,50
81 90 18,00
91 100 20,50
101 110 23,00

Za kazde nastepne 10 km cena biletu normalnego wzrasta o 3 zt.
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g) PKS Swidnica

Tabela 47. Cennik biletéw jednorazowych

Odlegtos¢ [km] Cena
biletu
od do [21]
0 3 3,00
4 6 4,10
7 10 5,00
11 12 5,90
13 15 6,90
16 20 7,40
21 25 8,40
26 30 9,90
31 35 10,70
36 40 11,40
41 50 13,10
51 60 14,60
61 70 16,70
71 80 18,60
81 90 20,70
91 100 23,00
101 110 24,90

Tabela 48. Cennik biletdw miesiecznych

Odlegtos¢ [km] Cena

biletu

od do [24]
0 5 150,00
6 10 198,00
11 15 259,00
16 20 298,00
21 25 343,00
26 30 381,00
31 35 419,00
36 40 451,00
41 50 485,00
51 60 572,00
61 70 609,00
71 80 641,00
81 90 675,00
91 100 712,00
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h) PKS Ktodzko

Tabela 49. Cennik biletéw jednorazowych

Odlegtos¢ [km] Cena
biletu
od do [21]
0 3 3,20
4 5 3,50
6 10 4,70
11 15 5,70
16 20 6,70
21 25 7,60
26 30 8,20
31 35 9,10
36 40 9,80
41 50 11,10
51 60 11,90
61 70 13,90
71 80 14,10
81 90 15,20
91 100 16,10
101 110 17,30
111 120 18,20
121 130 19,10
131 140 20,00
141 150 20,70

Tabela 50. Cennik biletow miesiecznych

Odlegtos¢ [km] Cena biletu

od do [21]

0 3 107,00
4 5 119,00
6 10 156,00
11 15 193,00
16 20 222,00
21 25 250,00
26 30 272,00
31 35 303,00
36 40 324,00
41 50 369,00
51 60 395,00
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Bilet strefowy stosowany na odcinku Gtuszyca — Watbrzych — Gtuszyca — 2,50 zt. W przypadku
biletdw miesiecznych za kazde nastepne 10 km nalezy doliczyé réwnowarto$é 30 biletow
jednorazowych, zaokraglajagc do 1 zt (wedtug zasad matematycznych). Promocje: tansze bilety na
liniach relacji: Ktodzko — Wroctaw, Wroctaw — Ktodzko (19 zt) oraz Zgbkowice SI. — Wroctaw, Wroctaw

— Zabkowice SI. (10 zt).

i) Guliwer
Tabela 51. Ceny biletow jednorazowych - firma przewozowa GULIWER

Uslugi Transportowe "GULIWER" s.c. Swidnica
Swidnica
tel.
Linia: 1685&/2/0 nr zezwolenia: z dnia
Walbrzych - Wrockaw
Taryfa: Tabalowa Linia 1 nr 1659/39/1 wazna od 05.04.2005
Cennik na dzien 17.11.2011
Qdl.
Normainy
0,0 Walbrzych ul. Sikorskiego T
6.0 3,00 Waltbrzych ul Wrockawska
8.0 3,00 3,00 Watbrzych ul. Wroctawska Palmar
140 400 400 4,00 Swiebodzice ulWalbrzyska
150 400 400 400 250 Swiebodzice ul. Swidnicka U.P.
18,0 4,50 4,50 4,50 3,50 3,50 Mokrzeszow
240 5,00 5,00 500 400 4,00 3,50 Swidnica ul. Zamenhofa Shell
25,0 5,00 5,00 5,00 4,00 4,00 3,50 2,50 Swidnica ul. Zamenhofa - Przy
26.0 5,00 5,00 500 400 4,00 3,50 3,00 3,00 Swdnica ul Kolejowa
270 5,00 5,00 5,00 4,00 4,00 3,50 3.00 3.00 3.00 Swidnica Pl. Sw. Maigorzaty
28,0 5,00 5,00 5,00 4,00 4,00 3,50 3,00 3.00 3.00 3,00 Sw. Ul WROCEAWSKA
310 5,50 5,50 5,50 4,50 4,50 450 3,560 3.50 350 350 3,50 Pezenno
370 6,50 6,50 6,50 5,50 550 5,50 3,50 3.50 3.50 3.50 350 3,00 Marcinowice
42,0 7,00 7,00 700 850 6,50 6,50 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 350 3,00 Szezepandw
47.0 7.50 1,50 7,50 7.00 7.00 700 450 450 450 450 450 4,00 3,50 3,00 Strzelce
49,0 8,50 8,50 8,50 7.50 7.50 7.00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 4,50 4,00 3,50 3,00 Tworzyjandw
55,0 9,00 9,00 9,00 8,50 B850 7,50 5,50 5,50 5,50 550 550 4,50 4,50 4,50 4,00 4,00 Wajnarowice nk
650 11,00 1100 11,00 10,00 1000 9,50 6,50 6,50 8,50 6,50 6,50 6,00 6,00 6,00 5,50 500 4,50 Maluszéw
71,0 1300 1300 1300 1200 1200 11,00 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00 8,50 8,50 7.50 7,00 700 5,50 4,00 Bielany Wroclawskie Castorama
720 13,00 13,00 13,00 1200 1200 11,00 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00 8,50 8,50 7,50 7,00 7,00 550 4,00 3,00 Biglany Wroctawskie
79.0 13,00 13,00 13,00 1200 1200 11,00 8,00 9.00 9,00 9,00 Q.00 8,50 8,50 7.50 7.00 700 550 400 400 4,00 Wrocl Powstarcow SI
82,0 13,00 13,00 13,00 1200 1200 11,00 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00 8,50 8,50 7,50 7,00 700 550 4,00 4,00 4,00 3,50 Wrockaw DA

Tabela 52. Zestawienie cen biletdw miesiecznych - firma przewozowa GULIWER

Linia Cena biletu Cena biletu Cena biletu
komunikacyjna normalnego [zi] studenckiego [z1] uczniowskiego [zt]
Swidnica — Wroctaw 129,00 94,08 97,92
Watbrzych - 288,00 141,12 146,88
Wroctaw
Swidnica —
Watbrzych 96,00 47,04 48,96
Swiebodzice - 264,00 129,36 134,64
Wroctaw
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Zatacznik nr 12. Taryfy w transporcie kolejowym

Ponizej przedstawiono ceny biletéw dla poszczegdlnych wariantéw.

Tabela 53. Ceny biletow jednorazowych w Kolejach Dolnoslaskich i Przewozach Regionalnych wedtug taryfy

»RAZEM”
Wedtug taryfy
B RAZEM
Odlegtos¢ Cona

brutto PTu

[km] [zt]
do 5 2,80 0,21
6-10 3,08 0,23
11-15 3,71 0,27
16-20 4,55 0,34
21-25 5,32 0,39
26-30 5,74 0,43
31-35 6,86 0,51
36-40 7,42 0,55
41-47 8,19 0,61
48-53 9,45 0,70
54-59 10,22 0,76
60-67 10,92 0,81
68-73 11,27 0,83
74-80 11,97 0,89
81-90 13,02 0,96
91-100 13,86 1,03
101-120 15,40 1,14
121-140 16,52 1,22
141-160 17,85 1,32
161-180 18,97 1,41
181-200 20,37 1,51
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Tabela 54. Ceny biletéw jednorazowych — Przewozy REGIO

Wedtug taryfy
NORMALNEJ
Odlegtos¢
Cena

brutto PTU

[km] [zt]
do 5 4,00 0,30
6-10 4,40 0,33
11-15 5,30 0,39
16-20 6,50 0,48
21-25 7,60 0,56
26-30 8,20 0,61
31-35 9,80 0,73
36-40 10,60 0,79
41-47 11,70 0,87
48-53 13,50 1,00
54-59 14,60 1,08
60-67 15,60 1,16
68-73 16,10 1,19
74-80 17,10 1,27
81-90 18,60 1,38
91-100 19,80 1,47
101-120 22,00 1,63
121-140 23,60 1,75
141-160 25,50 1,89
161-180 27,10 2,01
181-200 29,10 2,16
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Tabela 55. Ceny biletéw jednorazowych — Przewozy InterREGIO

Klasa 2 Klasa 1
Odlegtos¢ Cena Cena
brutto PTU brutto PTU
[km] [zt]
do 40 11,00 0,81 12,00 0,89
41-59 14,90 1,10 16,90 1,25
60-80 18,90 1,40 20,90 1,55
81-100 22,90 1,70 24,90 1,84
101-120 27,90 2,07 31,90 2,36
121-140 31,90 2,36 36,90 2,73
141-160 33,90 2,51 40,90 3,03
161-180 36,90 2,73 43,90 3,25
181-200 38,90 2,88 46,90 3,47
Tabela 56. Ceny biletow jednorazowych — REGIOekspres
Klasa 2 Klasa 1
Odlegtosc Cena Cena
brutto PTU brutto PTU
[km] w ztotych

do 40 12,00 0,89 17,00 1,26
41-59 16,90 1,25 24,90 1,84
60-80 20,90 1,55 29,90 2,21
81-100 24,90 1,84 35,90 2,66
101-120 31,90 2,36 46,90 3,47
121-140 36,90 2,73 53,90 3,99
141-160 40,90 3,03 58,90 4,36
161-180 43,90 3,25 63,90 4,73
181-200 46,90 3,47 67,90 5,03
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Ceny biletéw normalnych (bez znizek) czasowych:

Tabela 57. Ceny biletéw odcinkowych imiennych tygodniowych (po lewej) oraz miesiecznych (po prawej)

przewozéw REGIO

Odlegtos¢ Tamiz . Odlegtos¢ Tamiz .
[km] powrotem W jedna strone [km] powrotem W jedna strone
cena cena cena cena
od do brutto | PTU | brutto | PTU od do brutto | PTU | brutto | PTU
[zH] [zH] [zt] [zH]

0 5 35,00 | 2,59 17,5 1,30 0 5 89 6,59 44,5 3,30
6 10 39,00 | 2,89 19,5 1,44 6 10 99 7,33 49,5 3,67
11 15 53,00 | 3,93 26,5 1,96 11 15 139 | 10,30 | 69,5 5,15
16 20 59,00 | 4,37 29,5 2,19 16 20 154 11,41 77,0 5,70
21 25 68,00 | 5,04 34,0 2,52 21 25 174 | 12,89 | 87,0 6,44
26 30 74,00 | 5,48 37,0 2,74 26 30 189 | 14,00 | 94,5 7,00
31 35 78,00 | 5,78 39,0 2,89 31 35 199 | 14,74 | 99,5 7,37
36 40 86,00 | 6,37 43,0 3,19 36 40 219 | 16,22 | 109,5 | 8,11
41 47 92,00 6,81 46,0 3,41 41 47 239 17,70 | 119,5 8,85
48 53 | 100,00 | 7,41 50,0 3,70 48 53 259 | 19,19 | 129,5 | 9,59
54 59 (105,00 | 7,78 52,5 3,89 54 59 274 | 20,30 | 137,0 | 10,15
60 67 111,00 | 8,22 55,5 4,11 60 67 289 21,41 | 144,5 | 10,70
68 73 | 113,00 | 8,37 56,5 4,19 68 73 294 | 21,78 | 147,0 | 10,89
74 80 | 117,00 | 8,67 58,5 4,33 74 80 299 | 22,15 | 149,5 | 11,07
81 90 | 121,00 | 8,96 60,5 4,48 81 90 309 |22,89 | 154,5 | 11,44
91 100 | 123,00 | 9,11 61,5 4,56 91 100 314 | 23,26 | 157,0 | 11,63
101 140 | 125,00 | 9,26 62,5 4,63 101 140 319 | 23,63 | 159,5 | 11,81
141 200 | 127,00 | 9,41 63,5 4,70 141 200 324 24,00 | 162,0 | 12,00

Tabela 58. Ceny biletow odcinkowych imiennych miesiecznych interREGIO oraz REGIOekspres

.. Tam iz powrotem W jedna strone Tam i z powrotem W jedna strone
Odlegtos¢ [km]
Klasa 1 Klasa 2 Klasa 1 Klasa 2
cena cena cena cena
od do brutto PTU brutto PTU brutto PTU brutto PTU
[zt] [zt] [zt] [zt]

0 20 175,00 12,96 185,00 13,70 87,50 6,48 92,50 6,00
21 40 225,00 16,67 235,00 17,41 112,50 8,33 117,50 7,62
41 59 280,00 20,74 290,00 21,48 140,00 10,37 145,00 9,40
60 80 307,00 22,74 317,00 23,48 153,50 11,37 158,50 10,27
81 100 323,00 23,93 333,00 24,67 161,50 11,96 166,50 10,79
101 140 328,00 24,30 338,00 25,04 164,00 12,15 169,00 10,95
141 200 333,00 24,67 343,00 25,41 166,50 12,33 171,50 11,12
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Tabela 59. Ceny biletow okresowych sieciowych REGIO, interREGIO oraz REGIOekspres — klasa dowolna

Okres Cena brutto [z1] PTU
tygodniowe 159,00 11,78
miesieczne 369,00 27,33
potroczne 1600,00 118,52
roczne 2900,00 214,81

Tabela 60. Ceny biletéw odcinkowych imiennych tygodniowych (po lewej) oraz miesiecznych (po prawej) —
REGIO, taryfa RAZEM

L2 Tamiz . P Tamiz .
Odlegtos¢ [km] powrotem W jedng strone | Odlegtos¢ [km] powrotem W jedng strone

cena cena cena cena
od do brutto | PTU | brutto | PTU od do brutto PTU | brutto | PTU
[zt] [zt] [2H] [2H]

0 5 29,80 | 2,21 | 14,90 | 1,10 0 5 75,70 561 | 37,85 | 2,80

6 10 33,20 | 2,46 | 16,60 | 1,23 6 10 84,20 6,24 | 42,10 | 3,12

11 15 45,10 | 3,34 | 22,55 1,67 11 15 118,20 | 8,76 | 59,10 | 4,38

16 20 50,20 | 3,72 | 25,10 | 1,86 16 20 130,90 | 9,70 | 65,45 | 4,85

21 25 57,80 | 4,28 | 28,90 | 2,14 21 25 147,90 | 10,96 | 73,95 | 5,48

26 30 62,90 | 4,66 | 31,45 | 2,33 26 30 160,70 | 11,90 | 80,35 | 5,95

31 35 66,30 | 4,91 | 33,15 | 2,46 31 35 169,20 | 12,53 | 84,60 | 6,27

36 40 73,10 | 5,41 | 36,55 | 2,71 36 40 186,20 | 13,79 | 93,10 | 6,90

41 47 78,20 | 5,79 | 39,10 | 2,90 41 47 203,20 | 15,05 | 101,60 | 7,53

48 53 85,00 | 6,30 | 42,50 | 3,15 48 53 220,20 | 16,31 | 110,10 | 8,16

54 59 89,30 | 6,61 | 44,65 | 3,31 54 59 232,90 | 17,25 | 116,45 | 8,63

60 67 94,40 | 6,99 | 47,20 | 3,50 60 67 245,70 | 18,20 | 122,85 | 9,10

68 73 96,10 | 7,12 | 48,05 | 3,56 68 73 249,90 | 18,51 | 124,95 | 9,26

74 80 99,50 | 7,37 | 49,75 | 3,69 74 80 254,20 | 18,83 | 127,10 | 9,41

81 20 102,90 | 7,62 | 51,45 | 3,81 81 20 262,70 | 19,46 | 131,35 | 9,73

91 100 | 104,60 | 7,75 | 52,30 | 3,87 91 100 | 266,90 | 19,77 | 133,45 | 9,89

101 140 | 106,30 | 7,87 | 53,15 | 3,94 101 140 | 271,20 | 20,09 | 135,60 | 10,04

141 200 | 108,00 | 8,00 | 54,00 | 4,00 141 200 | 275,40 | 20,40 | 137,70 | 10,20
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Tabela 61. Ceny biletéw odcinkowych imiennych miesiecznych interREGIO i REGIOekspres — taryfa RAZEM

.. Tamiz powrotem | W jednastrone | Tamizpowrotem | W jednastrone
Odlegtos¢ [km]
Klasa 1 Klasa 2 Klasa 1 Klasa 2
cena cena cena cena
od do brutto PTU brutto PTU brutto PTU brutto PTU
[zH] [zt] [zt] [zH]

0 20 148,80 11,02 157,30 | 11,65 74,40 5,51 78,65 5,83
21 40 191,30 14,17 | 200,00 | 14,81 95,65 7,09 100,00 7,41
41 59 238,00 17,63 | 246,50 | 18,26 119,00 8,81 123,25 9,13
60 80 261,00 19,33 | 270,00 | 20,00 130,50 9,67 135,00 | 10,00
81 100 274,60 | 20,34 | 283,00 | 20,96 137,30 | 10,17 141,5 10,48
101 140 278,80 | 20,65 | 287,30 | 21,28 139,40 | 10,33 143,65 10,64
141 200 283,00 | 20,96 | 291,60 | 21,60 141,50 | 10,48 145,8 10,80

Tabela 62. Ceny biletéw okresowych sieciowych REGIO, interREGIO i REGIOekspres — taryfa RAZEM

Okres Cena brutto [zt] PTU
tygodniowe 136,00 10,07
miesieczne 314,00 23,26
poétroczne 1360,00 100,74
roczne 2465,00 182,59

Tabela 63. Tabela optat za bilety z cena zryczattowang

Tabela optat za bilety z ceng zryczattowang Cena[zI:;' utto PTU
Bilet turystyczny:
1) Wazny na przejazdy pociggami REGIO 45,00 3,33
2) Wazny na przejazdy wszystkimi pociggami 79,00 5,85
REGIOkarnet:

1) Wazny na przejazdy pociggami REGIO 75,00 5,56
2) Wazny na przejazdy wszystkimi pociggami 129,00 9,56
Bilet na przewdz bagazu recznego pod nadzorem podrdznego (bilet 450 0,33
wydaje sie réwniez na psa pod opiekg podrdznego)

Bilet na przewdéz roweru pod nadzorem podréznego 7,00 1,31
Bilet sieciowy miesieczny na przewdz roweru 60,00 11,22
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Tabela 64. Tabela optat za REGIOkarte oraz REGIOkarte Senior

Tabela optat za REGIOIfarte oraz REGIOkarte Cena brutto [21] PTU
Senior
REGIOkarta
1) pétroczna 105,00 7,78
2) roczna 175,00 12,96
REGIOkarta Senior 59,00 4,37

Dodatkowo istnieje wiele promocji zwigzanych z Przewozami Regionalnymi, jak i Kolejami
Dolnoslaskimi (wszystkie promocje dotyczg biletéw jednorazowych):

Koleje Dolnoslgskie oferuja:

a) Rower za ztotdwke — od 29 czerwca do 30 wrzesnia, promocja obowigzuje na trasach: Jelenia
Géra — Zgorzelec, Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra, Jelenia Géra — Lubawka, Legnica —
Ktodzko, Ktodzko — Polanica-Zdrdj, Ktodzko — Watbrzych; od 1 lipca do 30 wrzesnia na linii
Legnica — Ktodzko obowigzywaé bedzie oferta ,Najtanszy bilet”. W promocyjnych cenach
mozna podrézowaé w nastepujacych relacjach: Legnica — Jawor — 5 zt, Strzegom — Swidnica
Miasto — 4 zt, Swidnica Miasto — Dzierzonidéw Slaski — 4,5 zt Zgbkowice Slaskie — Ktodzko
Miasto — 6,5 zt.

Przewozy Regionalne oferuja:

a) bilet graniczny Polska — Niemcy to nowa propozycja dla mieszkancéw terendw
przygranicznych i turystow podrdézujgcych na krétkich odcinkach przygranicznymi pociggami
(wspotpraca REGIO i DB REGIO). Oferta bedzie obowigzywac we wszystkich pociggach REGIO i
REGIOekspres kursujgcych na odcinkach: Zgorzelec — Gorlitz, Zasieki — Forst, Stubice —
Frankfurt, Szczecin — Grambow. Koszt: 10 zt lub 2,5 euro;

b) ,Tani Bilet” — w ramach oferty ,Tani Bilet” mozna podrézowac taniej na wybranych
odcinkach w klasie 2 pociggami REGIO, interREGIO i REGIOekspres niz w przypadku biletéw
na przejazd zakupionych wedtug podstawowej taryfy przewozowej. Cena biletéow
jednorazowych zalezy od odlegtosci, rodzaju pociggu, wymiaru ulgi. Bilet mozna naby¢ z 7-
dniowym wyprzedzeniem.

,Tani Bilet” bedzie obowigzywac¢ w wojewddztwie dolnoslgskim na nastepujacych odcinkach:

e  Wroctaw Gtdwny — Jelenia Gdra (pociagi interREGIO);
e  Wroctaw Gtdwny — Ostréw Wielkopolski — £édz Kaliska (pociggi interREGIO);

o  Wroctaw Gtdwny — Leszno — Poznan Gtéwny (pociggi interREGIO);
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e Lublin — Radom — Kielce — Zawiercie — Katowice — Strzelce Opolskie — Wroctaw Gtéwny
(pociggi REGIOekspres);

c) ,Pofaczenie w dobrej cenie” — Potgczenie w dobrej cenie to oferta obejmujgca 155
popularnych tras pociggéow REGIO i 29 tras pociggdw interREGIO. Bilet jednorazowy
sprzedawany jest z zastosowaniem optat zryczattowanych i uprawnia do przejazdéw w klasie
2 pociggdéw REGIO, interREGIO i REGIOekspres i jest do nabycia wedtug taryfy normalnej oraz
z ulgami ustawowymi. Jezeli w danej miejscowosci wystepuje wiecej niz jedna
stacja/przystanek osobowy, oferte stosuje sie do wszystkich stacji/przystankéw osobowych
w danej miejscowosci (z wyjatkiem przystankéw Krakéw Balice i Swidnik Port Lotniczy). Bilet
kupiony w tej promoc;ji jest wazny 6 godzin (zgodnie ze strefg czasowg oznaczong na bilecie,
liczac od godziny wskazanej przez podrdznego). Ponadto  istniejg  oferty = promocyjne
Przewozdéw Regionalnych zwigzane z podrdzami za granice panstw sgsiadujgcych:

a) Niemcy — Oferta RegioSpecjal Niemcy jest przeznaczona dla podrdzujacych miedzy stacjami
w strefie przygranicznej. Obowigzuje do 120 kilometrow po stronie niemieckiej
i w dodatkowych relacjach wykraczajgcych poza strefe, np. od granicy do Berlina oraz
Poczdamu. Bilety ulgowe wazne 4 dni wydawane sg tylko na przejazd ,,tam i z powrotem”
i tylko w klasie 2. Dzieci w wieku do lat 6 podrézujg bezptatnie, a do 15. roku zycia ptaca
potowe optaty za przejazd osoby dorostej;

b) Jednodniowe bilety Euro-Nysa pozwalajg przemieszczad sie w regionie przygranicznym Polski,
Niemiec i Czech. Uprawniajg do przejazdu na wszystkich liniach Zwigzku Przedsiebiorstw
Komunikacyjnych Gérnych tuzyc i Dolnego Slaska ZVON oraz na wybranych trasach w Polsce
i Czechach. Na obszarze ZVON mozna korzysta¢ z regionalnej komunikacji kolejowej
i autobusowej oraz ze S$rodkéw komunikacji miejskiej. Aktualny spis linii znajduje sie
na stronie internetowej www.zvon.de. Oferta wystepuje réwniez w Kolejach Dolnoslaskich;

c) Czechy — w komunikacji przygranicznej za 4 zt osoba dorosta moze podrézowac¢ miedzy
stacjami Chatupki i Bohumin, Zebrzydowice i Petrovice u Karviné, Miedzylesie i Lichkov;

d) bilety wydane w Polsce do punktu granicznego Jakuszyce Goérne lub Lubawka Gérna
obowigzujg odpowiednio do stacji Harrachov lub Kralovec po stronie czeskiej i odwrotnie;

e) Bilet turystyczny + Czechy umozliwia podrézowanie pociggami Przewozéw Regionalnych,
Kolei Dolnoslgskich i Arriva RP po catej Polsce oraz pociggami Kolei Czeskich i ViamontRegio

po wybranych 66 trasach naszego potudniowego sasiada.
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PKP Intercity S.A.

Tabela 65. Jednorazowe bilety normalne w pociggach TLK wedtug taryfy pospieszne;j

Odlegtos¢ [km] Klasa 2 Klasa 1

od do cena brutto [zt] PTU cena brutto [zt] PTU
0 40 13,00 0,96 20,00 1,48
41 60 19,00 1,41 29,00 2,15
61 80 23,00 1,70 35,00 2,59
81 100 26,00 1,93 40,00 2,96
101 120 37,00 2,74 48,00 3,56
121 140 40,00 2,96 58,00 4,30
141 160 42,00 3,11 62,00 4,59
161 180 44,00 3,26 69,00 5,11
181 200 47,00 3,48 71,00 5,26

Zrédto: ,Cennik ustug przewozowych PKP Intercity — 19 marzec 2013”.

Tabela 66. Odcinkowe tygodniowe bilety imienne w pociggach TLK wedtug taryfy pospiesznej — wersja tami z

powrotem
Odlegtos¢ [km] Klasa 2 Klasa 1
od do cena brutto [zt] PTU cena brutto [zt] PTU
0 40 85,00 6,30 121,00 8,96
41 60 104,00 7,70 144,00 10,67
61 80 122,00 9,04 176,00 13,04
81 100 135,00 10,00 193,00 14,30
101 140 166,00 12,30 272,00 20,15
141 200 212,00 15,70 324,00 24,00
201 240 225,00 16,67 332,00 24,59

Zrédto: ,,Cennik ustug przewozowych PKP Intercity — 19 marzec 2013”.

Tabela 67. Odcinkowe miesieczne bilety imienne w pociggach TLK wedtug taryfy pospiesznej — wersja tam i z

powrotem
Odlegtosc [km] Klasa 2 Klasa 1
od do cena brutto [z1] PTU cena brutto [z1] PTU
0 40 248,00 18,37 351,00 26,00
41 60 312,00 23,11 434,00 32,15
61 80 342,00 25,33 489,00 36,22
81 100 412,00 30,52 588,00 43,56
101 140 484,00 35,85 776,00 57,48
141 200 533,00 39,48 814,00 60,30
201 240 606,00 44,89 896,00 66,37

Zrédto: ,,Cennik ustug przewozowych PKP Intercity — 19 marzec 2013”.
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Tabela 68. Optaty za karte Intercity — bilety sieciowe imienne
Klasa 2 Klasa2i1l
Okres
Cena brutto [z] PTU Cena brutto [zf] PTU
Kwartalne 2 900,00 214,81 4 050,00 300,00
Pétroczne 5 400,00 400,00 7 500,00 555,56
Roczne 9 900,00 733,33 14 600,00 1081,48
Zrédto: ,,Cennik ustug przewozowych PKP Intercity — 19 marzec 2013”.
Tabela 69. Tabela optat za karte Intercity — bilety sieciowe bezimienne
Klasa 2 Klasa2i1l
Okres
Cena brutto [zf] PTU Cena brutto [zi] PTU
Kwartalne 4 200,00 311,11 5 700,00 422,22
Pétroczne 7 800,00 577,78 11 000,00 814,81
Roczne 14 600,00 1081,48 20 900,00 1548,15

Zrédto: ,,Cennik ustug przewozowych PKP Intercity — 19 marzec 2013”.

Ponadto PKP Intercity oferuje kilka promocji zwigzanych ze sprzedazg biletéw (oferty te dziataja

na bilety jednorazowe normalne oraz z ulgami ustawowymi):

a)

b)

WCZESNIEJ 7 — ceny biletéw zmniejszone o 10% w przypadku, gdy podrézujacy zechce nabyé
bilet miedzy miedzy 7. a 14. dniem przed terminem podroézy;

WCZESNIEJ 15 — ceny biletéw zmniejszone o 15% w przypadku, gdy podrézujacy zechce
naby¢ bilet miedzy miedzy 15. a 30. dniem przed terminem podrézy;

Przewozy grupowe — ceny biletéw zmniejszone o0 20% w przypadku zakupu biletéw dla grup

zorganizowanych (np. wycieczek szkolnych) liczacych co najmniej 10 oséb.

Pozostate oferty:

a)

b)

Bilet podrdznika — bilet imienny okresowy umozliwiajgcy niegraniczong liczbe weekendowych
przejazdow pociggami TLK (od godziny 19.00 w pigtek do 6.00 w poniedziatek). Cena biletu
normalnego: klasa 1 — 104 zt, klasa 2 — 74 zt;

Bilet weekendowy — bilet imienny okresowy umozliwiajgcy niegraniczong liczbe
weekendowych przejazdéw pociggami TLK oraz EIC (od godziny 19.00 w pigtek do 6.00

w poniedziatek). Cena biletu normalnego: klasa 1 — 247 zt, klasa 2 — 154 zt.
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Zatacznik nr 13. Ocena i prognozy potrzeb transportowych

Rysunek 51. Liczba samochoddéw przypadajacych na 1000 mieszkancow w wytypowanych miastach Polski
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Zrédto: http://citycheck.blox.pl/html, Das Bild,

Tabela 70. Udziat procentowy gatezi transportu ladowego w 2000 i 2010 roku (pasazerokilometry)

2000 2010

kolej, Kolej,
Samochéd  Autobus tramwaj, | Samochéd Autobus tramwaj,

metro metro
EU-27 83,0 9,9 7,1 84,1 8,8 7,1
Belgia 83,4 10,5 6,1 79,4 13,6 7,0
Butgaria 59,8 32,4 7,7 79,3 17,0 3,7
Czechy 73,1 18,6 8,3 73,7 18,7 7,6
Dania 80,1 12,4 7,5 81,5 9,9 8,6
Niemcy 85,2 7,1 7,7 85,9 6,1 8,0
Estonia 69,8 27,5 2,7 83,5 14,5 2,1
Irlandia 83,7 13,3 3,0 84,2 12,8 2,9
Grecja 72,8 25,1 2,2 82,3 16,5 1,2
Hiszpania 81,0 13,5 54 82,3 12,3 5,4
Francja 86,1 5,3 8,6 84,4 5,8 9,9
Wiochy 83,5 10,8 5,7 82,3 12,2 55

Cypr 77,7 22,3 - 81,6 18,4 -
totwa 76,9 18,4 4,8 79,9 15,3 4,8
Litwa 82,2 14,6 3,2 91,1 8,2 0,7
Luksemburg 93,4 1,0 55 84,2 11,4 4,4
Wegry 62,1 25,0 12,9 63,1 25,1 11,8

Malta 79,6 20,4 - 81,1 18,9 -
Holandia 86,4 4,6 9,0 86,5 3,9 9,7
Austria 79,2 11,0 9,8 78,2 10,6 11,2
Polska 72,8 15,4 11,7 88,4 6,4 52
Portugalia 81,7 13,6 4,6 85,0 10,9 4,1
Rumunia 71,5 12,2 16,3 81,2 12,9 5,9
Stowenia 82,9 14,3 2,9 86,8 10,8 2,5
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2000 2010

kolej, Kolej,
Samochéd  Autobus tramwaj, | Samochéd Autobus tramwaj,

metro metro
Stowacja 64,4 27,8 7,7 77,8 15,5 6,7
Finlandia 83,4 11,5 51 84,9 9,9 5,2
Szwecja 83,8 8,6 7,5 83,4 7,2 9,4
Wielka Brytania 88,2 6,5 5,3 87,4 51 7,5

Islandia 87,0 13,0 - 88,7 11,3 -
Norwegia 87,3 7,7 4,9 88,4 6,8 4,8
Szwajcaria 80,3 6,8 12,9 78,7 3,5 17,9
Chorwacja 81,4 13,6 51 85,4 9,0 5,6
Macedonia 83,2 13,3 3,5 76,2 215 2,3
Turcja 45,9 50,7 3,4 52,0 45,7 2,3

Zrédto: EUROSTAT

Tabela 71. Roczna liczba kilometréw pokonywanych pociggami, autobusami lokalnymi i Srodkami transportu

miejskiego w przeliczeniu na jednego mieszkanca

Nk~ E

17

10.

12.
13.
14.
15.
16.

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

Czechy:
Awustria:
Belgia:
Wegry:

Luksemburg:

Whochy:
Dania:
Francja:
Szwecja:
Finlandia:
Grecja:
Niemcy:
Stowenia:
Irlandia:
Bulgaria:
Hiszpania:

Wielka Brytania:

Estonia:
Holandia:
Cypr:
Stowacja:
Portugalia:
Lotwa:
Malta:
Chorwacja
POLSKA:
Rumunia:
Litwa:

2975 km
2970 km
2775 km
2685 km
2540 km
2535 km
2470 km
2460 km
2380 km
2215 km
2115 km
1990 km
1950 km
1905 km
1875 km
1840 km
1800 km
1790 km
1755 km
1550 km
1520 km
1495 km
1350 km
1205 km
1160 km
1125 km
1120 km
1015 km
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Zatacznik nr 14. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej
Tabela 72. Generatory ruchu w wojewoddztwie
. . Srodek
wojewaddztwo powiat (Polska) osrode
(Polska) powiat sgdowy liczba | miasto na miasto o wezet turystyczny
. . . . siedziba komunikacyjny o ROLA W UKLADZIE
Lp. miasto kraj (Czechy) (Czechy) ludnosci | prawach . pow. 10.000 P
.. L. . . powiatu . L . z planu szczegoblnie TRANSPORTOWYM
kraj zwigzkowy powiat ziemski (2011 r.) | powiatu mieszkancow . L.
(Niemcy) (Niemcy) krajowego wielkiej
Y \ randze
1 Wroctaw dolnoslaskie m. Wroctaw 631235 X X X X A Wez.ef |.generator .
ruchu o wielkim znaczeniu
2 Watbrzych dolnoslaskie m. Watbrzych 119955 X X X X B- wezef.l generator .ruchu
o duzym znaczeniu
3 Legnica dolnoslaskie m. Legnica 102979 X X X X B- wezef.| generator 'ruchu
o duzym znaczeniu
4 Liberec liberecki Liberec 101625 X X D - generator ruchu
5 Jelenia Géra dolnoslaskie m. Jelenia Géra 83463 X X X X B- wezef.| generator 'ruchu
o duzym znaczeniu
- ti h
6 Lubin dolnoslaskie lubinski 75147 X X C - wezet i generator rL.JC !
o lokalnym znaczeniu
7 Ostréow Wielkopolski wielkopolskie ostrowski 72907 X X D - generator ruchu
- ti h
8 Gtogdéw dolnoslaskie gtogowski 69259 X X X C - wezet i generator rL.JC !
o lokalnym znaczeniu
9 Leszno wielkopolskie m. Leszno 64713 X X X D - generator ruchu
10 Swidnica dolnoslaskie Swidnicki 60213 X X C - wezet i generator rL.JChu
o lokalnym znaczeniu
11 Gorlitz/Zhorjelc Freistaat Sachsen Gorlitz 55957 X X D - generator ruchu
12 Nysa opolskie nyski 45457 X X D - generator ruchu
13 Jablonec nad Nisou liberecki Jablonec nad 45328 X X D - generator ruchu




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego —240 - Poz. 4966
. . 3 k
wojewaddztwo powiat (Polska) osrode
(Polska) powiat sgdowy liczba | miasto na miasto o wezet turystyczny
. . L . siedziba komunikacyjny o ROLA W UKLADZIE
Lp. miasto kraj (Czechy) (Czechy) ludnosci | prawach . pow. 10.000 I
L . . . powiatu . ., z planu szczegblnie TRANSPORTOWYM
kraj zwigzkowy powiat ziemski (2011 r.) | powiatu mieszkancéow . L.
(Niemcy) (Niemcy) krajowego wielkiej
Y \ randze
Nisou
14 Nowa Sél lubuskie nowosolski 40240 X X D - generator ruchu
15 Bolestawiec dolnoslaskie bolestawiecki 40119 X X X C - wezet i generator rgchu
o lokalnym znaczeniu
16 Zary lubuskie zarski 39239 X X D - generator ruchu
17 Brzeg opolskie brzeski 37329 X X D - generator ruchu
18 Olesnica dolnoslaskie olesnicki 37191 X X X C - wezet i generator rl.JChu
o lokalnym znaczeniu
19 Dzierzoniéw dolnoslaskie dzierzoniowski 34838 X X C - wezet i generator rL.JChu
o lokalnym znaczeniu
20 Zgorzelec dolnoslaskie zgorzelecki 32446 X X X C - wezet i generator rgchu
o lokalnym znaczeniu
21 Otawa dolnoslaskie otawski 31959 X X X D - generator ruchu
22 Bielawa dolnoslaskie dzierzoniowski 31583 X D - generator ruchu
23 Trutnov hradecki Trutnov 31005 X X D - generator ruchu
24 Krotoszyn wielkopolskie krotoszynski 29567 X X D - generator ruchu
25 Zittau Freistaat Sachsen Gorlitz 28638 X X D - generator ruchu
26 Ktodzko dolnoslaskie ktodzki 28581 X X C - wezet i generator rL.JChu
o lokalnym znaczeniu
27 Zagan lubuskie zaganski 26664 X X D - generator ruchu
28 Jawor dolnoslaskie jaworski 24240 X X C - wezet i generator rL.JChu
o lokalnym znaczeniu
29 Nowa Ruda dolnoslaskie ktodzki 23761 X D - generator ruchu
30 Swiebodzice dolnoslaskie Swidnicki 23287 X D - generator ruchu




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego —241 - Poz. 4966
. . 3 k
wojewaddztwo powiat (Polska) osrode
(Polska) powiat sgdowy liczba | miasto na miasto o wezet turystyczny
. . L . siedziba komunikacyjny o ROLA W UKLADZIE
Lp. miasto kraj (Czechy) (Czechy) ludnosci | prawach . pow. 10.000 I
L . . . powiatu . ., z planu szczegblnie TRANSPORTOWYM
kraj zwigzkowy powiat ziemski (2011 r.) | powiatu mieszkancow . .
(Niemcy) (Niemcy) krajowego wielkiej
Y \ randze
31 Polkowice dolnoslaskie polkowicki 22777 X X C - wezet i generator rL.jChu
o lokalnym znaczeniu
32 Lubani dolnoslaskie lubanski 22223 X X C - wezet i generator r|:1chu
o lokalnym znaczeniu
33 Rawicz wielkopolskie rawicki 21114 X X D - generator ruchu
34 Nachod hradecki Nachod 20760 X X D - generator ruchu
- ti h
35 Kamienna Goéra dolnoslaskie kamiennogorski 20553 X X C - wezeti generator rL.JC !
o lokalnym znaczeniu
36 Bogatynia dolnoslaskie zgorzelecki 18749 X D - generator ruchu
- ti h
37 Strzegom dolnoslaskie Swidnicki 16908 X C - wezeti generator rL.JC !
o lokalnym znaczeniu
38 Boguszow-Gorce dolnoslaskie watbrzyski 16520 X D - generator ruchu
- ti h
39 Ztotoryja dolnoslaskie ztotoryjski 16500 X X C - wezeti generator rL,JC !
o lokalnym znaczeniu
40 Namystow opolskie namystowski 16103 X X D - generator ruchu
. - ti h
41 Zabkowice Slgskie dolnoslaskie zgbkowicki 16002 X X C - wezeti generator rL,JC !
o lokalnym znaczeniu
42 Jelcz-Laskowice dolnoslaskie ofawski 15858 X D - generator ruchu
43 Kepno wielkopolskie kepinski 14716 X X D - generator ruchu
44 Ostrzeszow wielkopolskie ostrzeszowski 14625 X X D - generator ruchu
45 Usti nad Orlici pardubicki Usti nad Orlici 14565 X X D - generator ruchu
46 Wschowa lubuskie wschowski 14418 X X D - generator ruchu
47 Chojnow dolnoslaskie legnicki 14285 X C - wezet i generator ruchu

o lokalnym znaczeniu
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. . 3 k
wojewaddztwo powiat (Polska) osrode
(Polska) powiat sgdowy liczba | miasto na miasto o wezet turystyczny
. . L . siedziba komunikacyjny o ROLA W UKLADZIE
Lp. miasto kraj (Czechy) (Czechy) ludnosci | prawach . pow. 10.000 I
L . . . powiatu . ., z planu szczegblnie TRANSPORTOWYM
kraj zwigzkowy powiat ziemski (2011 r.) | powiatu mieszkancéow . L.
(Niemcy) (Niemcy) krajowego wielkiej
Y \ randze
48 Brzeg Dolny dolnoslaskie wotowski 12730 X D - generator ruchu
49 Trzebnica dolnoslaskie trzebnicki 12661 X X C - wezet i generator rl.JChu
o lokalnym znaczeniu
50 Strzelin dolnoslaskie strzelinski 12602 X X C - wezet i generator rl.JChu
o lokalnym znaczeniu
51 Wotdéw dolnoslaskie wotowski 12596 X X X C - wezet i generator r|i1chu
o lokalnym znaczeniu
52 Szprotawa lubuskie zaganski 12531 X D - generator ruchu
53 Goéra dolnoslaskie gorowski 12503 X X C - wezet i generator rL.JChu
o lokalnym znaczeniu
54 Milicz dolnoslaskie milicki 11956 X X C - wezet | generator rl.JChu
o lokalnym znaczeniu
55 Kowary dolnoslaskie jeleniogorski 11735 X D - generator ruchu
56 Bystrzyca Ktodzka dolnoslaskie ktodzki 10606 X D - generator ruchu
57 Sycow dolnoslaskie olesnicki 10474 X C - wezet i generator rL.jChu
o lokalnym znaczeniu
58 Kudowa-Zdroj dolnoslaskie ktodzki 10379 X X D - generator ruchu
59 Pieszyce dolnoslaskie dzierzoniowski 9689 D - generator ruchu
60 Lwéwek Slaski dolnoslaskie Iwéwecki 9435 X C - wezet | generator rL.JChu
o lokalnym znaczeniu
61 Sroda Slaska dolnoslaskie $redzki 9253 X C - wezet | generator rL.JChu
o lokalnym znaczeniu
62 Ziebice dolnoslaskie zabkowicki 9143 D - generator ruchu
63 Oborniki Slaskie dolnoslaskie trzebnicki 8893 X D - generator ruchu
64 Chocianéw dolnoslaskie polkowicki 8297 D - generator ruchu
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wojewaddztwo powiat (Polska) wezet tu?’s::dcezl:‘
(Polska) powiat sgdowy liczcba |miastona| . | . miasto o Q . ystyezny
. . L . siedziba komunikacyjny o ROLA W UKLADZIE
Lp. miasto kraj (Czechy) (Czechy) ludnosci | prawach . pow. 10.000 I
L . . . powiatu . ., z planu szczegblnie TRANSPORTOWYM
kraj zwigzkowy powiat ziemski (2011 r.) | powiatu mieszkancéow . L.
(Niemcy) (Niemcy) krajowego wielkiej
Y \ randze
65 Gryféw Slaski dolnoslaskie Iwéwecki 7055 C - wezet i generator rL.jChu
o lokalnym znaczeniu
66 Szklarska Poreba dolnoslaskie jeleniogorski 6956 X X D - generator ruchu
67 Sobodtka dolnoslaskie wroctawski 6906 X D - generator ruchu
68 Zaréw dolnoslaskie Swidnicki 6904 D - generator ruchu
69 Gtuszyca dolnoslaskie watbrzyski 6805 D - generator ruchu
- ti h
70 Twardogora dolnoslaskie olesnicki 6804 C - wezet i generator rL.JC !
o lokalnym znaczeniu
71 Pitawa Godrna dolnoslaskie dzierzoniowski 6776 C - wezet i generator rL.JChu
o lokalnym znaczeniu
72 Polanica-zdroj dolnoslaskie ktodzki 6771 X D - generator ruchu
73 Piechowice dolnoslaskie jeleniogdrski 6552 D - generator ruchu
74 Przemkow dolnoslaskie polkowicki 6543 D - generator ruchu
75 Zmigréd dolnoslaskie trzebnicki 6530 C - wezet | generator rgchu
o lokalnym znaczeniu
76 Lubawka dolnoslaskie kamiennogorski 6430 D - generator ruchu
77 Ladek-Zdrdj dolnoslaskie ktodzki 6081 X D - generator ruchu
78 Stronie Slaskie dolnoslaskie ktodzki 6057 D - generator ruchu
79 Piensk dolnoslaskie zgorzelecki 5955 D - generator ruchu
80 Szczawno-Zdrdj dolnoslaskie watbrzyski 5946 X D - generator ruchu
81 Scinawa dolnoslaskie lubanski 5817 C - wezet i generator rgchu
o lokalnym znaczeniu
82 Katy Wroctawskie dolnoslaskie wroctawski 5592 D - generator ruchu
83 Szczytna dolnoslaskie ktodzki 5365 D - generator ruchu
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wojewaddztwo powiat (Polska) wezet tu?’s::dcezl:‘
(Polska) powiat sgdowy liczcba |miastona| . | . miasto o Q . ystyezny
. . L . siedziba komunikacyjny o ROLA W UKLADZIE
Lp. miasto kraj (Czechy) (Czechy) ludnosci | prawach . pow. 10.000 I
L . . . powiatu . ., z planu szczegblnie TRANSPORTOWYM
kraj zwigzkowy powiat ziemski (2011 r.) | powiatu mieszkancéow . L.
(Niemcy) (Niemcy) krajowego wielkiej
Y \ randze
84 Bolkéw dolnoslaskie jaworski 5304 C - wezet i generator rL.jChu
o lokalnym znaczeniu
85 Jaworzyna Slaska dolnoslaskie Swidnicki 5173 C - wezet i generator rL.JChu
o lokalnym znaczeniu
86 Jedlina-Zdrdgj dolnoslaskie watbrzyski 5071 X D - generator ruchu
87 Bierutow dolnoslaskie olednicki 5047 D - generator ruchu
88 Karpacz dolnoslaskie jeleniogorski 4999 X D - generator ruchu
89 Duszniki-Zdrdj dolnoslaskie ktodzki 4995 X D - generator ruchu
90 | Kamieniec Zgbkowicki dolnoslaskie zabkowicki 4800 D - generator ruchu
91 Lesna dolnoslaskie lubanski 4708 D - generator ruchu
92 Olszyna dolnoslaskie lubanski 4493 D - generator ruchu
93 Swieradéw-Zdréj dolnoslaskie ktodzki 4452 X D - generator ruchu
94 Mieroszéw dolnoslaskie watbrzyski 4434 D - generator ruchu
95 Mystakowice dolnoslaskie jeleniogorski 4385 X D - generator ruchu
96 Zawidow dolnoslaskie zgorzelecki 4359 D - generator ruchu
97 Nowogrodziec dolnoslaskie bolestawiecki 4248 D - generator ruchu
98 Mirsk dolnoslaskie Iwéwecki 4172 D - generator ruchu
99 Siechnice dolnoslaskie wroctawski 4077 D - generator ruchu
100 Wojcieszow dolnoslaskie ztotoryjski 3939 D - generator ruchu
101 Prochowice dolnoslaskie legnicki 3743 D - generator ruchu
102 Henrykéw dolnoslaskie zabkowicki 3200 X D - generator ruchu
103 Malczyce dolnoslaskie Sredzki 3193 D - generator ruchu
104 Niemcza dolnoslaskie dzierzoniowski 3121 D - generator ruchu
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wojewaddztwo powiat (Polska) osrodek
(Polska) powiat sgdowy liczcba |miastona| . | . miasto o wt?zei . turystyczny

Lp. miasto kraj (Czechy) (Czechy) ludnosci | prawach S'edflba pow. 10.000 komunikacyjny ° - ROLA W UKEADZIE
kraj zwigzkowy powiat ziemski | (2011r.) | powiatu powiatu mieszkancow z ?Ianu szcz.ego'ln'le TRANSPORTOWYM

(Niemcy) (Niemcy) krajowego wielkiej

randze
105 Wegliniec dolnoslaskie zgorzelecki 3066 D - generator ruchu
106 Ztoty Stok dolnoslaskie zgbkowicki 2979 X D - generator ruchu
107 tagiewniki dolnoslaskie dzierzoniowski 2900 D - generator ruchu
108 Wasosz dolnoslaskie gorowski 2809 D - generator ruchu
109 Miedzylesie dolnoslaskie ktodzki 2761 D - generator ruchu
110 Bardo dolnoslaskie zgbkowicki 2739 D - generator ruchu
111 Walim dolnoslaskie watbrzyski 2600 D - generator ruchu
112 Radkow dolnoslaskie ktodzki 2526 D - generator ruchu
113 Miekinia dolnoslaskie Sredzki 2500 X D - generator ruchu
114 Miedzybdrz dolnoslaskie olednicki 2395 D - generator ruchu
115 Swierzawa dolnoslaskie ztotoryjski 2363 D - generator ruchu
116 Wigzow dolnoslaskie strzelinski 2330 D - generator ruchu
117 Lubiaz dolnoslaskie wotowski 2300 D - generator ruchu
118 Prusice dolnoslaskie trzebnicki 2195 D - generator ruchu
119 Janowice Wielkie dolnoslaskie jeleniogdrski 2189 D - generator ruchu
120 Chetmsko Slaskie dolnoslaskie kamiennogorski 2158 D - generator ruchu
121 Cieszkow dolnoslaskie milicki 2067 D - generator ruchu
122 Lubomierz dolnoslaskie Iwéwecki 2019 D - generator ruchu
123 Mitkowice dolnoslaskie legnicki 2000 D - generator ruchu
124 Gromadka dolnoslaskie bolestawiecki 1993 D - generator ruchu
125 Wlen dolnoslaskie Iwéwecki 1845 D - generator ruchu
126 Siedlecin dolnoslaskie jeleniogorski 1800 D - generator ruchu
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3 k
wojewaddztwo powiat (Polska) wezet tu?':/;,::cezny

' (!’olska) powiat sgdowy I|czb? ' miasto na siedziba miasto o komunikacyjny o ROLA W UKEADZIE

Lp. miasto kraj (Czechy) (Czechy) ludnosci | prawach . pow. 10.000 I
L . . . powiatu . ., z planu szczegblnie TRANSPORTOWYM

kraj zwigzkowy powiat ziemski (2011 r.) | powiatu mieszkancéow . L.

(Niemcy) (Niemcy) krajowego wielkiej

¥ ¥ randze
127 Krosnice dolnoslaskie milicki 1767 D - generator ruchu
128 Marciszow dolnoslaskie kamiennogorski 1582 D - generator ruchu
129 Krzeszow dolnoslaskie kamiennogorski 1527 X D - generator ruchu
130 Srebrna Gora dolnoslaskie zgbkowicki 1500 X D - generator ruchu
131 Wambierzyce dolnoslaskie ktodzki 967 D - generator ruchu
132 Przerzeczyn Zdrdj dolnoslaskie dzierzoniowski 700 D - generator ruchu
133 Pilchowice dolnoslaskie Iwéwecki 567 D - generator ruchu

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Zatacznik nr 15. System informacji pasazerskiej

Papier firmowy

Papier w pliku Word z zabezpieczonym nagtéwkiem i stopka.
Wielkosci papieru: A3 i A4

A3

Nagtowek:

Czcionka: Calibri, Bold, 36 pkt, wysrodkowanie nagtéwka.

Interlinia: przed 2 pkt, za 4pkt, nagtéwek wpisany.

Tekst:

Rozpoczyna sie 5 mm ponizej catego nagtdéwka, a konczy sie 5 mm powyzej stopki, w ktérej znajduja
sie loga przewoznikow.

Tekst:

Czcionka: Calibri, Regular, 18 pkt (moze byc¢ rozbity na jedng lub dwie kolumny, w zaleznosci od
potrzeb, justowany do lewej, ostatnia linijka).

A4

Nagtowek:

Czcionka: Calibri, Bold, 18 pkt.

Interlinia: przed 2 pkt, za 4pkt, nagtéwek wpisany.

Tekst:

Rozpoczyna sie 5 mm ponizej catego nagtdéwka, a konczy sie 5 mm powyzej stopki, w ktdrej znajduja
sie loga przewoznikow.

Tekst:

Czcionka: Calibri, Regular, 12 pkt (moze by¢ rozbity na jedng lub dwie kolumny, w zaleznosci od
potrzeb, justowany do lewej, ostatnia linijka).

Przyktad nagtéwka:

% DOLNY
SLASK 2

Utrudnienia w podrozy
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Przyktad strony firmowej: Aktualnosci

DOLNY
SLASK

Aktualnosci

3/4

www.koleje.dolnyslask.pl Koleje Dolnoslgskie )
Przewozy Regionalne
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Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

Schemat potaczen regionalnych w wojewddztwie.

Przyktad schematu uwzgledniajgcego linie kolejowe. W przypadku przewoznikéw autobusowych,

hematy ograniczonego obszaru, np. powiatu.
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Kolory gtéwnych tras

Kolory zastosowane do wytyczenia tras poszczegdlnych relacji sg kolorami, ktore trasy te oznaczaja.
Te same kolory uzyte zostaty w liniowych rozktadach jazdy oraz w oznaczeniach pociggdéw na

rozktadach jazdy dla stacji. Ponizej sktadowe koloréw w formacie CMYK i ich oznaczenia.
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Oznaczanie numeryczne tras

Wielkosé: A3
Wysokos$¢ napisu stanowi % catosci wysokosci tablicy w potowie tablicy.
Tto oparte na kolorze ze schematu tras kolejowych (CMYK).
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Tablice z nazwami stacji i przystankéw

Tablice z nazwami stacji do umieszczenia na stupach lub podwieszenia sg dtugosci 2100 mm i
szerokosci 350 mm. Tablice przygotowane wzorcowo, zaréwno dla przewoznikéw kolejowych jak i

autobusowych.

Tablice ze wzgledu na swojg informacyjng funkcje powinny by¢ czytelne, dlatego wykorzystano
bardziej klasyczng forme, czyli czarny tekst na biatym tle.

Tablice mogg by¢ réwniez powiadal Zzétte tto i czarne napisy, co nawigzywato by do barw

wojewoddztwa dolnoslgskiego.

Wariant 1
Czarno-biaty bez loga przewoznikéw

g s
: Wroctaw Gtowny
2100 mm
Jaworzno Szczakowa Lokomotywownia
Wariant 2

Czarno-biaty z logiem przewoznikéw

Jaworzno Szczakowa Lokomotywownia

@ gLoALSNKv Pnﬁ" Koleje Dolnos$lgskie 'D

Wroctaw Gtowny
? w ,nﬁﬁ“ Koleje Dolnoélaskie ~_)
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Wariant 3
Czarne napisy na z6ttym tle bez loga przewoznikéw

Wariant 4
Czarne napisy na zéttym tle z logiem przewoznikéw
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Tablice przebiegu linii

Tablice pionowe obrazujgce uktad kolejnych przystankdw oraz mozliwos¢ przesiadki na inne linie lub
srodku komunikacji publicznej.

® Legnica

& Jaskowice Legnickie
& Szczedrzykowice

T Malczyce

& Sroda Slgska

& Przedmoscie Swiete
&® Miekinia

&® Mrozow

&® Wroctaw Lesnica

& Wroctaw Zerniki

& Wroctaw Nowy Dwor

& Wroctaw Muchobor

L Wroctaw Gtéwny
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- ’ ‘@ Llegnica
& Rzeszotary
& Raszowka
& Gorzelin
| & Chrostnik
| @ Lubin Gérniczy

Kozlice

Rynarcice

Rudna Miasto

Rudna Gwizdanéw

Grebocice

Krzepoéw

Gtogow

28-'\-?!! Wﬁ . Kolele Dolnosiaskie ~ _)}

Pierwotna wielkos¢ tablicy: 200 mm szerokosci, 420 mm wysokosci
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Wspolne rozktady jazdy
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Biatystok

Jawor
Jelenia Géra

Karpacz

- Szklarska Porgba Gérna
Watbrzych Miasto
Wroctaw Gtéwny

[1] kursuje 24 - 31Xl
[2] kursuje (1) = (5) 1 (7)
[3] kursuje 211 - 31 VIll
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Planowana siec transportowa, zintegrowane wezly przesiadkowe oraz punkty transportowe

Czesé graficzna ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego”
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DOLNY
SLASK

URZAD MARSZALKOWSKI WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Raport z konsultacji spotecznych opracowania pt.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Wroctaw, wrzesien 2014
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1. Uzgodnienia Planu Transportowego z sgsiednimi organizatorami publicznego transportu
zbiorowego

Zgodnie z Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011
r., nr 5, poz. 13, z pdéin. zm.) — art. 13 ust. 1 — Marszatek wojewddztwa przedstawia sejmikowi
wojewddztwa do uchwalenia projekt planu transportowego uzgodniony z marszatkami sgsiednich
wojewddztw oraz zaopiniowany przez zarzad sgsiedniego zwigzku powiatow, o ile jest utworzony —w

zakresie linii komunikacyjnych przebiegajgcych na obszarach ich witasciwosci.

Majac na wzglednie zapisy powyzszej ustawy Samorzagd Wojewddztwa Dolnoslgskiego wystgpit
w dniu 25 sierpnia 2014 roku do Marszatkdw wojewddztw: lubuskiego, opolskiego i wielkopolskiego z
prosbg o uzgodnienie projektu opracowania pt. ,Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla wojewddztwa dolnoslgskiego”.
1.1. Uzgodnienia z Samorzagdem Wojewoddztwa Lubuskiego

Uzgodnienie Planu Transportowego przez Samorzad Wojewddztwa Lubuskiego zostato
przekazane pismem nr DG.V.8050.1.1.2014 z dnia 29 sierpnia 2014 roku. Pismo to stanowi zatgcznik

nr 1 do niniejszego raportu.

Ponizej omoéwione zostaly poszczegdlne uwagi zgtoszone przez Samorzad Wojewddztwa

Lubuskiego.

1) W punkcie 9.1. , Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej” w tabelach dotyczqcych
planowanej wielkosci pracy eksploatacyjnej dla danych potqgczenn wnioskujemy zmiane okreslenia
linii komunikacyjnej ,Gtogow — granica wojewddztwa — (Nowa S6l)” na ,Gfogow — granica
wojewddztwa — (Zielona Géra)”; na mocy porozumienia nr DT-D/883/14 z dnia 3 kwietnia 2014r.
w sprawie wspdtpracy przy organizacji wojewddzkich kolejowych przewozow pasazerskich o
charakterze miedzyregionalnym, stacjq koricowq linii komunikacyjnej na terenie wojewddztwa

lubuskiego jest Zielona Gora. — Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.

2) W punkcie 9.1. , Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej” w tabelach dotyczqgcych
planowanej wielkosci pracy eksploatacyjnej dla danych potgczen wnioskujemy zmiane liczby par

pociggdw w Scenariuszu I:

— dla linii ,,Gtogéw — granica wojewddztwa — (Nowa S6l)” w dni robocze z 6 na 7 par, w dni

wolne z 4 na 7 par,

— dla linii ,,Legnica — granica wojewddztwa — (Zary)” w dni robocze i w dni wolne z 4 do 6,
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co stanowi wypetnienie kryterium realizacji Scenariusza |, tj. pozostawienie oferty przewozowej na

dotychczasowym poziomie. — Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.

3) W punkcie 9.1. , Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej” w tabelach dotyczqcych
planowanej wielkosci pracy eksploatacyjnej dla danych potgczern wnioskujemy zmiane liczby par
pociggow w Scenariuszu Il:

— dla linii ,,Gtogow — granica wojewddztwa — (Nowa Sol)” w dni robocze i w dni wolne z 4 na
7 par,
— dla linii ,,Legnica — granica wojewddztwa — (Zary)” w dni robocze i w dni wolne z 4 do 6

Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.

4) W punkcie 9.1. , Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej” w tabelach dotyczgcych
planowanej wielkosci pracy eksploatacyjnej dla danych potgczen wnioskujemy zmiane liczby par

pociggow w Scenariuszu lll:

— dla linii ,,Gtogéw — granica wojewddztwa — (Nowa Sol)” w dni robocze i w dni wolne z 4 na

7 par,
— dla linii ,,Legnica — granica wojewddztwa — (Zary)” w dni robocze i w dni wolne z 4 do 6,

— dla linii ,,Wegliniec — granica wojewddztwa — (Zary)”, ktéra uwzglednia zapis ,rozwdj
oferty przewozowej zmierza¢ bedzie do osiggniecia pozqgdanego standardu szesciu par
kursow na dobe” postulowany przez Panstwa w trakcie konsultacji ,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w

wojewddzkich przewozach pasazerskich” Wojewddztwa Lubuskiego.
Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.

5) W punkcie 9.1. , Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej” w tabelach dotyczgcych
planowanej wielkosci pracy eksploatacyjnej dla danych potqgczern wnioskujemy wprowadzenie do
wykazu linii komunikacyjnych w Scenariuszu Ill linii (Leszno — Wschowa) — granica wojewddztwa —
Gtogéw — granica wojewddztwa — (Zagar / - Zielona Gdéra) wnioskowanej przez Parstwa do
reaktywacji pofqczenn pasazerskich podczas uzgodnieri planu transportowego Wojewddztwa
Lubuskiego; plan ten na odcinku Gfogdw — Leszno przewiduje przywrdcenie ilos¢ potqgczen jaka
funkcjonowata do roku 2011, tj. pie¢ par pociggow, ponadto w celu lepszego skomunikowania
powiatowego miasta Wschowa z Zielonq Gorqg przewiduje sie uruchomienie co najmniej jednej

pary pociggéow w bezposredniej relacji do Zielonej Gory, a w wersji rozszerzonej planuje sie
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odtworzenie potqczeri na odcinku Zagari — Gtogdw, co jednak uzaleznione jest od podwyzszenia

predkosci do minimum 80 km/h. — Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.

6) W zatgczniku nr 9 — Infrastruktura transportowa, w tabeli 5 — Analiza linii kolejowych na obszarze
wojewddztwa dolnoslgskiego - wnioskujemy o zmiane okreslenia linii komunikacyjnej dla linii
kolejowej nr 14 z ,,Zagari — Gtogéw — Leszno” na Zagari/Zielona Géra — Gtogéw — Leszno” oraz
dodanie punktow cigzenia Zielona Gdra i Nowa SO6l. Ponadto, w tabeli 43 — Generatory ruchu w

wojewddztwie proponujemy uwzgledni¢ miasto Zielona Gora. — Uwaga odrzucona.
Uzasadnienie:

Tabela 5 w zatgczniku nr 9 przedstawia analize linii kolejowych na obszarze wojewddztwa wraz ze
wskazaniem podstawowej linii komunikacyjnej wraz z punktami cigzenia wprost lezgcymi na jej
przebiegu. Nie zdecydowano sie uzupetnienie linii komunikacyjnej Zagan — Gtogdéw — Leszno o
miasto Zielona Gdora oraz osrodki cigzenia Nowa Sél i Zielona Gdra, gdyz okreslenie szczegétowych
relacji kursowania pociggdw w obrebie danych linii komunikacyjnych bedzie efektem pdzniejszych
prac nad rozktadem jazdy oraz zawieranych porozumien pomiedzy Organizatorami — jest to

kompatybilne ze scenariuszami rozwoju transportu przedstawionymi w rozdziale 9 opracowania.

Zrezygnowano réwniez z uzupetnienia tabeli 43 — Generatory ruchu w wojewddztwie — o miasto
Zielona Goéra, gdyz podstawowym zatozeniem przyjetym przy opracowaniu niniejszej tabeli byto
ograniczenie sie do osrodkéw cigzenia wewnatrz granic wojewddztwa dolnoslgskiego oraz
istotnych miejscowosci potozonych w bezposrednim sgsiedztwie wojewddztwa — miasto Zielona
Goéra nie wpisuje sie zatem w tg zasade ze wzgledu na znaczace oddalenie od granic

wojewoddztwa. Nie oznacza to jednak, ze Zielona Géra jest pomijana w opracowaniu.
1.2. Uzgodnienia z Samorzagdem Wojewodztwa Opolskiego

Uzgodnienie Planu Transportowego przez Samorzagd Wojewddztwa Opolskiego zostato
przekazane pismem nr DIG-11.8050.8.2014 z dnia 18 wrzesnia 2014 roku. Pismo to stanowi zatgcznik

nr 2 do niniejszego raportu.

Ponizej omoéwione zostaly poszczegdlne uwagi zgtoszone przez Samorzad Wojewddztwa

Opolskiego.

1) W tabelach nr 17, 19 i 21 proponuje wprowadzic¢ linie kolejowq Opole — Jelcz-Laskowice (w dni

robocze 1 para pociggdéw). — Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.
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2) W tabelach nr 17, 19 i 21, w zakresie dotyczgcym linii kolejowej Wroctaw — Otawa — granica
wojewddztwa — (Brzeg) proponuje dopisac ,,Opole”, a ilos¢ par pociggow w dni robocze poprawic z
16 na 18 (zgodnie z planowanq ofertq na rozktad jazdy 2014/2015). — Uwaga cze$ciowo

uwzgledniona w opracowaniu.
Uzasadnienie:
Linia Wroctaw — Otawa — granica wojewddztwa — (Brzeg) zostata uzupetniona o Opole.

Uwaga dotyczaca zmiany liczby par pociggdw w tabelach 17, 19 i 21 z 16 na 18 zostata odrzucona
gdyz przedstawiony w/w tabelach standard potaczen jest to tzw. standard minimalny-
gwarantowany ponizej ktérego oferta dla pasazera nie bedzie planowana. Zwiekszenie liczby par
potaczen (np. z 16 do 18 w dobie jak to zaplanowano na rozktad jazdy pociggdw 2014/2015 na tej
trasie) pozostaje do rozstrzygniecia w ramach uzgodnien z sgsiednim organizatorem, w tym

przypadku z Samorzagdem Wojewddztwa Opolskiego.

3) W zakresie dotyczgcym linii kolejowej Olesnica — granica wojewddztwa — (Namystéw) proponuje

dopisac , Kluczbork”. — Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.

4) W tabelach nr 20 i 22, w zakresie dotyczgcym linii kolejowej Olesnica — granica wojewddztwa —
(Namystow) proponuje poprawic ilos¢ par pociggow w dni wolne od pracy z 4 na 8 (nie
uwzgledniono pociqgu przyspieszonego ,,Zak” kursujgcego w niedziele w relacji Kedzierzyn-Kozle —
Wroctaw | kursujgcego w niedziele w relacji Wroctaw — Brzeg). — Uwaga uwzgledniona w

opracowaniu.

5) W tabeli nr 18, w zakresie dotyczqgcym linii kolejowej Wroctaw — Ofawa — granica wojewddztwa —
(Brzeg/Opole) proponuje poprawic ilos¢ par pociggdw w dni wolne od pracy z 8 na 9 (nie
uwzgledniono pociqgu przyspieszonego ,,Zak” kursujgcego w niedziele w relacji Kedzierzyn-Kozle —

Wroctaw i kursujgcego w niedziele w relacji Wroctaw — Brzeg). — Uwaga odrzucona.
Uzasadnienie:

Uwaga dotyczaca zmiany liczby par pociggéw w tabeli 18 z 8 na 9 zostata odrzucona gdyz
przedstawiony w/w tabeli standard potgczen jest to tzw. standard minimalny-gwarantowany
ponizej ktérego oferta dla pasazera nie bedzie planowana. Zwiekszenie liczby par potaczen (np. z 8
do 9 w dobie jak to zaplanowano na rozktad jazdy pociggéw 2014/2015 na tej trasie) pozostaje do
rozstrzygniecia w ramach uzgodnien z sgsiednim organizatorem, w tym przypadku z Samorzadem

Wojewddztwa Opolskiego.
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6) Proponuje uwzgledni¢c w wykazie linii uzytecznosci publicznej linie kolejowg Nysa — Kamieniec
Zgbkowicki (Ktodzko/Legnica) obstugiwang przez transport kolejowy. — Uwaga uwzgledniona w

opracowaniu.

7) Proponuje uwzgledni¢ w wykazie linii uzytecznosci publicznej linie autobusowq Brzeg — Strzelin

obstugiwang przez transport autobusowy. — Uwaga odrzucona.
Uzasadnienie:

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym (art. 4, ust. 1, pkt. 25) Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslgskiego jest organizatorem wojewddzkich przewozéw pasazerskich, a wiec
przewozu oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywanego w granicach
administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw i nie wykraczajgcy poza granice jednego
wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewdz do
najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej
podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu oraz przewdz powrotny. Ze wzgledu na
powyzszy zapis nie jest mozliwe uwzglednienie w opracowaniu linii autobusowej Strzelin — Brzeg

wykraczajgcej poza granice wojewddztwa dolnoslaskiego.

8) Proponuje uwzgledni¢ w wykazie linii uzytecznosci publicznej linie Nysa — Wroctaw obstugiwang

przez transport kolejowy i autobusowy. — Uwaga odrzucona.
Uzasadnienie:

Ze wgladu na przebieg linii komunikacyjnej w transporcie kolejowym Wroctaw — Otawa — Brzeg —
Nysa (odcinek Brzeg — Nysa znajduje sie wytgcznie na obszarze wojewddztwa opolskiego)
potgczenie Wroctaw — Nysa znajduje sie w ramach standardéw okreslonych dla odcinka Wroctaw
— Ofawa — granica wojewddztwa — (Brzeg). Okreslenie relacji pociggdw poza granicg wojewddztwa
(np. do Nysy) lezy w wytacznej kompetencji Samorzadu Wojewddztwa Opolskiego jako

Organizatora.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym (art. 4, ust. 1, pkt. 25) Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslaskiego jest organizatorem wojewddzkich przewozéw pasazerskich, a wiec
przewozu oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywanego w granicach
administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw i nie wykraczajgcy poza granice jednego
wojewoddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewdz do
najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej

podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu oraz przewdz powrotny. Ze wzgledu na
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powyzszy zapis nie jest mozliwe uwzglednienie w opracowaniu linii autobusowej Wroctaw — Nysa

wykraczajgcej poza granice wojewddztwa dolnoslaskiego.

1.3. Uzgodnienia z Samorzadem Wojewoddztwa Wielkopolskiego

Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego  wystgpit do Samorzadu Wojewddztwa
Wielkopolskiego z prosbg o uzgodnienie opracowania pt. ,Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego  transportu zbiorowego dla Wojewddztwa  Dolnoslaskiego”  pismem  nr
DT-D-V.8050.006.2014 L.dz. 2593/08/2014 z dnia 25 sierpnia 2014 roku — pismo zostato doreczone

pocztg tradycyjng w dniu 28 sierpnia 2014 .

Ze wzgledu na brak udzielenia odpowiedzi na w/w pismo przez Samorzad Wojewddztwa
Wielkopolskiego w ustawowym miesiecznym terminie (Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks
postepowania administracyjnego, Dz. U. 1960 nr 30 poz. 168 z pdzn. zm. — art. 35, par. 3), uznaje sie,

iz projekt Planu Transportowego zostat zaakceptowany bez uwag.

2. Zaopiniowanie Planu Transportowego przez Urzad Transportu Kolejowego

Zgodnie z art. 28pa ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 Nr
86 poz. 789 z pdzn. zm.) Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego winien przekazaé Prezesowi Urzedu
Transportu Kolejowego do zaopiniowania projekt ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego” przed jego uchwaleniem.

Majac na wzglednie zapisy powyzszej ustawy Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego wystgpit
w dniu 25 sierpnia 2014 roku do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z prosbg o zaopiniowanie
projektu opracowania pt. ,Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

wojewoddztwa dolnoslgskiego”.

Zaopiniowanie Planu Transportowego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zostato
przekazane pismem nr DRRK-WR.022.1.2014.6.MR z dnia 18 wrze$nia 2014 roku. Pismo to stanowi

zatgcznik nr 3 do niniejszego raportu.

Ponizej omdéwione zostaty poszczegdlne uwagi zgtoszone przez Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego.

1) Nie zapewniono jednak skomunikowania Gtogowa w kierunku Leszna, tak jak obliguje do tego
rozdziat 3.8. Planu MTBIGM. W celu zapewnienia spdjnosci krajowego i wojewddzkiego planu

transportowego, zdaniem Prezesa UTK konieczne jest wprowadzenie zapisow gwarantowanych
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uruchomienie wskazanego pofqczenia wojewddzkiego oraz skoordynowania go z pociggami

miedzywojewddzkimi. — Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.

2) Wskazane jest jednak przeanalizowanie zasadnosci dalszego rozszerzenia zapisow o okreslenie
godzin porannego i popotudniowego szczytu, w trakcie ktorego konieczne moze byc¢ zwiekszenie
planowanej czestotliwosci potgczen, a takze okreslenie pory w ciggu doby, w ktdrej uruchamiane

bedq potgczenia kolejowe o charakterze uzytecznosci publicznej. — Uwaga odrzucona.

Uzasadnienie:

Ze wzgledu na odmienny charakter wielu linii oraz duze rdznice potokdw podrdinych nie
zdecydowano sie na sztywne zapisywanie godzin szczytowych. Przy obecnym bardzo
zrdéznicowanym systemie prac w wielu firmach brak jest ustandaryzowanych godzin szczytowych.
Okres miedzyszczytowy ulega systematycznemu skracaniu. W opracowaniu uznano, iz ze wzgledu
na koniecznos¢ dostosowywania rozktadu jazdy do biezgcych potrzeb pasazeréw zasadne jest
zrezygnowanie ze Scistego okreslania godzin szczytowych. Okreslenie tych wnioskéw bedzie
efektem statego analizowania potrzeb przewozowych mieszkainicow i na biezgco stosowne zmiany
bedg uwzgledniane w planowanej ofercie. Ponadto, z analogicznych wzgleddw, nie jest zasadne
wskazywanie godzin w jakich uruchamiane bedg potaczenia o charakterze uzytecznosci publicznej.
Okreslenie sztywnych godzin bedzie ograniczato Organizatora w planowaniu oferty dla mieszkanca

oraz uniemozliwi biezgcej i szybkiej reakcji na zmieniajacy sie popyt w danych godzinach dobry.

3) Jakkolwiek zrozumiate jest uzaleznienie oferty przewozowej od mozliwosci finansowych
wojewddztwa, to w ocenie Prezesa UTK kryteria wyboru wskazanych w zaktualizowanym Projekcie
Planu scenariuszow rozwoju publicznego transportu zbiorowego okreslone sq w sposob
niejednoznaczny. Moze to skutkowac¢ znaczng dowolnoscig w wyborze wariantu realizacji oferty
przewozowej. Prezes UTK sugeruje zatem wprowadzenie do zaktualizowanego Projektu Planu
okreslonych zapiséw, obligujgcych do monitorowania popytu na ustugi przewozowe. Ponadto
wskazane jest okreslenie bardziej jednoznacznych kryteriow realizacji danego wariantu.
Rozwigzania takie mogqg polega¢ np. na wprowadzeniu mozliwosci danego potgczenia pod
warunkiem okreslonej poprawy warunkdw technicznych infrastruktury oraz okresleniu wskaznikéw
i wartosci progowych, od ktdrych uzalezniony bedzie wybdr danego scenariusza. — Uwaga

uwzgledniona w opracowaniu.

4) Prezes UTK zwracat rowniez uwage na potrzebe precyzyjnego okreslania linii komunikacyjnych,
poprzez wskazywanie relacji, na ktdrych uruchamiane bedq potqgczenia kolejowe o charakterze

uzytecznosci publicznej. Zaprezentowane w zaktualizowanym Projekcie Planu podejscie pozostato
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jednak niezmienione, co zdaniem Prezesa UTK nie odpowiada w petni wymogom zawartym w
definicji linii komunikacyjnej, zawartej w art. 4 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., nr 5, poz. 13, z pézn. zm.), zwanej dalej:
,Ustawg PTZ”. Wskazuje ona, zZe linig komunikacyjnq okresla sie potqczenie komunikacyjne wraz z
oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréow. Zgodnie z powyzszym konieczne
wydaje sie uzupetnienie oznaczonych linii o miejsca do wsiadania i wysiadania podrdznych, a takze
okreslenie ich w sposdob umozliwiajgcy identyfikacje stacji poczqtkowej i koricowej w obrebie

danego potgczenia. — Uwaga odrzucona.
Uzasadnienie:

Precyzyjne okreslanie linii komunikacyjnych wraz z relacjami funkcjonujgcymi w ramach danych
linii oraz wykazywanie stacji poczatkowych, posrednich i koricowych jest zbytnim ingerowaniem w
rozktad jazdy i oferte przewozows. Okreslanie konkretnych relacji pociggéw oraz stacji
zatrzymania (miejsc do wsiadania i wysiadania) powinno by¢ efektem corocznego planowania

oferty oraz skutkiem biezgcej analizy potrzeb i preferencji podrdznych.

5) Konieczna jest rowniez ponowna weryfikacja planowanej sieci komunikacyjnej w celu
wyeliminowania ewentualnych bfedow pisarskich i ujednolicenia przebiegu planowanych liniji
komunikacyjnych z ksztattem sieci kolejowej na terenie Dolnego Slgska. W trakcie analizy
przekazanego do zaopiniowania zaktualizowanego Projektu Planu zidentyfikowana zostatfa
rozbieznos¢ w tym zakresie dla potgczenia Wroctaw — Jawor przez Marcinowice. Jego przebieg
obejmuje w zaktualizowanym Projekcie Planu linia kolejowe nr 273, 275 oraz 137. Tymczasem
Marcinowice potoZzone sq przy linii kolejowej nr 285 w zwigzku z czym podane w dokumencie
charakterystyki przebiegu wskazanej linii komunikacyjnej sq ze sobq sprzeczne. — Uwaga

odrzucona.
Uzasadnienie:

Na terenie wojewddztwa Dolnoslgskiego znajduje sie dwie miejscowosci Marcinowice. Jedna z
miejscowosci znajduje sie w okolicach Jawora, a druga w okolicach Sobétki. Potgczenie
autobusowe Wroctaw — Jawor wskazane zostato przez Marcinowice koto Jawora, a nie kotfo

Sobétki.

6) W celu realnej integracji systemow transportowych na terenie wojewddztwa, wskazane jest
rowniez dodatkowe okreslenie w zaktualizowanym Projekcie Planu warunkdw wspdtpracy z
organizatorami publicznego transportu zbiorowego innych szczebli w zakresie wspdlnego systemu

taryfowego. — Uwaga cze$ciowo uwzgledniona w opracowaniu.
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Uzasadnienie:

W koncowej wersji Planu Transportowego okreslone zostaty ogdlne warunki wspétpracy pomiedzy
organizatorami innych szczebli w zakresie jednolitej taryfy przewozowej. Ze wzgledu na fakt, iz
Plan Transportowy ma stanowié¢ wytyczne dla innych organizatoréw a nie egzekwowaé odgdrne
ustalenia, uznano ze w opracowaniu zawarte bedg ogdlne zasady wspodtpracy a jej szczegdty beda
efektem prac negocjacyjnych nad stosownym porozumieniem, tak aby konkretne ustalenia byty

dostosowane do specyfiki lokalnych (powiatowych i gminnych) przewozéw.

7) W zakresie standarddw jakosci Swiadczonych ustug, w opinii z 3 lutego 2014 r. Prezes UTK zwracat
rowniez uwage na potrzebe stosowania wskaznikow gwarantujgcych dostosowanie liczby miejsc w
taborze do wielkosci potokdow pasaZerskich. Ze wzgledu na brak rozwigzan w tym zakresie
(zaktualizowany Projekt Planu wskazuje jedynie, ze: ,,pojemnosc¢ taboru powinna by¢ dostosowana
do wielkosci potoku podréznych”) Prezes UTK podtrzymuje przekazane wczesniej stanowisko.
Zaktualizowany Projekt Planu wskazuje rdowniez, ze ,w pojazdach winna by¢ zapewniona
dostateczna liczba miejsc dla wozkdéw dzieciecych, inwalidzkich czy rowerdw”. Egzekwowanie tego
zapisu moze w istotny sposob przyczynic¢ sie do poprawy dostepnosci transportu kolejowego na
terenie wojewddztwa. Pojecie , dostatecznej wielkosci miejsca” jest jednak niejednoznaczne,
dlatego w ocenie Prezesa UTK rdowniez w tym wypadku wskazane byfoby wprowadzenie
wskaznika, okreslajgcego gwarantowang liczbe takich miejsc w pociggach. — Uwaga

uwzgledniona w opracowaniu.

8) Zaktualizowany Projekt Planu zaktada udostepnienie przede wszystkim informacji na temat
operatora, zrezygnowano jednak z zapisu dotyczgcego wyszukiwarki potgczen. — Uwaga

uwzgledniona w opracowaniu.

9) W miejscach obstugi i odprawy podrdoznych zaproponowano udzielenia informacji w postaci:
aktualnego rozktadu jazdy, sieci potqczen, maksymalnej taryfie, a takze informacji dotyczqcych
przewoznika. Nalezy jednak wskazac, ze zgodnie z §4 ust. 1 pkt 7 Rozporzqdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r., nr 117, poz. 684), zwanego dalej
,Rozporzgdzeniem” plan transportowy powinien okresla¢ rowniez zasady organizacji informacji
pasazerskiej w sposob uwzgledniajgcy potrzeby spoteczeristwa zwigzane z dostepem do informacji
w zakresie: regulaminu przewozu osob, obowiqzujgcych optfat za przejazd (nie tylko na temat
taryfy maksymalnej), obowigzujgcych uprawnienri do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego, regulaminu przewozu osob, weztow przesiadkowych oraz koordynacji

potgczenn. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze w zakresie optat za przejazd, Zatgcznik Il do
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Rozporzgdzenia (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
r., dotyczqgcego praw i obowiqzkéw pasazerow w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE L 2007.315.14),
przedsiebiorstwa kolejowe lub sprzedawcy biletow sq zobowigzani do dostarczenia pasazerom
informacji m.in. na temat warunkow najnizszych optat za przewdz, przed rozpoczeciem podrdzy. W
tym kontekscie niezrozumiate wydaje sie zamieszczanie obowigzku udostepniania informacji

jedynie na temat taryfy maksymalnej. — Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.

10) Zaktualizowany Projekt Planu obliguje rowniez do stosowania tablic kierunkowych na zewngtrz
pojazdu, nie precyzujgc jednoczesnie zasad ich rozmieszczania. — Uwaga uwzgledniona w

opracowaniu.

11) Konieczne wydaje sie bardziej precyzyjne sformutowanie zasad rozmieszczania tablic z
dynamicznym rozktadem jazdy, a takZe automatow biletowych. Zdaniem Prezesa UTK
zaproponowane kryterium ,wzmozonego ruchu pasazerskiego” uniemozliwia podejmowanie

jednoznacznych decyzji dotyczqgcych ich lokalizacji. — Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.

12) Nieuzasadnione wydaje sie rezygnowanie z ustaleri dotyczgcych stosowania piktogramow
symbolizujgcych zintegrowane wezty przesiadkowe. W ocenie Prezesa UTK system prostej
identyfikacji wizualnej moze przyczyni¢ sie do funkcjonowania bardziej czytelnego systemu
informacyjnego. Wskazane zatem by byfo raczej dodatkowe rozszerzenie obowiqzku stosowania
tego typu symboli graficznych m.in. poprzez oznakowanie drzwi wejsciowych przy ktdrych
znajdujq sie miejsca dla oséb poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, przewozgcych rowery

lub wozki dzieciece. — Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.

13) Czes¢ graficzna zaktualizowanego Projektu Planu, stanowigca Zatqgcznik 1 do opracowania, w
obecnej formie nie spetnia wymogdw formalnych, okreslonych w §5 ust. 2 Rozporzgdzenia.
Konieczne jest zatem uzupetnienie dokumentu o nastepujgce elementy: skala w formie liczbowej,
granice administracyjne jednostki samorzgdu terytorialnego objetej opracowaniem. — Uwaga

uwzgledniona w opracowaniu.

14) W ocenie Prezesa UTK, wskazane jest oznaczenie sieci komunikacyjnej poprzez wyrdznienie

odrebnych linii komunikacyjnych na obszarze objetym opracowaniem. — Uwaga odrzucona.
Uzasadnienie:

Uzasadnienie to tej uwagi zawarte zostato w punkcie 4).
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3. Zaopiniowanie Planu Transportowego przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu

Na podstawie art. 57 ust. 1 pkt 2 i art. 54 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 z pézn. zm.) Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslgskiego zobligowany jest do przekazania projektu Planu Transportowego do

zaopiniowania przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska we Wroctawiu.

Majac na wzglednie zapisy powyzszej ustawy Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego wystgpit
w dniu 25 sierpnia 2014 roku do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska we Wroctawiu z prosba o
zaopiniowanie projektu opracowania pt. ,Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla wojewddztwa dolnoslgskiego”.

Zaopiniowanie Planu Transportowego przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu zostato przekazane pismem nr WSI.410.381.2014.DK z dnia 12 wrzesnia 2014 roku. Pismo

to stanowi zatgcznik nr 4 do niniejszego raportu.

Ponizej oméwione zostaty poszczegdlne uwagi zgtoszone przez Regionalng Dyrekcje Ochrony

Srodowiska we Wroctawiu.

1) Nieprawidtowy sposéb nazewnictwa obszaréw Natura 2000; obecnie stosowany sposob to: Obszar
Specjalnej Ochrony ptakdw, obszar majgcy znaczenie dla Wspdlnoty. — Uwaga uwzgledniona w

opracowaniu.

2) Podane dane dotyczqce liczby niektorych form ochrony przyrody na terenie wojewddztwa
dolnoslgskiego (obszary Natura 2000, obszary chronionego krajobrazu, uzytki ekologiczne, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe) nie sq zgodne z danymi zamieszczonymi w rejestrze form ochrony
przyrody, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
zgodhnie z art. 114 ust 2. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r.,

poz. 627 z pézin. zm.) dostepnym na stronie http://bip.wroclaw.rdos.qov.pl/rejestr-form-ochrony-

przyrody wskazuje przy tym, iz wg najbardziej aktualnych danych obecnie na terenie woj.
dolnoslgskiego wyznaczono tqgcznie 101 obszaréow Natura 2000 (11 obszardw specjalnej ochrony
ptakow, 90 obszarow majgcych znaczenie dla Wspdlnoty, w tym Jodftowice PLH020106 i Bor

Jodlowy w Goli PLH020107, ktérych nie ujeto. — Uwaga uwzgledniona w opracowaniu.


http://bip.wroclaw.rdos.gov.pl/rejestr-form-ochrony-przyrody
http://bip.wroclaw.rdos.gov.pl/rejestr-form-ochrony-przyrody
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4. Zaopiniowanie Planu Transportowego przez Dolnoslaskiego Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego we Wroctawiu

Na podstawie art. 58 pkt 2 i art. 54 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeistwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2013 r.,, poz. 1235 z pdin. zm.) Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslgskiego zobligowany jest do przekazania projektu Planu Transportowego do

zaopiniowania przez Dolnoslaski Paristwowy Wojewddzki Inspektorat Sanitarny we Wroctawiu.

Majac na wzglednie zapisy powyzszej ustawy Samorzgd Wojewddztwa Dolnoslgskiego wystgpit
w dniu 25 sierpnia 2014 roku do Dolno$lgskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektoratu
Sanitarnego we Woroctawiu z prosbg o zaopiniowanie projektu opracowania pt. ,Plan

zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa dolnoslaskiego”.

Zaopiniowanie Planu Transportowego przez Dolnoslaski Painstwowy Wojewddzki Inspektorat
Sanitarny we Wroctawiu zostato przekazane pismem nr ZNS.9011.1956.2013.DG z dnia 02 wrzesnia

2014 roku. Pismo to stanowi zatgcznik nr 5 do niniejszego raportu.

Dolnoslaski Panstwowy Wojewddzki Inspektorat Sanitarny we Wroctawiu zaopiniowat

pozytywnie projekt Planu Transportowego nie zgtaszajgc uwag.

5. Whnioski i uwagi do Planu Transportowego ztozone w ramach konsultacji spotecznych

Zgodnie z art. 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.
U. z 2011r. Nr 5, poz. 13) Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego w terminie 18 sierpnia — 14 wrzesnia
2014 roku przeprowadzit konsultacje spoteczne projektu ,Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego”. W ponizszej tabeli

przedstawiono zbiorcze zestawienie wniesionych uwag wraz z krétkim komentarzem.
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Imie i nazwisko

. Tres¢ wniosku Stanowisko
whnioskodawcy

Lp.

Ad.1. Odcinki Wroctaw — Sobétka — Swidnica Miasto oraz
Swidnica — Jedlina-Zdréj ujete zostaty w sieci potaczen o
charakterze uzytecznosci publicznej (scenariusz I1l).

Ad. 2., 4., 5. Odcinek ujeto w sieci potaczen o charakterze
uzytecznosci publicznej. Poczatkowo planuje sie tam
uruchomienie przewozéw autobusowych (scenariusz Il), pdzniej,
po przeprowadzeniu stosownych prac rewitalizacyjnych
Infrastruktury, obstuge transportem kolejowym (scenariusz Ill).
Ad. 3. Wniosek odrzucony —w otoczeniu linii brak wystepowania
generatoréw ruchu o znaczeniu wojewddzkim. Planowane
wytgcznie dziatania w celu zabezpieczenia korytarza
komunikacyjnego (terenu) na przysztosé.

Ze wzgledu na zapotrzebowanie spoteczne i potencjat mieszkancéw
wojewodztwa dolnoslgskiego wnosze o wigczenie do odcinkdw o charakterze
uzytecznosci publicznej i uruchomienie przewozéw pasazerskich na
nastepujacych liniach:
1 Mateusz .| 1. Wroctaw Gtéwny - Sobétka - Swidnica Kraszowice,
Czestochowski . B G
2. Legnica - Lwowek Slaski,
3. Gryféw Slaski - Jindfichovice pod Smrkem,
4. Mirsk - Swieradéw zdroj,
5. Jelenia Géra - Mystakowice - Karpacz.

Linia kolejowa D29-281 Olesnica - Chojnice (wraz D29-766 na odcinku tukanow -
Dabrowa Olesnicka) na odcinku Olesnica -
(gr.woj.dolnoslaskiego) - Krotoszyn

Obecnie czynna w ruchu pasazerskim codziennie na odcinku tukanéw/Olesnica -
Grabowno Wielkie oraz weekendowo na odcinku Wroctaw Gtéwny - Krotoszyn
(Poznan Gtéwny).

My, jako Twércy portalu Linia kolejowa 281 Gniezno - Jarocin Ratujmy Whiosek odrzucony. Postulaty dotycza rozktadu jazdy pociagow,
nie zas zapiséw Planu Transportowego.

Potaczenia kolejowe na trasie Olesnica — granica wojewddztwa —
Krotoszyn ujeto w scenariuszu lll.

2 | Maciej Glowicki | potaczenia:
https://www.facebook.com/pages/Linia-kolejowa-281-Gniezno-Jarocin-
Ratujmy-po%C5%82%C4%85czenia/249370568524711 ?fref=nf

- postulujemy:

a) ucodziennienie pociggu Barycz do kursowania codziennego, tak by byt réwniez
pociggiem nie tylko dla studentéw ale rowniez i ucznidéw szkét srednich,
pracownikow studiujgcych/uczacych sie we Wroctawiu

b) uruchomienie 2 par pociggdéw szkolnych w relacji Wroctaw - Krotoszyn oraz
Krotoszyn - Wroctaw: wyjazd pierwszej pary pociggdw: z Krotoszyna 4:40,



https://www.facebook.com/pages/Linia-kolejowa-281-Gniezno-Jarocin-Ratujmy-po%C5%82%C4%85czenia/249370568524711?fref=nf
https://www.facebook.com/pages/Linia-kolejowa-281-Gniezno-Jarocin-Ratujmy-po%C5%82%C4%85czenia/249370568524711?fref=nf
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przyjazd okoto
07:24 we Wroctawiu (powrdt do Krotoszyna na 18:23). Druga para ma miec
przyjazd do Krotoszyna na 07:18 (powrdt okoto godziny 13:30 z Krotoszyna).

Argumentami przemawiajgcymi za uruchomieniem tych pociggow s3:

- czas jazdy, niekonkurencyjny wobec transportu autobusowego

- poprawa stanu technicznego linii kolejowych D29-281 oraz D29-766 a takze
D29-143

- brak alternatywnego srodka transportu

- brak skomunikowan na stacjach posrednich

Naszym zdaniem obecny rozktad jazdy na linii Wroctaw — Krotoszyn w formie
jednej pary w weekendy jest szkodliwy, zwtaszcza dla mieszkarncow
miejscowosci potozonych przy linii 281 Olesnica - granica woj. dolnoslgskiego.

Michat
Mackiewicz

W nawigzaniu do zaproszenia do udziatu w konsultacjach spotecznych planu
transportowego wojewddztwa dolnoslaskiego, chciatbym wyrazié sprzeciw
wobec pominieciu w projekcie przedmiotowego dokumentu linii kolejowej nr
137 na odcinku Kamieniec Zgbkowicki - Nysa.

Zgodnie z projektem, miasto Nysa pojawia sie w Zataczniku 14, tabeli 43, pozycji
12 jako generator ruchu. Rowniez linia 137 na przedmiotowym odcinku pojawia
sie w tabelach 19-22, jednakze w kazdym wypadku zatozono 0 potaczen. Linia
nie jest rowniez zaznaczona w zatgczniku graficznym. Analogiczna sytuacja
wystepuje w przypadku linii Olesnica-Kepno oraz Watbrzych- Mezimésti.

W zwigzku z powyzszym, wnosze o uwzglednienie linii kolejowej nr 137 na
odcinku Kamieniec Zgbkowicki-Nysa z nastepujgcych powodow:

- linia ta zostata ujeta w projekcie planu transportowego wojewddztwa
opolskiego i zatozono na niej niezerowg prace eksploatacyjng. W przypadku
braku wspétpracy ze strony wojewddztwa dolnoslgskiego dojdzie do

Potaczenia kolejowe na odcinkach: Kamieniec Zgbkowicki — Nysa,
Olesnica — Kepno oraz Watbrzych — Mezimésti uwzglednione

zostaty w scenariuszu lll.




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -277 -

Poz. 4966

Lp.

Imie i nazwisko
whnioskodawcy

Tres¢ wniosku

Stanowisko

niewypetnienia zapiséw planu lub w najlepszym wypadku do uruchomienia
pociggdw konczacych bieg w stacji Kamieniec Zgbkowicki, co poskutkuje
znikoma frekwencja i szybka ponowng likwidacjg potaczenia,

- przedmiotowy projekt wskazuje na bardzo stabe powigzanie Kotliny Ktodzkiej z
resztg kraju. Brak potaczenia z siecig transportowg wojewddztwa opolskiego
jedynie ten stan pogtebia, poniewaz jedyng drogg dotarcia transportem
kolejowym pozostaje jazda przez Wroctaw, co jest zupetnie nieatrakcyjne pod
wzgledem czasu przejazdu i tym samym niekonkurencyjne wzgledem transportu
indywidualnego,

- wykonywanie pracy eksploatacyjnej na przedmiotowym odcinku nie zostato
zatozone nawet w wariancie maksymalnym, ktéry zaktada odtworzenie i
wykonywanie przewozéw na liniach w stanie smierci technicznej np. Ktodzko-
Stronie Slaskie, Jelenia Géra - Karpacz, Gryféw Slaski - Swieradéw Zdréj. Wydatki
na rewitalizacje tych linii, a nastepnie prowadzenie przewozéw w standardzie 8
par pociggow dziennie sg dalece wyzsze, niz prowadzenie przewozéw w
standardzie 4 par pociggdéw (standard dla linii uzupetniajgcej, spdjne z planem
dla wojewddztwa opolskiego) na przedmiotowym odcinku linii 137,

- linia na przedmiotowym odcinku jest w zadowalajgcym stanie technicznym,
umozliwiajgc rozwijanie predkosci 70-100 km/h dla autobusow szynowych, tym
samym zapewnia czas przejazdu konkurencyjny wobec innych srodkow
transportu i nie wymaga znaczacych inwestycji w infrastrukture. Tymczasem
znajdujace sie w analogicznej sytuacji linie Watbrzych-Mezimesti oraz Olesnica-
Kepno charakteryzujg sie znacznym stopniem zuzycia i bez wykonania naprawy
gtéwnej toru uruchamianie przewozéw jest faktycznie niecelowe,

- linia umozliwia dojazd do zbiornika Kozielno i Jeziora Otmuchowskiego,
bedacych tradycyjnym miejscem wypoczynku nad wodg dla mieszkancow
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powiatow ktodzkiego i zgbkowickiego,
- ze strony wojewddztwa opolskiego linia umozliwia dojazd do atrakcyjnych
turystycznie terendw w powiatach zgbkowickim i ktodzkim, w szczegdlnosci -
przy dalszej podrdzy liniami 276 i 309 - do miejscowosci uzdrowiskowych
Dtugopole-Zdrdj, Polanica-Zdréj, Duszniki-Zdréj, Kudowa-Zdréj a w przypadku
rewitalizacji linii 322 takze Ladek-Zdrd;j.
Zastanawia fakt ujecia linii 311 Jelenia Gora - Szklarska Poreba jako
uzupetniajacej a nie standardowej. (W trudnych warunkach zimowych kolej
zapewnia dojazd, autobusy nie koniecznie; poza tym jeszcze kilkanascie lat temu
kolej stanowita gtéwny srodek transportu, a teraz po rewitalizacji linii ma szanse
odzyskaé swoja pozycje). Odcinek Jelenia Géra — Szklarska Poreba skategoryzowany zostat
Jarostaw jako standardowy, z planowang liczbg potaczen kolejowych w
4 Sokotowski Poza tym nawet przy scenariuszu Il umiarkowanego rozwoju utrzymanie jedynie | scenariuszu |l na poziomie min. 8 par. Natomiast odcinek
4 par potaczen. Szklarska Poreba — granica paristwa — Harrachov pozostat
sklasyfikowany jako uzupetniajacy.
Najwieksze kontrowersje budzi fakt przy scenariuszu lll dynamicznego rozwoju
utrzymania 4 par potaczen dla Szklarskiej Poreby (linii , ktéra ma przedtuzenie do
Czech) a wprowadzenie 8 par potaczen kolejowych! na Slepej linii do Karpacza.
Zgodnie z planem transportowym pkt 9.1.2 Umiarkowany rozwdj - ilos¢ par
pociggdéw do Jelcza Laskowic (obecnie 8-12) ma wynosi¢ 4. Jest to btad pisarski
czy planujecie Panstwo Likwidacje (4 pary w dojazdach aglomeracyjnych jest Na trasie Wroctaw — Jelcz Laskowice w scenariuszu I
Szymon réwnoznaczne z likwidacja) tego kierunku w najblizszej przysztosci. zaplanpwano min. 10 par po’faczer? w dn? ro'boc.z'e: I\'l.atom'iast w
5 . . S scenariuszu lll, po przeprowadzeniu rewitalizacji linii kolejowej nr
Pigtkowski Pragne nadmienié, ze linia ta przeszta gruntowny remont w latach 2011-2014. . L . . .
292 przewiduje sie uruchomienie 8 par potfaczen przez Siechnice
PS. W pkt 9.1.3 Dynamiczny rozwéj dane dla tego kierunku sg zgodne ze stanem oraz 8 par pofaczen przez Nadolice Wielkie.
obecnym - t.j. 8/12 par - czy dobrze rozumiem, ze w przypadku tego kierunku
‘dynamiczny rozwdj’- oznacza utrzymanie obecnej oferty?
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Rafat Tworkowski

Jako mieszkaniec dolnegoslaska, Gtogowa, chciatbym zwrdci¢ uwage, ze nasze
tereny sg zaniedbane pod wzgledem infrastruktury kolejowej. Oto kilka uwag:

1. Kilka lat temu wyremontowano hale gtéwng dworca kolejowego w centrum
miasta, lecz na gruntowny remont nadal czekajg 4 perony oraz tgcznik, ktory
tacze je z halg gtéwna.

2. Mieszkancy Gtogowa i okolicznych miejscowoscig pragng aby znéw zostat
wznowiony ruch pasazerski na trasie Gtogéw - Leszno, poniewaz niedawno
zostat przeprowadzony remont najbardziej zniszczonych odcinkdw trasy liczymy,
Ze potaczenia bedg reaktywowane.

3. Wierzymy, ze wojewddztwo réwniez wyremontuje oraz zapewni ludziom
godny oraz szybki przejazd (np. wyremontowanymi EZT-ami lub tak jak np. na

linii Wroctaw - Jelenia Géra autobusami szynowymi) na trasie Gtogdéw - Wroctaw.

Stan techniczny toréw na trasie Gtogdéw - Rudna Miasto pozostawia wiele do
zyczenia.

4. Liczymy réwniez na modernizacje linii taczgcej Gtogdw z Lubinem i Legnica,
aby caty Legnicko Gtogowski Okreg Miedziowy byt takze skomunikowany pod
wzgledem kolejowym.

5. Remont trasy Gtogdw - Zielona Géra na odcinku lezagcym na terenie
wojewodztwa dolnoslgskiego, poniewaz reszta czesé trasy jest juz
wyremontowana.

6. Jak juz pisatem w punkcie 3 pragniemy, by do Gtogowa jezdzit
zmodernizowane sktady pociggdw, a nie tylko graty, w ktdrych siedzenie nie jest
przyjemne chocby ze wzgledu na plastikowe siedzenia. Taka podroz przez ponad
2 godziny (ile trwa przejazd miedzy Gtogowem, a Wroctawiem) jest wrecz nie do
zniesienia.

Ad.1. Remont perondw lezy w gestii zarzadcy Infrastruktury tj.
PKP PLK S.A. Plan Transportowy dotyczy splanowanej sieci
transportowej, na ktérej bedg realizowane wojewddzkie
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.

Ad. 2. Potaczenia kolejowe na trasie Gtogow — Leszno
uwzglednione zostaty w scenariuszu lll.

Ad. 3., 4., 5. Remont przedmiotowych linii kolejowych lezy w
gestii zarzadcy Infrastruktury tj. PKP PLK S.A.

Ad. 6. Wojewddztwo dolnoslgskie wraz z przewoznikami
kolejowymi podejmuje stopniowe dziatania w celu odnowy parku
taborowego (zakup nowych jednostek, modernizacja pojazdéw).
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To juz wszystkie zastrzezenia jakie majg mieszkancy Gtogowa. Liczymy, ze
wszystkie te uwagi beda stopniowo naprawiane.

Beata
Czestochowska

Ze wzgledu na zapotrzebowanie spoteczne i potencjat mieszkarncow
wojewoddztwa dolnoslgskiego wnosze o wigczenie do odcinkdw o charakterze
uzytecznosci publicznej i uruchomienie przewozéw pasazerskich na
nastepujacych liniach:

1. Wroctaw Gtéwny - Sobétka - Swidnica Kraszowice,

2. Legnica - Lwéwek Slaski,

3. Gryféw Slaski - Jindrichovice pod Smrkem,

4. Mirsk - Swieradéw zdroj,

5. Jelenia Gdra - Mystakowice — Karpacz,

6. Kamieniec Zgbkowicki — Nysa.

Reaktywacja tych odcinkdw pozwoli m. in. na uruchomienie bezposredniego
pociggu relacji Wroctaw Gtéwny — Karpacz — Wroctaw Gtéwny przez Legnice,
Lwoéwek Slaski i Jelenig Gére bez zmiany kierunku ruchu. Zwiekszy réwniez
potencjat turystyczny okolic Swieradowa Zdroju i umozliwi pokonanie granicy
polsko-czeskiej komunikacja szynowg w tym rejonie.

Ad. 1. Odcinki Wroctaw - Sobétka — Swidnica Miasto oraz
Swidnica — Jedlina-Zdréj ujete zostaty w sieci potaczeri o
charakterze uzytecznosci publicznej (scenariusz Ill).

Ad. 2., 4., 5. Odcinek ujeto w sieci potaczen o charakterze
uzytecznosci publicznej. Poczagtkowo planuje sie tam
uruchomienie przewozéw autobusowych (scenariusz I1), pézniej,
po przeprowadzeniu stosownych prac rewitalizacyjnych
Infrastruktury, obstuge transportem kolejowym (scenariusz Ill).
Ad. 3. Wniosek odrzucony — w otoczeniu linii brak wystepowania
generatorow ruchu o znaczeniu wojewddzkim. Planowane
wytgcznie dziatania w celu zabezpieczenia korytarza
komunikacyjnego (terenu) na przysztosé.

Ad. 6. Potaczenia kolejowe na trasie Kamieniec Zgbkowicki —
Nysa ujete zostaty w scenariuszu lll.

Agata Balcerzak

Ze wzgledu na zapotrzebowanie spoteczne i potencjat mieszkancow
wojewoddztwa dolnoslgskiego wnosze o wigczenie do odcinkdw o charakterze
uzytecznosci publicznej i uruchomienie przewozéw pasazerskich na
nastepujgcych liniach:

1. Wroctaw Gtéwny - Sobétka - Swidnica Kraszowice,

2. Legnica - Lwéwek Slaski,

3. Gryféw Slaski - lindrichovice pod Smrkem,

4. Mirsk - Swieradéw Zdroj,

5. Jelenia Géra - Mystakowice - Karpacz.

Ad. 1. Odcinki Wroctaw — Sobédtka — Swidnica Miasto oraz
Swidnica — Jedlina-Zdréj ujete zostaty w sieci potaczeri o
charakterze uzytecznosci publicznej (scenariusz Ill).

Ad. 2., 4., 5. Odcinek ujeto w sieci potaczen o charakterze
uzytecznosci publicznej. Poczgtkowo planuje sie tam
uruchomienie przewozéw autobusowych (scenariusz Il), pdzniej,
po przeprowadzeniu stosownych prac rewitalizacyjnych
Infrastruktury, obstuge transportem kolejowym (scenariusz Il1).
Ad. 3. Wniosek odrzucony —w otoczeniu linii brak wystepowania
generatorow ruchu o znaczeniu wojewddzkim. Planowane
wytacznie dziatania w celu zabezpieczenia korytarza
komunikacyjnego (terenu) na przysztosé.
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Ze wzgledu na zapotrzebowanie spoteczne i potencjat mieszkancéw
wojewoddztwa dolnoslgskiego wnosze o wigczenie do odcinkéw o charkterze
uzytecznosci publicznej i uruchomienie przewozéw pasazerskich na Ad. 1. Odcinki Wroctaw - Sobétka — Swidnica Miasto oraz
nastepujacych liniach: Swidnica — Jedlina-Zdréj ujete zostaty w sieci potaczen o
1. Wroctaw Gtéwny - Sobétka - Swidnica Kraszowice, charakterze uzytecznosci publicznej (scenariusz I1l).
2. Legnica - Lwéwek Slaski, Ad. 2., 4., 5. Odcinek ujeto w sieci potaczen o charakterze
3. Gryféw Slaski - Jindrichovice pod Smrkem, uzytecznosci publicznej. Poczgtkowo planuje sie tam
9 Mateusz 4. Mirsk - Swieradéw zdroj, uruchomienie przewozéw autobusowych (scenariusz ), pdzniej,
Czestochowski | 5. Jelenia Géra - Mystakowice - Karpacz. po przeprowadzeniu stosownych prac rewitalizacyjnych
Rosngca liczba pasazerdw korzystajgcych z ustug kolei na odcinku Wroctaw — Infrastruktury, obstuge transportem kolejowym (scenariusz lll).
Legnica i bardzo duze natezenie ruchu na drogach wojewdédzkich ,8” i,35” Ad. 3. Wniosek odrzucony —w otoczeniu linii brak wystepowania
pozwalajg przypuszczad, ze w/w linie bedg cieszy¢ sie duzym zainteresowaniem | generatordw ruchu o znaczeniu wojewddzkim. Planowane
ze strony pasazerow. Réwniez sukces po uruchomieniu odcinka granicznego wytacznie dziatania w celu zabezpieczenia korytarza
Harrachov — Szklarska Poreba Gdrna wskazuje na to, ze potgczenia uzdrowiska komunikacyjnego (terenu) na przysztosc.
Swieraddéw Zdrdj kolejg zaréwno ze stolicg wojewddztwa dolnoslaskiego, jak i z
Karpaczem i liniami kolejowymi po stronie czeskiej jest potrzebne.
Strona 56 Ad. 1. Wprowadzone zostaty stosowne poprawki.
Legnica - Chojnéw - odlegtosé wynosi 19 km, a nie 9. Btad ten przenosi sig takze | Ad. 2. Potgczenie autobusowe Wroctaw — Jawor — Ztotoryja —
na btedna predko$¢ handlowa! Lwéwek Slaski ma zapewnié nie tylko skomunikowanie z
Legnica - Zary - odlegtos¢ wynosi ok. 100 km, a nie 48. Btad ten przenosi sie takze | Wroctawiem, alej tal.de z sied.zibamj sqsiednich powi.atéw.
na btedna predkos¢ handlowa! Docelowo !:)IanUJe siew ca’r.ej r.eIaCJl po’ra;zenla kolgjowe.
Ad. 3. Przyjete zostaty zatozenia, by czas jazdy publiczng
Strona 86 oraz 92 S . .
3 komunikacjg zbiorowg byt konkurencyjny w stosunku do
Wroctaw - Ztotoryja oraz Wroctaw - Lwowek Slgski transportu indywidualnego. Obecny stan infrastruktury kolejowej
10 Kacper "* wydtuzenie autobusu do Jawora" uniemozliwia zapewnienie tego standardu. Wobec powyzszego
Pawtowski Powinny zosta¢ uruchomione dwa osobne kursy Wroctaw - Jawor i Lwéwek - potaczenie kolejowe planowane jest do uruchomienia w
Ztotoryja - Wroctaw. Przejazd przez Jawor jest gorszy czasowo o ok. 20-25 min | scenariuszu lll. W przypadku wczedniejszego przeprowadzenia
niz przejazd autostrada. Czas rzedu 1:35 dla mieszkaricéw Ztotoryi jadacych do | Stosownych czynnosci oraz dysponowania przez Samorzad
. . . . . Wojewddztwa Dolnoslaskiego wystarczajgcymi sSrodkami
Wroctawia moze mieé negatywny skutek spoteczny i demograficzny . . o . ) . .
. . i o L . . L finansowymi przywrécenie kolejowych potaczen pasazerskich na
Priorytetem powinno by¢ uruchomienie komunikacji kolejowej na linii Lwéwek - odcinku Ziotoryja — Legnica moze nastapié przed 2025 rokiem.
Wroctaw przez Ztotoryje. Ad. 4. Wprowadzone zostaty stosowne poprawki.
Strona 97 Ad. 5. Pierwsze sztuki pojazdéw Newag 36WE nie zostaty jeszcze
Potaczenie kolejowe Wroctaw - Lwéwek Slaski przez Ztotoryje powinno by¢ dostarczone. Obecnie trwajg odbiory i jazdy prébne.
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zrealizowane w scenariuszu co najmniej drugim. Infrastruktura kolejowa jest
przejezdna na odcinkach Lwéwek Slgski - Jelenia Géra i Legnica - Jerzmanice-
Zdréj. Liniom tym grozi degradacja i pdzniejsza likwidacja (np. po wyczerpaniu
zt62 bazaltu w Krzeniowie). Brak szybkiego skomunikowania moze nies¢ za sobg
negatywne konsekwencje dla powiatow ztotoryjskiego i lIwoweckiego, ktére
maja jeden z najwyzszych wskaznikéw bezrobocia.

Zataczniki 9-15

Strona 14

Linia 342 jest czynna i przejezdna do punktu Wilcza Gdra. Wykorzystywana na
potrzeby przemystu goérniczego.

Strona 27

Brak uwzglednienia w planie transportowym zakupu pociggéw Newag 36WE.
Pierwsze sztuki zostaty dostarczone.

Strona 55

Ztotoryja aspiruje do miana osrodka turystycznego - Kraina Wygastych
Wulkanéw, unikalny zabytek geologiczny Wilcza Géra, tradycje gornicze,
nastepuje silny rozwdj agroturystyk. Takze znaczenie kultu religijnego moze
wzrosngc¢ po powrocie w czerwcu 2014 zakonu franciszkandw, a w przypadku
Krzeszowa musiat to by¢ gtéwny argument uznania za miasto turystyczne.
Podobnie Lwéwek Slgski ma wszelkie mozliwosci za uznanie oérodka miejskiego
za wazny pod katem turystycznym. Wykorzystywanie mozliwosci turystycznych
bedzie mozliwe dopiero po uruchomieniu dobrej jakosci, szybkich potaczen
kolejowych.

Miasta majg stabg dostepnos¢ transportem zbiorowym przez co przegrywajg
oferta turystyczna z innymi oérodkami na Dolnym Slasku.

Ad. 6. Ztotoryja oraz Lwéwek Slaski sklasyfikowane zostaty jako
generatory ruchu o znaczeniu lokalnym. Jednoczesnie w Planie
Transportowym stosowny standard obstugi tych miejscowosci,
jako siedzib powiatow.

11

Artur Kotlarek

Z tabeli zamieszczonej na str.101, potaczenie Gryféw SI- Swieradéw Zdrdj przez
Mirsk wynika, ze: - pierwsze pociggi na tej linii (317,366) pojawig sie po 2025 r.
- rewitalizacja tych linii nie nastgpi wczesniej jak po 2025r.

Ad. 1. Uruchomienie przewozéw na trasie Gryféw Slaski — Mirsk —
Swieradéw-Zdrdj planowane jest najpézniej po 2025 r.
(scenariusz Ill). W przypadku wczesniejszego przeprowadzenia
stosownych prac rewitalizacyjnych infrastruktury oraz
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Uwazam, ze rewitalizacja tych linii oraz przywrdécenie potaczenia kolejowego (nie
autobus) powinno nastgpi¢ w latach 2014-2021 najp6zniej do 2025 roku.
Argumenty:

Swieradéw Zdréj jest miastem uzdrowiskowo — turystycznym, preznie
rozwijajgcym sie gospodarczo (16 miejsce w Polsce wsréd miast
wykorzystujgcych unijne dotacje), powstajg nowe hotele — patrz nowe miejsca
pracy, w najblizszych trzech latach ma powstac¢ nowe centrum narciarskie z
dwoma wyciggami : pierwszy kanapowy, drugi - gondola, centrum miasta jest
gruntownie przebudowywane, w poblizu dworca PKP budowany jest nowy
market, powstato nowe osiedle mieszkaniowe ( 6 blokéw), z roku na rok
przybywa coraz wiecej turystow i kuracjuszy.

Oproécz przewozu osdb nalezy rowniez wzig¢ pod uwage przewodz
towarowy — chodzi tutaj o gospodarke le$na. Co roku ze Swieradowa Zdroju
wywozi sie bardzo duzg ilo$¢ drewna — niestety transport drogowy - co
niekorzystnie wptywa na sSrodowisko (zanieczyszczenie powietrza, hatas) oraz
niszczona jest nawierzchnia drogi. Tereny lesne
Wokét Swieradowa wpisane s do programu Natura 2000.

W Ortowicach w poblizu linii kolejowej znajduje sie kopalnia tupka
serycytowego http://www.lupek-wyrwa.pl/index.html

Rowniez nalezy przeanalizowaé odbudowe odcinka dawnej linii nr 284
Mirsk -Pobiedna-Jindrichovice pod Smrkem(Czechy) dtugos¢ tylko 7km do
granicy panstwa.

Miejscowosci  (Mirsk,Gryfow,Luban) uzyskaty by dodatkowy atut pod
katem ewentualnych inwestycji przemystowych tzn. lokalizacji na
skrzyzowaniu linii kolejowych o znaczeniu transgranicznym Polska —
Czechy, Polska — Niemcy oraz potaczenie kolejowe z catym krajem.
Odbudowa fragmentu linii umozliwi uruchomienia potgczenia kolejowego
Wroctaw - Jelenia Goéra — Liberec — Praga ( Unijne korytarze
transportowe)

dysponowania przez Samorzgd Wojewddztwa Dolnoslagskiego
wystarczajgcymi srodkami finansowymi przywrdécenie kolejowych
potaczen pasazerskich na tym odcinku moze nastapi¢ przed
wskazanym wyzej terminem.

Ad. 2. Wniosek odrzucony —w otoczeniu linii brak wystepowania
generatorow ruchu o znaczeniu wojewddzkim. Planowane
wytacznie dziatania w celu zabezpieczenia korytarza
komunikacyjnego (terenu) na przysztosc.



http://www.lupek-wyrwa.pl/index.html
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Linia kolejowa Gryfow — Mirsk- Jindrychovice pod Smrkem w poréwnaniu
do linii 311( Jelenia Géra — Szklarska Poreba) ze wzgledu na potozenie
terenowe jest linig na ktdrej mozna bytoby uzyska¢ znacznie wieksze
predkosci - nie jest tak kreta, nieduza rdznica wysokosci.

Jesli chodzi o turystyke uzyskamy mozliwosé:
1. stworzenia tzw. okreznej kolei Gor Izerskich : Swieradéw Zdr. -
Mirsk — Gryfow — jelenia Gora — Szklarska Poreba — Korenov —
Liberec — Frydlant — Jindrichovice pod Smrkem - Mirsk-
Swieradéw Zdréj
2. Miasto uzdrowiskowo-turystyczne Swieradéw Zdrdj uzyskatoby
potgczenie kolejowe z Czechami czy z Niemcami
3.  http://www.swieradowzdroj.pl/admin/files/kolej g r_izerskich.pdf
Idea projektu: Zostaw auto — kolejg i rowerem zwiedzaj region
Gory Izerskich.
Po Polskiej jak i Czeskiej stronie gor Izerskich powstata liczna sie¢ Sciezek
rowerowych tzw. Singltrek http://www.swieradowzdroj.pl/Singltrek---
sciezki-rowerowe/s-153-178 (np. przejazd kolejg na strone Czeska i
pOWrGt rowerem przez gory do Swieradowa)



http://www.swieradowzdroj.pl/admin/files/kolej_g__r_izerskich.pdf
http://www.swieradowzdroj.pl/Singltrek---sciezki-rowerowe/s-153-178
http://www.swieradowzdroj.pl/Singltrek---sciezki-rowerowe/s-153-178

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

—285—

Poz. 4966

Lp. Im“.:  nazwisko Tre$¢ wniosku Stanowisko
whnioskodawcy
W zwigzku z opublikowanym planem zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego chciatbym zwrdcié
Panstwa uwage na znaczenie linii kolejowej nr 283.
Ograniczenie pasazerskiego ruchu kolejowego na tej linii moze spowodowac
catkowite lub ,,czasowe” wstrzymanie jakiegokolwiek ruchu kolejowego przez Odcinek Jelenia Géra — Lwowek Slaski ujeto w sieci potaczen o
PKP PLK ze wzgledu na nieoptacalnos¢ utrzymywania infrastruktury kolejowe;j. charakterze uzytecznosci publicznej. Poczgtkowo planuje sie tam
Takie dziatania probowaty przeprowadzi¢ PKP PLK w roku 2012. Pamieta¢ nalezy | uruchomienie przewozéw autobusowych (scenariusz Il), pézniej,
12 Mirosia.]w jednak o tym, ze do linii kolejowej nr 283 podtaczone s3 bocznice kolejowe po przeprowadzeniu stosownych prac re\./vitalizacyjnych.
Rymowicz KiZPPS ,Osiecznica” , KSM ,,Surmin-Kaolin” oraz Zwirowni Rakowice. Odciecie Infrastruktury, obs’rug(? trans.polrter.n kolejowy.m (scenariusz II).
o .. . . ) Przewozy towarowe nie znajdujg sie w zakresie merytorycznym
tych przedsiebiorstw gorniczych od mozliwosci wywozu kolejowego produktéw )} . X
Planu Transportowego, ktéry dotyczy wytgcznie przewozéw o
skutkowac bedzie znacznym ograniczeniem wydobycia i produkgji, co pociagnie | -narakterze uzytecznoéci publicznej.
za sobg redukcje zatrudnienia (wzrost bezrobocia), redukcje wptywow do Skarbu
Panistwa oraz Samorzaddw. Stad nasza prosba o ponowng analize
zaplanowanych rozwigzan lub podjecie dziatan zapobiegajgcych wstrzymaniu
ruchu kolejowego na linii 283 przynajmniej na odcinku Osiecznica — Rakowice
Wielkie. Prosimy o Panstwa stanowisko w sprawie.
W nawigzaniu do przedstawionego planu transportowego wojewddztwa
dolnoslaskiego Starostwo Powiatowe w Ztotoryi informuje, ze obecnie transport
pasazerski tgczacy Ztotoryje (stolica powiatu) z Wroctawiem (stolica
wojewoddztwa) jest stosunkowo diugi czasowo z uwagi na wystepujaca oferte
tylko przewozowg autobusowq przede wszystkim przez Jawor w czasie 1 godz. Termin realizacji prac modernizacyjnych linii kolejowej
40 min. Chcielibysmy umozliwi¢ mieszkancom powiatu ztotoryjskiego szybsze uzalezniony jest od zarzadcy infrastruktury tj. PKP PLK S.A. W
Starostwo potaczenie komunikacyjne kolejowe Ztotoryja-Legnica-Wroctaw na poziomie przypadku wczesniejszego przeprowadzenia stosownych
13 Powiatowe w | czasowym 1 godz. 20 min z uwagi na m. in. grono mieszkancéw powiatu czynnosci oraz dysponowania przez Samorzad Wojewddztwa
Ztotoryi ztotoryjskiego uczgcych sie jak i pracujgcych we Wroctawiu. W zwigzku z Dolnoslgskiego wystarczajgcymi srodkami finansowymi
powyzszym prosimy o przesuniecie planowanej modernizacji linii Ztotoryja- przywrécenie kolejowych potaczen pasazerskich na odcinku
Legnica-Wroctaw uwidocznionej w planie transportowym pkt. 9.1.3. Scenariusz | Ztotoryja — Legnica moze nastgpi¢ przed 2025 rokiem.
IIl dynamiczny rozwdj — oferta maksymalna do pkt. 9.1.2. Scenariusz Il
umiarkowany rozwoj, ktory mégtby by¢ realizowany po 2020r. a nie jak w
scenariuszu lll po 2025roku. Chcielibysmy zapewnié¢ naszym mieszkaricom
szybszy, bezpieczniejszy i wygodniejszy sposob przejazdu do Wroctawia
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Michat
Chudzinski

Priorytety w zakresie komunikacji kolejowej celem poprawy dostepnosci i
ograniczenia bezrobocia:

1)

2)

3)

4)

5)

Zapewnienie czestych i regularnych potgczen z gtdwnymi osrodkami
przemystowymi i ustugowymi wojewddztwa (Wroctaw, Jelenia Gdra czy
Watbrzych) — odpowiedni takt (np. co 20-30 minut w szczycie) oraz
tatwe do zapamietania kofAcéwki odjazdu pociggéw

Poprawa oferty cenowej — dojazd do pracy nie moze by¢ bardzo drogi,
jak to jest obecnie, zwtaszcza w przypadku Przewozdéw Regionalnych.
Wojewddztwo powinno mie¢ narzedzia do ksztattowania cen w
przypadku Kolei Dolnoslaskich (konieczna by¢é moze poprawa
efektywnosci kosztowej) — konieczne sg odpowiednie rozktady jazdy, a
takze akcja promocyjna zakrojona na szeroka skale. Warto takze
wtaczy¢ do tych dziatan najwieksze zaktady przemystowe i ustugowe, by
wsrod pracownikéw propagowaty te forme transportu

Stworzenie dodatkowych przystankéw kolejowych, zwtaszcza we
Wroctawiu, by zwiekszy¢ udziat kolei w transporcie miejskim oraz
podmiejskim

Skoro wysoki poziom bezrobocia wystepuje w miejscach
peryferyjnych, ale atrakcyjnych turystycznie, konieczna jest poprawa
dostepnosci komunikacyjnej — zwtaszcza w zakresie komunikacji
kolejowej. Tam, gdzie toréw nie, konieczne jest skomunikowanie
pociggdéw (zwtaszcza z kierunku Wroctawia) z autobusami dowozacymi
potencjalnych turystéw. Wazna jest odpowiednia akcja promocyjna,
ktadaca nacisk na fatwy dojazd.

Bardzo istotnym jest, by w przypadku zwtaszcza mniejszych osrodkow,
zapewnienie odpowiedniego skomunikowania z lokalnym transportem
zbiorowym — np. wyjazd autobusem z domu, przyjazd na dworzec,
pocigg odjezdza po 7-10 minutach od przyjazdu. W drodze powrotne;j
powinno by¢ tak samo — rozwigzanie takie obserwowatem podczas

Uwagi dotyczace oferty przewozowej na danych potgczeniach,
taryfy przewozowej, przystankow osobowych, standardéw w
zakresie m.in. skomunikowania potaczen czy kanatow dystrybucji
biletéw zostaty uwzglednione w Planie Transportowym.

Whioski w zakresie komunikacji na terenie miasta Wroctawia
dotycza Planu Transportowego przygotowywanego przez Gmine

Wroctaw.
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wyjazddéw urlopowych w Kanadzie, gdzie najpierw autobusem
dojezdzatem na dworzec kolejowy, skad po okoto 10 minutach
odjezdzat pocigg podmiejski do Toronto.

6) Poszerzenie mozliwosci kupowania biletéw — chodzi o zakupy biletow
KD przez internet, nie tylko jednorazowych, ale takze okresowych.

Skoro akcentuje sie w planie, ze uczniowie sg grupa, u ktérej mozliwe jest
wyrobienie odpowiednich nawykéw komunikacyjnych, warto skupié sie na
szeroko zakrojonej promocji w szkotach — uwypuklanie korzysci (nizsze koszty,
mozliwos¢ spedzenia czasu ze znajomymi czy czytania ksigzek, czego najczesciej
w samochodzie robi¢ sie nie da bedac kierowcg) oraz zmniejszania wptywu na
srodowisko naturalne. Jazda tramwajem czy autobusem musi stac sie ,,cool”, by
byta atrakcyjng alternatywg, a nie smutng koniecznosciag. Do tego jednak
potrzeba takze poprawy jakosci samej komunikacji miejskiej (gtéwnie we
Wroctawiu).

Wydaje mi sie, ze handel wielkopowierzchniowy jest w matej mierze
generatorem ruchu ponadlokalnego. Jesli juz ktos decyduje sie na przyjazd z
innego miasta, to raczej w celu zrobienia duzych zakupéw — w takim przypadku
osoby nie da sie sktoni¢ do korzystania z transportu zbiorowego. Dla niej istotne
bedzie szybkie i bezpieczne potaczenie drogowe.

Biorgc pod uwage stopien finansowania przewozéw kolejowych wptywami z
biletow (obecnie na poziomie okoto 40%), nalezy niezwtocznie podjac zakrojone
na szeroka skale dziatania majgce na celu znaczgce zwiekszenie atrakcyjnosci
podrdzy pociggiem. Wydaje sie, ze najwieksze korzysci da sie osiggnac poprzez
obnizenie cen biletéw okresowych, by sktoni¢ osoby regularnie dojezdzajgce do
gtéwnych osrodkéw (Wroctawia, Jeleniej Géry czy Watbrzycha) do skorzystania z
oferty Przewozow Regionalnych lub Kolei Dolnoslgskich. Szczegdlnie przydatne
w tym zakresie bytoby poréwnanie kosztow przejazdu samochodem (tgcznie z
parkowaniem, ubezpieczeniem czy zwyktymi kosztami utrzymania) z biletem
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miesiecznym na danej trasie. Nie moze bowiem by¢ tak, by podréz samochodem
bardziej optacata sie niz podréz pociggiem. Dziatania promocyjne czy
korzystniejsza taryfa biletowa to tylko dwa kierunki dziatan. Niezwykle istotne
jest takze zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggdw na gtéwnych trasach,
a takze skrdocenie czasu podrézy. Warto takze pomysle¢ o wprowadzeniu optat
za wjazd do centrum Wroctawia, by z jednej strony zwiekszy¢ finansowanie
transportu zbiorowego, a z drugiej poprawi¢ komfort jazdy tych uzytkownikow
transportu indywidualnego, ktorzy z réznych powodéw z samochodu
zrezygnowacd nie moga. Przyktady Londynu czy Sztokholmu wskazujg, ze jest to
wtasciwy kierunek dziatan.

Stuszna jest kategoryzacja linii na priorytetowe, standardowe i uzupetniajace.
Kluczowym wydaje sie, by w takiej sytuacji zapewnic¢ odpowiednio dogodne
mozliwosci przesiadki z linii uzupetniajgcych na standardowe i ze standardowych
na priorytetowe (oraz odwrotnie), by catkowity czas podrozy byt mozliwie jak
najkrotszy.

W planie brak jest, moim zdaniem, jasnego stwierdzenia odnosnie tego, czy
Wojewddztwo Dolnoslaskie bedzie dazyto do kreacji jak najwiekszego popytu czy
tez bedzie raczej reagowac na zmieniajgcego sie warunki. Wydaje sie, ze
Wojewddztwo winno przyjac aktywna role w zakresie generowania popytu na
transport zbiorowy, co bedzie sie odbywato z korzyscig tak dla pasazeréw, jak i
uzytkownikéw indywidualnych. W pierwszej fazie nalezy podja¢ jak najszersze
dziatania z wykorzystaniem biezgcej infrastruktury i taboru (zwtaszcza w zakresie
przewozéw kolejowych) — spdjna i jednolita taryfa pod egidg Wojewddztwa (de
facto pod zarzagdem spoétki/agencji wojewddzkiej), odpowiedni takt i
czestotliwos¢ kursowania w godzinach szczytu porannego i popotudniowego,
zwiekszenie predkosci handlowej pociggdéw. Powinno sie to odby¢ w
porozumieniu z innymi samorzgdami w zakresie skomunikowania lokalnego
transportu zbiorowego z komunikacjg przede wszystkim kolejowg. Jednoczes$nie




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego —289 —

Poz. 4966

Lp.

Imie i nazwisko
whnioskodawcy

Tres¢ wniosku

Stanowisko

powinna mie¢ miejsce zakrojona na szerokg skale akcja informacyjno-
promocyjna, a takze sprecyzowanie, ze Wojewddztwu zalezy przede wszystkim
na rozwoju transportu zbiorowego.

Dziatania powinny by¢ ze sobg skoordynowane i jak najwiecej z nich powinno
zosta¢ wprowadzonych jednoczesnie. Jesli ma zostac ograniczony ruch
samochodowy, jednoczesnie poprawie musi ulec oferta transportu zbiorowego.

15

Urzad Miejski w
Bielawie

W ramach konsultacji spotecznych dotyczgcych ,,Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego”
whnosze o uwzglednienie w tym planie modernizacji i uruchomienia linii
kolejowej nr 341 Dzierzonidow — Bielawa Zachodnia. Jest ona co prawda ujeta w
tzw. ,Scenariuszu Il — pkt. 9.1.3.” czyli przy zatozeniu maksymalnie
dynamicznego rozwoju sieci kolejowych w Wojewddztwie Dolnoslgskim, ale
uwazamy, ze linia ta mogtaby by¢ uruchomiona w bardzo niedalekiej przysztosci.
Bielawa jest 13-tym miastem w wojewddztwie jezeli chodzi o liczbe
mieszkancéw (ok. 31 tys.). Wiele osdb pracuje poza miejscem zamieszkania i
codziennie dojezdza do pracy, czesto w okolice Wroctawia, Swidnicy. Wiele oséb
studiuje w stolicy Dolnego Slaska, co réwniez wiaze sie z czestymi dojazdami.
Oprdcz tego Bielawa ma doskonate walory turystyczne ze wzgledu na sgsiedztwo
Gor Sowich i na pewno uruchomienie linii kolejowej bytoby impulsem
rozwojowym tej branzy dla naszego miasta i bliskich miejscowosci (Gmina
Dzierzonidw, Gmina Stoszowice). Warte podkreslenia jest rowniez to, ze w
Strategii Rozwoju Dolnego Slaska spory nacisk ktadzie sie na rozwéj tzw. ,kolei
widokowych”.

Dodatkowym argumentem za uruchomieniem linii kolejowej 341 jest powstata
bezposrednio przy tej linii podstrefa Watbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej. Obejmuje ona swym zasiegiem ponad 12 hektarow i dla wielu
firm databy mozliwos¢ lepszej komunikacji zaréwno przy przewozach
pasazerskich jak i towarowych.

Inwentaryzacja tej linii, ktorg zleciliémy, pokazata, ze nie jest ona w ztym stanie
technicznym (na catym odcinku istniejg tory, regularnie wycinane s3 z torowiska
samosiejki). Przy projektowaniu réznych zadan drogowych wielokrotnie
zabiegaliSmy o pozostawienie przejazdow kolejowych np. przy projekcie

W przypadku wczesniejszego przeprowadzenia stosownych prac
rewitalizacyjnych infrastruktury kolejowej oraz dysponowania
przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego wystarczajgcymi
srodkami finansowymi przywrdcenie kolejowych potaczen
pasazerskich na odcinku Dzierzoniéw — Bielawa Zachodnia moze
nastgpi¢ przed 2025 rokiem.
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obwodnicy Dzierzoniowa, projekcie drogi Bielawa-Pieszyce czy przy przebudowie
ul. Grunwaldzkiej w strefie ekonomicznej.

Majac na wzgledzie wszystkie powyzsze argumenty oraz fakt, ze od 1 wrzesnia
zostato uruchomione potaczenie kolejowe z Dzierzoniowa przez Swidnice do
Wroctawia uwazamy, ze zasadnym jest uruchomienie potaczenia na linii 341 do
Bielawy i realne uwzglednienie tej linii w ,,Planie zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego”.

16

Emilian
Pogorzelak

Uwazam, ze nalezy wprowadzi¢ jak najszybciej "scenariusz Ill - dynamiczny
rozwdj". Pozwoli to na szybkie i rzeczowe rozwigzanie probleméw
transporowych woj. dolnoslaskiego. Dolny Slask jest cennym turystycznym
regionem, rewitalizacja nieczynnych lini kolejowych pozwoli na rozwéj
gospodarczy regionu. Nie rozumiem dlaczego linia Nysa - Kamieniec Zgbkowicki
nie posiada ruchu pasazerskiego skoro jest duze zainteresowanie przewozami na
tej lini (internet, lokalne spotecznosci). O ile mi wiadomo linie nie jest
zaniedbana i nie potrzeba wielkich naktadéw finansowych na przywrécenie
ruchu pasazerskiego na w/w linii. Nalezatoby sie zastanowi¢ nad przywrdceniem
pofaczen na trasie Grabowno Wielkie - Jarocin. Mata liczba podréznych
spowodowana byta zenujaco wysokim czasem przejazdu oraz zle dostosowanymi
godzinami kursowania pociagéw (nie mozna byto dojecha¢ do pracy czy szkoty w
rozsgdnych godzinach). Nie wiem kto jest odpowiedzialny za uktadanie rozktadu
jazdy pociggdw - ale po co komu potgczenia np. o 10 rano skoro wiekszos¢ oséb
juz jest w pracy badz w szkole. Mieszkam w Twardogdrze. Duzym problemem
jest brak potaczenia (przewozy regionalne) na trasie Ostrow Wielkopolski -
Wroctaw Gtéwny w godzinach wieczornych. Z Wroctawia wieczorem mozna sie
"wydostac" ostatnim pociggiem ok. godz. 19.30, ale z Ostrowa do Wroctawia juz
nie. Potrzeby jest pocigg odjazd z Ostrowa w kierunku Wroctawia ok. godziny 19
- 20 zatrzymujacy sie na wszystkich stacjach. Zmniejszanie liczby potaczen,
niedostosowanie godzin przejazdu do potrzeb pasazeréow oraz fakt, iz czesé¢
pociagow nie zatrzymuje sie na wszystkich stacjach sprawia, ze lokalna
spotecznosé szuka alternatywnych srodkow transportu. Mysle, ze dobrym
pomystem jest wznowienie ruchu pociggdéw na trasie Wroctaw - Olesnica - Sycow

Potaczenia kolejowe na odcinkach: Kamieniec Zgbkowicki — Nysa,
Olesnica — granica wojewddztwa — Krotoszyn, Olesnica — Sycéw —
granica wojewddztwa — Kepno oraz Legnica — Jerzmanice-Zdroj
uwzglednione zostaty w scenariuszu Ill.
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- Kepno - Wielun. Styszy sie opinie, ze samorzady sg zainteresowanie

wznowieniem ruchu witasnie na tej lini. Wiele oséb dojezdza do pracy badz na

uczelnie samochodami. Chetnie skorzystatyby z bezposredniego potgczenia

kolejowego Wielun - Wroctaw. Kolejng moja propozycja jest wznowienie ruchu

na trasie Legnica - Jerzmanice Zdréj. Byta juz taka prdba ale co z tego, skoro

godziny kursowania pociggdéw nie byty w zaden sposdb dostosowane do potrzeb

podrdznych. Uwazam, ze relacje kursowania pociggdw nalezy wydtuzaé, aby

mieszkarncy matych miejscowosci mogli sie dosta¢ do wiekszych miast -

miejca pracy i nauki. W dzisiejszych czasach przesiadki podczas podrdzy znacznie

wydtuzajg jej czas i sg flustrujgce. Ludzie zyjg w ciggtym biegu, a jazda pociagiem

i zastanawianie sie czy cztowiek zdazy sie przesigsc¢ lub fakt iz na kolejne

potaczenie nalezy czekac kilkadziesigt minut czesto na zamknietych stacjach, jest

niedopuszczalne. Dolny Slask miat bardzo dobrze rozwiniets infrastrukture

kolejowg (jedna z bardziej rozbudowanych w kraju), dlaczego dopuszczono aby

linie zostaty zamykane a te czynne majg ograniczona liczbe przejazdéw - nie

wiem.

1. Odnoszac sie do Panistwa projektu planu w czesci dotyczacej sieci Ad. 1. Zgodnie z zatozeniami warianty bedg wprowadzane
komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw o etapowo, a zakres poszczegdlnych etapéw bedzie
charakterze uzytecznosci publicznej (,Scenariusz | — stagnacja — utrzymanie uzalezniony od wnioskéw ptynacych z biezacego
obecnej oferty”, rozdziat 9.1.1.), wnioskujemy o dopisanie planowanej monitorowania popytu i zapotrzebowania na transport
wielkosci pracy eksploatacyjnej dla potgczen wykonywanych publicznym . < . , ,

Urzad Gminy transportem drogowym (m.in. o wpisanie min. 16 par pofgczen publlczny na Dolnym Slasku, wielkosc 'sroc.lkow
Polkowice autobusowych na trasie Wroctaw — Lubin — Polkowice oraz pofaczen na fman_sowyCh przez'naczonych na organ!zage tr?nSportu
17 trasach: Gtogéw — Polkowice — Lubin — Legnica — min. 14 par pofaczen, Géra publicznego, a takze postepu prac rewitalizacyjnych
Urzad Miejski w — Lubin i Scinawa — Lubin — po min. 10 par potaczen). Brak tych zapiséw infrastruktury kolejowej. Co za tym idzie wdrozenie
Lubinie spowoduje, ze do roku 2020 badz 2025 zaden przewoznik nie bedzie miat zatozonej oferty na wybranych odcinkach moze nastapic
mozliwosci odzyskania dopfaty do ulg ustawowych, a tym samym wczesniej od zatozonych termindw.
stosowania tych ulg. Niewatpliwie taka sytuacja bedzie miata wptyw na Ad. 2. Wniosek odrzucony. Zatozone 4 pary potaczen do Lubina
wykluczenie komunikacyjne naszego obszaru oraz utrudni komunikowanie | stanowig wariant przejSciowy. Docelowa oferta przewozowa
ze stolicg wojewddztwa. Nie spowoduje tez zwiekszenia liczby pasazeréw. A | wdrozona zostanie po przeprowadzeniu modernizacyjni
takie zatozenia i cele zawiera przedstawiona wersja Planu zrbwnowazonego | Infrastruktury. W przypadku wczedniejszego przeprowadzenia
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rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

Ponadto wnosimy o zmiane tresci dokumentu na stronie 109 w nastepujacy
sposéb: ,Scenariusz Ili lll (...) np. Trzebnica-Gdra, Polkowice-Wroctaw” oraz
korekte tresci tabeli nr 23 o stosowng warto$¢ dofinansowania dla
wskazanego potaczenia.

2. Odnoszac sie do Panstwa projektu planu w czesci dotyczacej sieci
komunikacyjnej, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej (,Scenariusz Il — umiarkowany rozwoéj —
stopniowy rozwoj oferty” rozdziat 9.1.2.), wnioskujemy o zmiane ilosci par
potaczen na linii kolejowej relacji Wroctaw — Lubin z 4 do 16 w dni robocze,
czyli podobnie jak wykazane w projekcie planu potgczenie pomiedzy
Wroctawiem a Legnicq oraz z 8 do min. 12 w dni wolne od pracy.

Whnosimy o wpisanie do Planu oraz ujecie w tabeli nr 19 min. 4 par potaczen
relacji Wroctaw — Polkowice z wykorzystaniem istniejgce;j linii kolejowe;j
(Polkowice-Lubin) bedgacej w zarzadzie Pol-Miedz Trans Sp. z 0.0. i w czesci
oznakowanej nr 971. Wykorzystanie tej linii po podpisaniu stosowanego
porozumienia z wtascicielem infrastruktury kolejowe;j.

Jednoczes$nie wnioskujemy o zmiane terminu realizacji przedmiotowego
scenariusza z roku 2020 na rok 2017, albowiem zgodnie z zapewnieniem
ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju z maja br, ukonczenie robét na linii
kolejowej nr 289 na odcinku Legnica — Rudna Gwizdanéw planowane jest na
rok 2017.

stosownych prac oraz dysponowania przez Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslaskiego wystarczajgcymi Srodkami
finansowymi wdrozenie docelowej oferty kolejowej na odcinku
Wroctaw — Lubin moze nastgpié¢ przed 2025 rokiem.

18

Urzad Miasta
Bolestawiec

1. s. 35 Brak uwzglednienia jako obszaru kwalifikujgcego sie do wsparcia miedzy
powiatowego  transportu aglomeracyjnego Bolestawca i powiatu
bolestawieckiego. W powiecie bolestawieckim funkcjonujg trzy podstrefy
specjalnych stref ekonomicznych:

e Podstrefa Bolestawiec Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
»Invest — Park”,

e Podstrefa Wykroty Kamiennogdrskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
Matej Przedsiebiorczosci,

Ad. 1. W Planie Transportowym wyszczegdlnione zostaty
aglomeracje majace w regionie najwieksze znaczenia. Dla
Bolestawca zatozony zostat stosowny minimalny standard dla
potaczen z Wroctawiem oraz siedzibami sgsiednich powiatow.
Ad. 2. Wniosek odrzucony. Plan transportowy okresla sie¢
komunikacyjng, na ktérej prowadzone bedg przewozy o
charakterze uzytecznosci publicznej.

Ad. 3. Bolestawiec wyszczegdlniony zostat jako wezet
komunikacji miejskiej i powiatowej, w tym rowniez na mapie
stanowigcej zatgcznik do Planu Transportowego.
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e Podstrefa Krzywa Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej

Obszary  wymienionych  Podstref s3 ~w znacznym  procencie
zagospodarowane i generujg nowe miejsca pracy. Osoby zatrudnione pochodzg
W znacznej czesci z powiatdw osciennych, w ktérych stopa bezrobocia
przekracza 20% (powiaty: ztotoryjski, lwowecki, lubanski, nowosolski, zaganski).
Dla poréwnania bezrobocie w powiecie bolestawieckim w miesigcu lipcu
wyniosto 10,2 %. Budowa nowych zaktadow pracy na obszarze powiatu
bolestawieckiego pozwala przypuszczaé, ze przeptywy pracownikéw z terendw
powiatow dotknietych wysokim bezrobociem bedg sie zwieksza¢, co wymaga
wskazania tego procesu w projekcie planu. Zwréci¢ nalezy uwage, ze projekt
planu uwzglednia dane statystyczne dotyczace liczby oséb bezrobotnych i stopy
bezrobocia w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa na koniec 2012 r. — co
nie uwzglednia zmian, jakie nastgpity od czego czasu. W 2012 r. stopa
bezrobocia w powiecie bolestawieckim wynosita ponad 15 %, dane z czerwca
biezgcego roku wskazujg spadek stopy bezrobocia do 10,2% (zmniejszenie o
ponad 30 %). Liczba oséb bezrobotnych w powiecie spadta o ponad 25%", co
czyni dane podane w projekcie planu bardzo odlegtymi od rzeczywistosci. W
opracowaniu brak danych dotyczacych wielkosci przeptywéw pasazerskich —
pracowniczych, ktére stanowig istotng czes¢ catosci przeptywow — szczegdlnie w
przejazdach transportem zbiorowym, publicznym pomiedzy powiatami.

2. s.45 Brak uwzglednienia potgczen drogowych Bolestawca z wojewddztwem
lubuskim — Nowa Sdl, Zielona Géra via droga wojewddzka Nr 297. Potgczenie
istotne dla Zachodniego Obszaru Integracji i Aglomeracji Jeleniogdrskiej — ruch
pracowniczy i turystyczny. Potgczenie drogowe przez Bolestawiec (droga Nr 297)

Ad. 4. Remont przedmiotowe;j linii kolejowej lezy w gestii
zarzadcy Infrastruktury tj. PKP PLK S.A.

Ad. 5. Wniosek odrzucony. W Planie Transportowym zatozono
pofaczenia pomiedzy sgsiednimi powiatami czy miastami na
prawach powiatu przy uwzglednieniu konkurencyjnego czasu
przejazdu w stosunku do komunikacji indywidualnej (stad
zaplanowano potgczenia autobusowe na trasie Jelenia Géra —
Bolestawiec przez Lwéwek Slaski).

* Dane PUP Bolestawiec, sierpien 2014 r.
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jest najkrotszg trasg taczacg zachodnig czes$¢ wojewddztwa dolnoslgskiego z
wojewddztwem lubuskim i zachodniopomorskim i wielkopolskim (tgcznik drogi
krajowej nr 12 do autostrady A18 i A4)

3. s.116 Brak uwzglednienia Bolestawca jako miejsca koncentracji przystankow
komunikacyjnych  w  ramach funkcjonalnych  zintegrowanych  weztéw
przesiadkowych. Bolestawiec ze wzgledu na swoje potozenie (autostrady A4 i
A18, droga krajowa Nr 94, droga wojewddzka Nr 297, linia kolejowa E30) skupia
potoki pasazerskie z obszaru powiatu bolestawieckiego oraz powiatéw
osciennych (Zachodni Obszar Integracji) i jest naturalnym punktem
przesiadkowym umozliwiajgcym korzystanie ze srodkéow komunikacji publicznej
w transporcie lokalnym, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym. Nie
uwzglednienie w projekcie planu roli Bolestawca jest niezgodne z zapisami
,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoélaskiego, Dolny Slask 2020”.
Bolestawiec w strategii wojewddzkiej ujety jest w trzech obszarach interwencji —
LGOM (s.31 strategii), Obszar Transgraniczny (s. 32 strategii) oraz Autostrada
Nowej Gospodarki (s.33 strategii). Takie strategiczne potozenie miasta
Bolestawiec uzasadnia jego waing role jako regionalnego centrum
przesiadkowego, co znalazto swoje odzwierciedlenie rowniez w Strategii
Zachodniego Obszaru Integracji.

4. Plan nie zawiera koniecznego do przeprowadzenia remontu linii kolejowej nr
283, co pozwoli na zamkniecie petli Jelenia Gdora — Zgorzelec — Bolestawiec —
Jelenia Géra (w tym Nowogrodziec).

5. W nowym planie transportowym warto by byto zdefiniowa¢ autobusowe
potaczenie Jelenia Géra — Bolestawiec trasa przez Gryféw Slaski — Lwéwek Slaski.
Ten korytarz transportowy powinien zyskiwa¢ na znaczeniu ze wzgledu na
potaczenie wielu osrodkéw lokalnych.
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1. Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej oraz liczba par dla danych
potaczen.
e w scenariuszu | (stagnacja) - utrzymanie obecnej oferty - w dni
robocze;
- linia komunikacyjna Ole$nica - gr. woj. - (Ostréw Wielkopolski); planowane 4
pary sg ograniczeniem oferty w stosunku do obecnie kursujgcych 5 par;
- linia komunikacyjna Legnica - gr. woj. - (Zary); planowane 4 pary s3
ograniczeniem oferty w stosunku do obecnie kursujgcych 6 par;
~linia k ikacvina Wroctaw - Glogdw: ol . N
nia komuntikacyjna 2ot ?W . ogow, planowane 8 par jest ograniczeniem Zatozone w scenariuszach |, Il lll liczby par potaczen na danych
oferty w stosunku do obecnie kursujacych 11 par; L . e
trasach stanowig minimalny standard obstugi, ponizej ktérego
; . . , - W ik i0skéw bt h
- linia komunikacyjna Ktodzko - Miedzylesie; planowane 8 par jest ograniczeniem © e.rt.a nie moze Fch zmnlgjszona .wynl Y Wnios O.W plynacyc
oferty w stosunku do obecnie kursujgcych 11 par do Bystrzycy Ktodzkiej i 9 par 2 biezacego monitorowania popytu i zapotrzebowania na
19 tukasz Kopicz ¥ 1acy P ystrzycy 1= transport publiczny oraz mozliwosci finansowych organizatora

do Miedzylesia;

e w scenariuszu Il (umiarkowany rozwdj) - stopniowy rozwaj oferty - w
dni robocze;

- linia komunikacyjna Oles$nica - gr. woj. - (Namystéw); planowane 4 pary sg
znaczacym ograniczeniem oferty w stosunku do obecnie kursujacych 10 par;
ponadto, linia jest opisana jako uzupetniajgca, podczas gdy ze wszystkich
kierunkéw, wybiegajgcych poza Olesnice, notowane sg na niej najwieksze potoki
podrdznych;

- linia komunikacyjna Ktodzko - Miedzylesie; planowane 4 pary sg znaczagcym
ograniczeniem oferty w stosunku do obecnie kursujgcych 11 par do Bystrzycy
Ktodzkiej i 9 par do Miedzylesia;

- linia komunikacyjna Wroctaw - Jelcz Laskowice; planowane 4 pary sg
znaczacym ograniczeniem oferty w stosunku do obecnie kursujacych 11 par;

liczba potaczen moze byc¢ zwiekszona. Jednoczesnie na
wybranych kierunkach wprowadzone zostaty zmiany w zakresie

liczby par potaczen.
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- linia komunikacyjna Wroctaw - Géra; wskazanie tej relacji jako jedynej dla linii
271 oznacza, ze wszystkie pociagi kursujace obecnie do Rawicza zostang
skierowane do Géry, do ktorej linia kolejowa z Bojanowa zostata zlikwidowana;
oznacza to rowniez brak bezposrednich pociggdw do Leszna/Poznania oraz
mniejszg ich liczbe (planowane jedynie 8 par w stosunku do obecnie kursujgcych
12 par na odcinku dolnoslgskim);

dla poréwnania - dla dni wolne planowana jest liczba 16 par (dwukrotnie
wieksza niz w dni robocze);

- linia komunikacyjna Wroctaw - Kamienna Géra; wskazana liczba 16 par
oznacza, ze albo wszystkie pociggi do Jeleniej Géry zostang skierowane przez
Kamienng Godre, albo bedzie to drugie tyle potgczen, poza wskazanymi wczesniej
bezposrednimi pociggami Wroctaw - Jelenia Géra;

- linia komunikacyjna Wroctaw - Milicz; planowane jest 8 par potgczen przez
Trzebnice (linig 326), jednak brak jest wskazania dalszej trasy kolejowej, nie
istnieje wszak linia kolejowa z Trzebnicy do Milicza;

- linia komunikacyjna Gtogéw - gr. woj. (Nowa Sél); planowane 4 pary s3
ograniczeniem oferty w stosunku do obecnie kursujgcych 6 par;

- uwagi do scenariuszu |, dotyczgce planowanej liczby par pociggéw na liniach
komunikacyjnych Olesnica - (Ostréw WIkp.), Legnica - (Zary), Wroctaw -
Glogow i Ktodzko - Miedzylesie odnoszg sie rowniez do scenariuszalll, z t3
roznicg, ze w przypadku linii Wroctaw - Gtogéw w dni wolne zaplanowano liczbe
16 par (dwukrotnie wiekszg niz w dni robocze);

e w scenariuszu lll (dynamiczny rozwéj) - oferta maksymalna - w dni
robocze;

- linia komunikacyjna Wroctaw - Kamienna Géra; planowane 12 z 16 par
potaczen do Jeleniej Gory, ktére kursowacé miatyby posrednio przez Kamienng
Gore oznaczac¢ bedzie znaczne wydtuzenie czasu przejazdu; dla priorytetowej
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relacji Wroctaw - Jelenia Gdra oznaczac to bedzie utrate konkurencyjnosci;

- uwagi do scenariuszu ll, dotyczgce planowanej liczby par pociggéw na
wczesniej opisanych liniach komunikacyjnych odnoszg sie rowniez do
scenariusza lll.

Powyzsze uwagi wskazujg, ze planowane wielkosci pracy eksploatacyjnej,
wynikajace z liczby par pociggdw, powodujg w przypadku niektérych linii
komunikacyjnych znaczne ograniczenie dostepnosci kolei. Gdy jednak kolejne
scenariusze zaktadajg rozwdj oferty, trudno zrozumie¢ dlaczego zaktada sie tak
drastyczne zmniejszenie liczby pociggdw i to na kierunkach wybiegajgcych z
wezta wroctawskiego.

Marcin Olkowski

Pragniemy zwrdéci¢ uwage, ze w przygotowanym przez Urzgd opracowaniu nie
uwzgledniono w zadne sposdb linii kolejowej nr 285 na odcinku Swidnica
Kraszowice — Jedlina-Zdréj. Uprzejmie przypominamy, ze w dniu 15 lipca 2014
Zarzad Wojewddztwa podjat uchwate, dotyczaca woli przejecia wybranych
odcinkéw dolnoslaskich linii kolejowych, posrdd ktérych znalazta sie linia nr 285
na wspomnianym powyzej odcinku. Uchwata owa w precyzyjny sposéb
przedstawia powody, dla ktérych odcinek ten ma znaczenie dla przewozéow

Odcinek Swidnica — Jedlina-Zdréj ujety zostat w sieci potaczen o

20 So;v::cgfv\rlikle pasazerskich Wojewddztwa Dolnoslgskiego. charakterze uzytecznosci publicznej (scenariusz ll).
Kolejowe Tym samym Sowiogorskie Bractwo Kolejowe wnioskuje o dotgczenie do ,,Planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Dolnoslgskiego” wnioskéw ptynacych z ,Uchwaty Nr 6021/1V/14
Zarzgdu Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 15 lipca 2014 r. w sprawie
wyrazenia woli przejecia odcinkéw linii kolejowych potozonych w granicach
Wojewddztwa Dolnoslgskiego”.
1. zas,adna Jelst.zm'lana kategc'mll I.|n|.| kO|EJf)WEJ nr.285 na odcmkuIV\{roc.faw Odcinek Wroctaw — $widnica skategoryzowany zostat jako
Gtéwny - SW|d[1|ca Przedmiescie i tacznika kolejowego nr 771 Swidnica priorytetowy, z planowang liczba potaczen kolejowych w
Przedmiesci - Swidnica Miasto z ,,uzupetniajacej” na ,priorytetowg”. Wg scenariuszu Ill na poziomie 16 par.
21 Pawet Tryka przeprowadzonych przeze na potrzeby pracy magisterskiej mnie badan W przypadku wczesniejszego przeprowadzenia stosownych prac

potencjatu demograficznego i gospodarczego omawianej trasy wynika, ze w
zasiegu dojscia pieszego (750 m) do przystankéw kolejowych mieszka blisko
27,5 tys. 0sob, a rozszerzajac te strefe o mozliwos¢ dojazdu rowerem (1,94

rewitalizacyjnych infrastruktury kolejowej przywrdécenie
kolejowych potaczen pasazerskich na tym odcinku moze nastgpic
przed 2025 rokiem.




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego —298 —

Poz. 4966

Lp.

Imie i nazwisko
whnioskodawcy

Tres¢ wniosku

Stanowisko

km) ponad 133 tys. Daje to duze prawdopodobienstwo wystgpienia potokow
pasazrskich potwierdzajgcych racjonalnos¢ wznowienia potfaczen.

. zmiana kategorii, o ktérej mowa w pkt. 1 wpisuje sie doskonale w idee

transportu zrownowazonego i promocji publicznego transportu zbiorowego
opartego o podsystem szynowy jako bardziej ekologicznego i
ekonomicznego.

. Wznowienie potaczen na omawianym odcinku linii kolejowej nr 285

dawatoby szanse na spadek natezenia ruchu na drogach krajowych
prowadzgcych do Wroctawia od strony potudniowej oraz przeciwdziatanie
zjawisku kongestii(nr tras 8 oraz 35), podobnie jak miato to miejsce po
uruchomieniu potgczenia do Trzebnicy (wyniki GPR 2005 i 2010).

. wytaczenie tak atrakcyjnego obszaru aglomeracji wroctawskiej, jakim jest

Soboétka i Masyw Slezy z planéw obstugi transportem kolejowym w pierwszej
kolejnosci nalezy oceni¢ negatywnie. Nalezy dgzy¢ do stworzenia potgczenia
turystycznego Wroctawia z Sobdtka jako priorytetowego; moze by¢ ono
uruchomione przed wznowieniem regularnych potgczen pasazerskich na tej
trasie (podobne praktyki majg miejsce w systemie kolei regionalnych landu
Nadrenia-Palatynat).

. jak majg sie plany odsuniecia na dalsze lata wznowienia ruchu pociggéw na

omawianej trasie do planéw przejecia ww linii przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Dolnoslaskiego (Uchwata nr 6021/VI/14 Zarzadu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 15 lipca 2014 r. w sprawie wyrazenia
woli przejecia odcinkéw linii kolejowych potozonych w granicach
wojewoddztwa dolnoslgskiego). Czy nie jest to przypadkiem dziatanie podobne
do tych sprzed czterech lat, gdy przed wyborami samorzagdowymi réwniez
obiecano wznowienie ruchu pociggdw do Swidnicy przez Sobétke?
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Whiesione uwagi techniczne zostaty uwzglednione.
W scenariuszu Ill wprowadzono korekty dotyczace m.in.
Centrum pofaczen kolejowych realizowanych do granic wojewddztwa i
22 | Zréwnowazonego | W zataczniku dalej w strone: Nysy, Kepna, Zagania czy Leszna.
Transportu Kwestie dotyczace wytycznych w zakresie organizacji komunikacji
publicznej przez jednostki nizszego szczebla (m.in.
skomunikowanie potaczen) opisane zostaty w rozdziale 11.1.5
oraz 12.1.
Uwagi dotycza projektu ,,Planu zréwnowazonego rozwoju
Urzad Gminy . publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
23 Polkowice W zataczniku Dolnoslgskiego” ze stycznia 2014 r. Brak mozliwosci
uwzglednienia wnioskdw z uwagi na inng strukture dokumentu.
Uwaga ogolna: w dokumencie
wystepujg liczne literéwki oraz
powtoérzenia. Np.: ,System
informacji dla pasazera
powinien by¢ dla kazdego
organizatora publicznego
transportu zbiorowego, a takze
dla przewoznikéw,
swiadczgcych przewozy osob Proponuje sie, aby
w wojewddztwie, jednym z unikaé uzywania
najistotniejszych ogniw w jednakowych
24 PKP PLK S.A. 1 systemie transportowym. sformutowarn w Whiesione uwagi techniczne zostaty uwzglednione.
Powinien on byc pierwszym sytuacjach, jak w
Zrodtem informacji dla podanym przyktadzie.
pasazera, zaréwno jesli chodzi
0 rozktad jazdy, a takze w
przypadku opdznien, awarii,
sytuacji losowych i zmian w
rozktadzie jazdy. Zrédto to
powinno byc¢ dostepne
wielokanatowo, dzieki czemu
podrézny w sposéb szybki i
wygodny otrzyma pomoc lub
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informacje na dany temat.”

Cyt.: ,Uktad przestrzenny linii
kolejowych na Dolnym Slgsku
Jest na ogot dobry. Jednak
infrastruktura kolejowa byta na

Proponujemy
wyjasnienie zapisu o
dobrym uktadzie
przestrzennym, gdyz jest
on zbyt ogdinikowy.
Nalezy podkresli¢, ze

40 | 3.1.2. Dolnym Slasku budowana w mfrastrukturfal kolejowa
. na Dolnym Slgsku
latach 1842-1930 co powoduje,
Ze czasem ignoruje obecne budowana byta w latach
ghoruje onecr 1842-1930 i dlatego tez
potrzeby komunikacyjne. . .
nie zawsze spetnia
obecne potrzeby
komunikacyjne.
Tyt. Rys 4: Wybrane Nalezy ;mlenlc nazwe w
. . legendzie dot. transportu
Rys. | potgczenia w regionalnym . A
45 . N : kolejowego na: Liczba
4 transporcie kolejowym i . . .
. kurséw kolejowych w dni
drogowym w dni robocze.
robocze.
Bariery w transporcie
Nalezy zmienic¢ istniejacy tytut dotyczg oséb:
podrozdziatu, {j.: — na wozkach
,Dostosowanie do potrzeb inwalidzkich, o
0S0b niepetnosprawnych oraz ograniczonej
0S0b 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej;
62 | 3.4. | sprawnosci ruchowej” oraz — podrdzujgcych z

sformutowania uzyte w tekscie.

Podrozdziat powinien brzmie¢:
Dostosowanie do potrzeb oséb
0 ograniczonej moZzliwosci
poruszania sie.

matymi dzie¢mi;

— starszych;

— ciezarnych;

— niewidomych i stabo
widzgcych;

—itp.

W zwigzku z tym oba
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okreslenia uzyte w
podrozdziale mozna
zastgpic jednym ogd6inym
odnoszacym sie

do szerszej grupy osob.

Uwaga do Zalgcznika nr 2. Inwestycje zawarte w Dokumencie
Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z
perspektywa do 2030 r.)

Tab.

Wyciag z Dokumentu
Implementacyjnego nie zawiera
aktualnych nazw projektow
oraz kosztow.

Nalezy dokonac¢
aktualizaciji tabeli
zgodnie z wersjg DI

z marca 2014 r.
dostepng na stronie
Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju
WWW.Mmir.gov.pl

Uwagi do Zatacznika nr 9. Infrastruktura transportowa

Na mapie przedstawiajgcej sie¢
kolejowg na terenie wo;j.
dolno$lgskiego nie sg widoczne
réznice miedzy liniami
zelektryfikowanymi badz nie.

Nalezy wprowadzi¢

dostepnosci kolejowej do
Wroctawia nie zaznaczono

6l 7 R)és. Np. linia nr 137 na koricowym b’a.rd.2|ej W|doczkr.1e
odcinku jest dwutorowa rozmge pr.zy./_ takim
niezelektryfikowana i niczym podziale linil
sie nie rézni od dwutorowego
zelektryfikowanego odcinka linii
nr 276.

Na mapie wstepnej delimitacji Nalezy uzupetni¢ mape o
2| 10 Rgs' obszaréw o najstabszej wszystkie linie tak jak

np. narys. 5.
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wszystkich linii, na ktorych

odbywa sie ruch pasazerski, tj.:

14, 283, 284, 308, 340. Sg
réwniez zaznaczone linie (np.
nr 298, 299, 311), na ktdrych
odbywa sie ruch, a z mapy
wynika, ze jest brak
dostepnosci kolejowe;j.

15

Tab.

Tytut tab. 4 ,Zestawienie linii
kolejowych na terenie Dolnego
Slgska bedacych w PKP
Oddziat Gospodarowania
Nieruchomo$ciami” brzmi
niestylistycznie.

Proponujemy
sformutowaé zdanie
nastepujgco:
LZestawienie linii
kolejowych na terenie
Dolnego Slgska
bedacych w zarzadzaniu
PKP S.A. Oddziat
Gospodarowania
Nieruchomosciami”

* Tres¢ wniosku — pisownia oryginalna
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6. Zataczniki

2424 CRAIK MR

Wicemarszatek Wojewddztwa Lubuskiego
Bogdan NowaRk

Zielona Géra, 29 sierpnia 2014r.
DG.V.8050.1.1.2014 )

Pan

Jerzy Michalak
Wicemarszalek

Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego

XZQW ,v% Tornes - Wlesealin.

W zwiazku z art¥13 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym (DzU. z 2011r, Nr 6, poz. 13 z pdin. zm), po rozpatrzeniu  wniosku
nr DT-D-V.8050.006.2014 z dnia 25 siempnla 2014r, uzgadniam przedstawiony projekt .Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnosigskiego”

w przypadku uwzglednienia ponizszych uwag.

W punkcie 9.1 ,Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej" w tabelach dotyczgcych planowane;
wielkosci pracy eksploatacyjnej dla danych potgczen wnioskujemy:
« zmiang okreslenia linii komunikacyjnej ,Glogw - granica wojewbdztwa - (Nowa S6l)" na
Glogow - granica wojewodztwa - (Zielona Gora)’; na mocy porozumienia nr DT-D/883/14
z dnia 3 kwietnia 2014r. w sprawie wspdlpracy przy organizacji wojewodzkich kolejowych
przewozow pasazerskich o charakterze migdzyregionalnym, stacjg kofcowa,  linii
komunikacyjnej na terenie wojewddztwa lubuskiego jest Zielona Gora;
« zmiane liczby par pociggéw w Scenariuszu I:
-~ dialinii ,Glogow - granica wojewddztwa - (Nowa SI)" w dni robocze z 6.na 7 par, w dni
wolne z4 na7 par,
- dlalinii ,Legnica - granica wojewddziwa - (Zary) w dni robocze | w dni wolne 24 do 6,
co stanowi wypelnienie kryterium realizacji Scenariusza |, tj. pozostawienie oferty prZewozowej

na dotychczasowym poziomie;
4

Urzqd Marszathowski
Wojewddziwa Lubushlego

ul; Podgéma?

45057 Zielona Géra

ol 4B/ 68/456 5279 fox +48/68/ 125 5281
viwwe Jubushiep)
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o zmiang liczby par pociggow w Scenariuszu |I:

- dla linii ,Glogéw - granica wojewédztwa - (Nowa S4l)" w dni robocze i w dni wolne
z4na7 par,

- dlalinii ,Legnica - granica wojewodztwa - (Zary)" w dni robocze i w dni wolne z 4 do 6;

e zmiang liczby par pociagéw w Scenariuszu lII;

- dla linii ,Glogow - granica wojewodztwa - (Nowa Sol)" w dni robocze i w dni wolne
z4na7 par,

- dlalinii Legnica - granica wojew6dztwa - (Zary)" w dni robocze i w dni wolne z 4 do 6,

- dia linii ,Wegliniec - granica wojewddztwa - (Zary)’, ktéra uwzglednia zapis ,rozwdj
oferty przewozowej zmierza¢ bedzie do osiagnigcia pozadanego standardu szesciu par
kursow na dobg" postulowany przez Parstwa w trakcie konsultacji ,Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w wojewddzkich przewozach pasazerskich” Wojewddztwa Lubuskiego;

 wprowadzenie do wykazu linii komunikacyjnych w Scenariuszu Il linii (Leszno - Wschowa) -
granica wojewodztwa - Glogow - granica wojewddztwa (- Zagar / - Zielona Géra) wnioskowanej
przez Paristwa do reaktywac]i polaczeil pasazerskich podczas uzgodnien planu transportowego
WojewGdztwa Lubuskiego; plan ten na odcinku Glogéw — Leszno przewiduje przywrécenie iloéé
potgczen jaka funkcjonowala do roku 2011, tj. pigé par pociagow; ponadto w celu lepszego
skomunikowania powiatowego miasta Wschowa z Zielona Gorg przewiduje sig uruchomienie co
najmniej jednej pary pociagéw w bezposredniej relacji do Zielonej Géry, a w wersji rozszerzonej
planuje sig odtworzenie polgczen na odcinku Zagar ~ Glogéw, co jednak uzaleznione jest od
podwyzszenia predkasci do minimum 80 km/h,

W zalgezniku nr 9 - Infrastruktura transportowa, w tabeli 5 - Analiza linii kolejowych na obszarze
wojewodztwa dolnoslaskiego - wnioskujemy o zmiang okreslenia linii komunikacyjnej dla linii kolejowej
nr 14 z Zagar - Glogéw - Leszno" na ,Zagan/Zielona Gora - Glogow - Leszno" oraz dodanie punktow
cigzenia: Zielona Géra i Nowa Sél. Ponadto, w tabeli 43 - Generatory ruchu w wojewédziwie -
proponujemy uwzgledni¢ miasto Zielona Gora.

/x/owqum

Urzqd Marszathowski
Wojewddztwa Lubuskiego

ul, Podgbra?

65-057 Ziclona Gora

el +48/68/456 5279 tox +48/68/325 5281
wwwlubushiepl
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Cezary Przybylski

Marszatek Wojewddztwa Dolno$laskiego
ul. Wybrzeze Stowackiego 12-14

50-411 Wroctaw

N

W odpowiedzi na Pana pismo nr DT-D-V.8050.006.2014 z dnia 25 sierpnia 2014 r. w sprawie uzgodnienia
zaktualizowanego projektu opracowania pn. ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego”, uprzejmie informuje, jak nizej.

Dziatajac na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13 z pé#n. zm.) Marszatek Wojewddztwa Opolskiego uzgadnia projekt
,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Dolnoslaskiego”.

Jednoczesnie, w celu ujednolicenia zapiséw ujetych w Planie Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewédztwa Opolskiego, ktdry zostat uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa
Opolskiego w dniu 22 lipca 2014 r., zwracam sig z proéba o wprowadzenie nastgpujacych zmian w wykazie linii
uzytecznosci publicznej; ; ’

1. W tabelach nr 17, 19 i 21 proponuje wprowadzi¢ lini¢ kolejowg Opole - Jelcz Laskowice (w dni
robocze 1 para pociggow).

2. W tabelach nr 17, 19 i 21, w zakresie dotyczacym linii kolejowej Wroctaw — Otawa — granica
wojewddztwa — (Brzeg) proponuje dopisa¢ ,Opole”, a ilo$¢ par pociggdw w dni robocze poprawic
z 16 na 18 (zgodnie z zaplanowang oferta na rozktad jazdy 2014/2015).

3. W zakresie dotyczacym linii kolejowej Olesnica — granica wojewddztwa ~ (Namystéw) proponuje
dopisad , Kiuczbork”.

4. W tabelach nr 20 i 22, w zakresie dotyczacym linii kolejowej Ole$nica ~ granica wojewddztwa —
(Namystéw) proponuje poprawi¢ ilos¢ par pociaggéw w dni wolne od pracy z 4 na 8 (nie
uwzgledniono pociagu przyspieszonego ,Zak” kursujacego w niedzielg w relacji Kedzierzyn-Koile -
Wroctaw i kursujacego w niedzielg w relacji Wroctaw — Brzeg).

5. W tabeli nr 18, w zakresie dotyczacym linii kolejowej Wroctaw — Ofawa — granica wojewddztwa —
(Brzeg/Opole) proponuje poprawié ilosé par pociggéw w dni wolne od pracy z 8 na 9 (nie
uwzgledniono pociagu przyspieszonego ,7ak” kursujacego w niedziele w relacji Kedzierzyn Koile —
Wroctaw i kursujacego w niedziele w relacji Wroctaw ~ Brzeg).

6. Proponuje uwzglednié¢ w wykazie [inii uzytecznosci publicznej linig kolejowa Nysa — Kamieniec
Zabkowicki (Ktodzko/Legnica) obstugiwang przez transport kolejowy.

7. Proponuje uwzgledni¢ w wykazie linii uzytecznosci publicznej linie autobusowq Brzeg — Strzelin
obstugiwang przez transport autobusowy.

8. Proponuje uwzglednié w wykazie linii uzytecznodci publicznej linig Nysa — Wroctaw obslugiwang

przez transport kolejowy i autobusowy.

Wyrazam nadzieje, ze zaproponowane powyzej zmiany zostang uwzglgdnione w ostatecznej wersji
,Planu  zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego”.

OPOLSKIE

CTHACE

MARSZALEK MOIEWADZTWA OPOLSKIEGD

b stk 14, 45082 tpote, sw #8753 16 SI0-3E1 qax 48 T 13 500 seman: marszaishamnpniskee S0

www.opolskie.pt
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Warszawa, dnia W wizesnia 2014 1.

Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WR.022.1.2014.6.MR

Pan

Cezary Przybylski
Marszalek Wojewodztwa
Dolnoslaskiego

ul. Wybrzeze Stowackiego 12-14
50-411 Wroctaw

W nawigzaniu do pisma nr DT-D-V.8050.006.2014 z 25 sierpnia 2014 r., dotyczacego
zaopiniowania. zaktualizowanego projektu ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Dolnoslgskiego”, zwanego dalej: ,,zaktualizowanym
Projektem Planu”, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej: ,,Prezesem UTK”
przekazuje opini¢ do niniejszego opracowania.

Na podstawie art. 28pa ust. 1 ustawy z dnia 28 marca o transporcie kolejowym (tekst
jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594, z p6zn. zm.) Prezes UTK ‘w dniu 3 lutego 2014 r.
zaopiniowat projekt planu transportowego wojewédztwa dolnoslgskiego (pismo. znak:
DRRK.WR.022.1.2014.2.MR, zwane dalej: ,,opinig z 3 lutego 2014 r.”). Pomimo generalnej
pozytywnej oceny przekazanego do zaopiniowania w: styczniu tego roku dokumentu, Prezes
UTK wni6st uwagi dotyczace zgodnosci z abowigzujgcymi przepisami. Dotyczyly one m.in.
zgodno§ci z obowigzujacym Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju  publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w migdzynarodowych i migdzywojewddzkich przewozach pasazerskich W transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2012 r, poz. 1151), zwanym dalej: ,Planem MTBiGM”.
Zaktualizowany Projekt Planu uwzglednia zgloszona uwage w zakresie potrzeby
skomunikowania pociagéw regionalnych z miedzynarodowymi i miedzywojewddzkimi,
wczasie od 5 do 30 minut. Jest to poprawne rozwiazanie, utatwiajgce integracje systemu
transportu kolejowego w skali kraju oraz przyczyniajace si¢' do poprawy dostepnosci
komunikacyjnej regionu. Nie zapewniono jednak skomunikowania Glogowa w kierunku
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Leszna, tak jak obliguje do tego rozdziat 3.8. Planu MTBiGM. W celu zapewnienia spojnosei
krajowego i wojewddzkiego planu transportowego, zdaniem Prezesa UTK konieczne jest
wprowadzenie  zapisow  gwarantujgcych — uruchomienie  wskazanego  polgczenia
wojewodzkiego oraz skoordynowanie go z pociggami migdzywojewodzkimi,

Dodatkowo w opinii z 3 lutego 2014 1. Prezes UTK przekazat szereg propozycji rozszerzenia
zakresu tematycznego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wojewddztwa dolnoélaskiego. Zwrécono wowezas uwagg na koniecznosé okreslenia
minimalnych standardéw dotyczgeych liczby polgezen dla dni wolnych od pracy.
Problematyka ta zostata uwzgledniona w zaktualizowanym Projekcie Planu, co. zdaniem
Prezesa UTK jest wlasciwym oraz koniecznym rozwigzaniem ze wzgledu na potrzebg
zapewnienia cigglosci $wiadezonych uslug. Wskazane jest jednak przeanalizowanie
zasadnodci dalszego rozszerzenia zapisow o okreslenie godzin porannego i popotudniowego
szezytu, w: trakcie ktdrego konieczne moze byé zwiekszenie planowanej czgstotliwosci
potaczen, a takze okreélenie pory w ciggu doby, w ktérej uruchamiane beda polgczenia ‘
kolejowe o charakterze uzytecznosei publicznej. ;

Przedtozony do zaopiniowania zaktualizowany Projekt Planu zaklada realizacj¢ oferty
przewozowej w zaleznosei od przyjetego scenariusza. W praktyce oznacza to uruchomienie
okreslonej liczby par polaczen oraz kontraktowanie okreslonej w zaktualizowanym Projekcie
Planu pracy eksploatacyjnej w zaleznosci od popytu na uslugi przewozowe oraz: sytuacji
gospodarczej wojewodztwa. Jakkolwiek zrozumiale jest uzaleznienie oferty przewozowej od
mozliwosei finansowych wojewddztwa, to w ocenie. Prezesa UTK kryteria wyboru
wskazanych w zaktualizowanym Projekcie. Planu scepariuszéw rozwoju publicznego.
transporty zbiorowego okreslone g w:sposéb niejednoznaczny. Moze to skutkowaé znaczng
dowolnoscia w wyborze wariantu realizacji oferty przewozowej. Prezes UTK sugeruje zatem
wprowadzenie do zaktualizowanego Projektu Planu okreslonych zapiséw, obligujgeych
do monitorowania popytu na ushuigi przewozowe. Ponadto wskazane jest okreslenie bardzicj
jednoznacznych kryteriow realizacji danego wariantu. Rozwigzania takie mogg polega np.
na wprowadzeniu mozliwosci uruchomienia danego polczenia pod warunkiem okreslonej
poprawy parametréw technicznych infrastruktury oraz okredleniu wskaznikéw i wartosci
progowych, od ktérych uzalezniony bgdzie wybdr danego scenatiusza.

Odnoszgc sig do przekazanego pismem z dnia 8 stycznia 2014 1. projektu planu
transportowego, Prezes UTK zwracal réwniez uwagg na potrzebe precyzyjnego okreslania
linii komunikacyjnych, poprzez. wskazywanie relacji, na ktérych uruchamiane bedg
polgczenia  kolejowe o charakterze uzytecznodei  publicznej,  Zaprezentowane
w zaktualizowanym Projekcie Planu podejécie pozostato jednak niezmienione, co zdaniem
Prezesa UTK nie odpowiada w pelni wymogom zawartym w definicji linii komunikacyjnej,
zawartej w art. 4 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 1. 0 publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r,, nr 5, poz. 13, z pézn. zm.), zwanej dalej: ,,Ustawg PTZ".
Wskazuje ona, ze linig komunikacyjng okresla si¢ potaczenie komunikacyjne wraz
7 oznaczonymi micjscami do wsiadania i wysiadania pasazerow. Zgodnie z powyzszym
konieczne wydaje si¢ uzupehienie oznaczonych linii o miejsca do wsiadania 1 wysiadania
podréznych, a takze okreslenie ich w sposGb umozliwiajacy identyfikacjg stacji poczatkowej
i koricowej w' obrgbie- danego polgczenia, Konieczna jest réwniez ponowna weryfikacja
planowanej sieci komunikacyjnej w celu wyeliminowania ewentualnych: blgdéw pisarskich
i ujednolicenia przebiegu planowanych linii komunikacyjnych z ksztaltem sieci kolejowej
naterenie Dolnego Slaska, W trakoie analizy przekazanego do  zaopiniowania
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zaktualizowanego Projektu Planu zidentyfikowana zostala rozbieznos¢é w tym zakresie dla
potaczenia Wroctaw — Jawor przez Marcinowice. Jego przebieg obejmuje w zaktualizowanym
Projekcie Planu linia kolejowe nr 273, 275 oraz 137. Tymeczasem Marcinowice polozone sa
pizy linii kolejowej nr 285 wzwigzku z czym podane wdokumencie charakterystyki
przebiegu wskazanej linii komunikacyjnej sa ze sobg sprzeczne.

Niezwykle istotna kwestia podniesiona w zaktualizowanym Projekcie Planu obejmuje
propozycje, dotyczacg ksztalfowania zintegrowanego systemu taryfowego na terenic
wojewodztwa. Nie odnoszge sig do uzasadnienia przyjetego rozwigzania od strony
ckonomicznej, Prezes UTK. stoi na stanowisku, ze zamieszczanie zalozefh funkcjonowania
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego w' planach transportowych jest whasciwym
rozwigzaniem. Zgodnie z art. 15 ust.1 pkt 3 lit. b Ustawy PTZ zapewnienie odpowiednich
warunkéw funkcjonowania takiego systemu jest jednym z podstawowych obowigzkow
organizatoréw publicznego transpottu zbiorowego. Zawarcie ustalenn w tym zakresie w planie
transportowym umozliwi dokladniejsze okreslenie zasad finansowania transportu publicznego
w wojewddziwie, moze réwniez stanowié promocje przyjetych rozwigzafi. Wybér modelu
taryfowego powinien byé jak najbardziej przyjazny dla pasazeréw oraz zapewnié efektywne
wydatkowanie Srodkéw publicznych. W celu realnej integracji systemdw transportowych
na terenie wojew6dztwa, wskazane jest réwniez dodatkowe okreslenie w zaktualizowanym
Projekeie Planu warunkéw wspolipracy z organizatorami publicznego transportu zbiorowego
innych szczebli w zakresie wspolnego systemu taryfowego.

W zakresie standardéw jakosci $wiadezonych ustug, wopinii z 3 lutego 2014 1. Prezes UTK
zwracal réwniez uwage na potrzebe stosowania wskaznikéw gwarantujgcych dostosowanie
liczby miejsc w taborze do wielkogci potokéw pasazerskich. Ze wzgledu na brak rozwiazan
wtym zakresie (zaktualizowany Projekt Planu wskazuje jedynie, Ze: ,pojemnodé taboru
powinna by¢ dostosowana do wielkosei potoku podréznych™) Prezes UTK podirzymuje
przekazane ‘wezedniej stanowisko. Zaktualizowany Projekt Planu wskazuje rowniez,
ze ,,w pojazdach winna by¢ zapewniona dostateczna liczba miejsca dla wozkow dzieciecych,
inwalidzkich czy rowerow”. Egzekwowanie tego zapisu moze w istotny: sposéb przyczynié
si¢ do poprawy dostgpnodci transportu kolejowego na terenie: wojewddztwa. Pojecie
»ostatecznej wielkosci miejsca” jest jednak niejednoznaczne, dlatego w ocenie Prezesa UTK
réwniez w tym wypadku wskazane byloby wprowadzenie wskaznika, okreslajgcego
gwarantowang liczbg takich miejsc w pociggach.

W kwestii przewidywanego sposobu organizowania informacji pasazerskiej, zaktualizowany
Projekt Planu zawicra liczne zmiany w stosunku do przedstawionych w: styczniu biezacego
roku zapiséw. Korzystnym rozwigzaniem jest usystematyzowanie zasad dotyczgcych kanatow
dystrybucji informacji pasazerskiej. Propozycje przedstawione w zaktualizowanym Projekeic
Planu zdaniem Prezesa UTK wymagaja jednak weryfikacji w nastgpujacym zakresie:

1) Zmianie ulegty zapisy dotyczace informacji udostepnianych na stronie internetowej.
Zaktualizowany Projekt Planu zaklada udostgpnienie przede wszystkim informacji
natemat operatora, .zrezygnowano jednak z zapisu dotyczacego wyszukiwarki
polgczeni, Pozytywna jest natomiast propozycja dotyczaca zamieszezania na stronie
internetowej informacji m.in. na temat planowanego przyjazdu do stacji docelowej,
opéznieniach, utrudnieniach w ruchu lub sytuacjach losowych:
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2)

.3)

4)

5)

W miejscach obstugi i odprawy podréznych zaproponowano udzielania informaciji
w postaci: aktualnego rozkladu jazdy, sieci polgczeni, maksymalnej taryfie, a takze
informacji dotyczacych przewoznika. Nalezy jednak wskazac, ze zgodnie z §4 ust. 1
pkt 7 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szezeglowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz., U, z 2011 r., nr 117, poz. 684), zwanego dalej ,,Rozporzgdzeniem™
plan transportowy powinien okresli¢é réwniez zasady organizacji informacji
pasazerskiej w sposéb uwzgledniajacy potrzeby spoleczenstwa zwiagzane z dostgpem
do informacji w zakresie: regulaminu przewozu oséb, obowigzujacych oplat
zaprzejazd (nie tylko na temat taryfy maksymalnej), obowigzujacych uprawnien
do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbiorowego, regulaminu
przewozu 0s6b, weztow przesiadkowych oraz koordynacji polaczen. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze w zakresie oplat za przejazd, Zalacznik II do Rozporzadzenia (WE)
nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.,
dotyczgcego praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE L
2007.315.14), przedsiebiorstwa kolejowe lub sprzedawcy biletéw sq zobowigzani
do dostarczenia pasazerom informacji m.in. na temat warunkdw najnizszych optat
za przewdz, przed rozpoczeciem podrézy. W tym kontekscie niezrozumiate wydaje sig
zamieszczanie obowigzku udostgpniania informacji jedynie na. temat taryfy
maksymalnej.

Zaktualizowany Projekt Planu obliguje réwniez do stosowania tablic kierunkowych
na zewnatrz pojazdu, nie: precyzujge jednoczesnie zasad ich rozmieszczenia. Nalezy
zatem pamictaé, Ze umiejscowienie oraz prezenfowane na zewnetrznyech tablicach
tredci powinny byé zgodne z §23 — §26 Rozporzadzenia Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu.

prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2013
r., poz. 211).

Konieczne wydaje sie bardziej precyzyjne sformutowanie zasad rozmieszezania tablic-

z dynamicznym rozkladem jazdy, a takze automatéw biletowych. Zdaniem Prezesa
UTK zaproponowane kryterium ,wzmozonego ruchu pasazerskiego” uniemozliwia
podejmowanie jednoznacznych decyzji dotyczacych ich lokalizacji.

Nieuzasadnione wydaje sie rezygnowanie 2z ustalei dotyczacych stosowania
piktogramdéw symbolizujacych zintegrowane wezly przesiadkowe. W ocenie'Prezesa
UTK system prostej identyfikacji wizualnej moze przyczynié si¢ do funkcjonowania
bardziej czytelnego systemu informacyjnego. Wskazane zatem by bylo raczej
dodatkowe rozszerzenie obowigzku stosowania tego. typu symboli graficznych m.in.
poprzez oznakowanie. drzwi wejéciowych przy ktérych znajdujg sig miejsca dla osob
poruszajacych sie na woézkach inwalidzkich, przewozacych rowery lub wézki
dzieciece: Rozwigzanie takie stosowane jest wwybranych pafistwach Unii
Europejskiej oraz w SKM Tréjmiasto. Bardzo ulatwia pasazerom znalezienie
wladciwego miejsca w pociggu, szczegblnie przy krotkich postojach, ktére
sa specyficzne dla przejazdow aglomeracyjnych i regionalnych. ‘

Koiiczac niniejszq opinig nalezy réwniez wskazaé, Ze czgs¢ graficzna zaktuali_zowanega
Projektu Planu, stanowigca Zatgeznik 1 do opracowania, W obecnej formie nie spelnia
wymogéw formalnych, okreslonych w §5 ust. 2. Rozporzadzenia. Konieczne jest zatem
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uzupelnienie dokumentu o nastgpujgce elementy: skala w formie liczbowej, granice
administracyjne jednostki samorzadu terytorialnego objetej opracowaniem. Dodatkowo,
w ocenie Prezesa UTK, wskazane jest oznaczenie sieci komunikacyjnej poprzez wyréznienie
odrgbnych linii komunikacyjnych na obszarze objetym opracowaniem.

Uprzejmie informuje, iz z dniem 29 wrzesnia 2014 r. ulega zmianie adres korespondencyjny,
siedziba Urzgdu Transportu Kolejowego oraz numery telefonéw stacjonarnych.
Nowy adres to:

Urzgd Transportu Kolejowego

Al Jerozolimskie 134

02-305 Warszawa

Jednoczesnie informuje, iz szczegdlowe informacje dotyczgce. zmiany siedziby Organu oraz
numerdw lelefonéw bedq umieszczane na stronie internetowej Urzedu www.utk.gov.pl.

Strona 5z 5

Urzad Transp Kolejowego, Dey Regulacji-Rynku Kolejowego, 00-928 Warszawa, ul. Chatubinskiego 4
tel. (22) 630-18-45, faks (22) 630-18-90, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl
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PR .o Zastepea Dyrektora
Departamentu Infrastruktury
Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Dolnoslgskiego
Wybrzeze Juliusza Stowackiego 12 - 14
50 —411 Wroclaw

OPINIA

Na podstawie art. 57 ust. 1 pkt 2 i art. 54 ust. 1 usfawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczensiwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziahywania na $rodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235
z péin. zm) oraz w odpowiedzi na wniosek znak: DT-D-V.8050.006.2014
(L.dz. 2501/08/2014) z dnia 25 sierpnia 2014 r. (data wplywu: 25 sierpnia 2014 r.) w sprawie
ponownego zaopiniowania projektu ddkumentu pn.. Plan zrownowazonego rozwosu
publicznego transporiu  zbiorowego dla waojewodziwa dolnojlqsk::ego wraz z prognozg
oddziatywania na srodowisko, przedstawiam ponizej swoje stanowisko.

Zgodnie =z trescig przediozonego dokumentu, zasadniczym celem  Planu
zréwnowazonego rozwoju publiczhego transportu zbiorowego dla wojewddztwa dolnoslgskiego,
zwanego Planem Transportowym, jest ustalenie systemu standardéw dolnoslaskiego
regionalnego transportu publicznego, ktéry stuzy¢ bedzie skomunikowaniu ze stolicg
wojewodztwa oraz migdzy sobg osrodkow powiatowych, a takze pozostatych osrodkow
miejskich o znacznym potencjale demograficznym, oraz glownych miejscowosci turystycznych.
Powyzsze standardy dotyczy¢ begda: komunikowanych miejscowosci i obszardw, cyklu
kursowania, predkosci podrozy, dostgpnodci przestrzennej przystankow oraz taboru, taryly
biletowej, informacji pasazerskiej, a takze integracji z innymi systemami transportowymi.
Plan Transportowy jest dokumentem organizacyjnym i w wyniku jego bezposredniego
wdrozenia nie beda realizowane zadne nowe inwestycje infrastrukturalne. Ewentualna realizacja
inwestycji umozliwi natomiast wdrozenie do realizacji zakladanych poszczegdlnych scenariuszy
rozwojowych.

Potencjalne oddzialywanie na srodowisko naturalne ustalen Planu Transportowego nie
bedzie mie¢ negatywnego znaczenia i mozna traktowa¢ je jako calkowicie nieistotne. Mozliwe

jest, ze wdrozenie projektu Planu wplynie pozytywnie na $rodowisko przyrodnicze 1 obszary

pl. Powstaicow Warszawy 1, 50-153 Wroctaw; tel. (+48 71) 340 68 07, faks (+48 71) 340 68 06, http://wroclaw.rdos.gov.pl
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chronione zwlaszcza, ze transport publiczny bedzie realizowany na istniejacej sieci potaczen
oraz bedzie bardziej zracjonalizowany i uporzadkowany. Wplyw ten jednak moze by¢ maty lub
tez moze pozostaé niezauwazalny. Realizacja projektowanego dokumentu posrednio wplynie
pozytywnie na stan $rodowiska, gdyz rozwdj systemu transportu publicznego z zalozenia
powinien prowadzi¢ do zmiany preferencji wyboru srodka transportu wsérdd mieszkafcow
wojewodztwa. Zwigkszenie udziatu podrozy érodkami transportu publicznego kosztem podrozy
samochodami indywidualnymi skutkuje zmniejszeniem emisji zanieczyszcezen atmosferycznych,
poprawa klimatu akustycznego, zmnicjszeniem ladunku zanieczyszczen odprowadzanych
w wodach opadowych z powierzchni drog. W konsekwencji moze mieé to pozytywny wplyw na
catoéé srodowiska przyrodniczego oraz na warunki zycia czlowieka.

Plan Transportowy byl juz przedmiotem opiniowania przez tut. organ. Regionalny
Dyrektor Ochrony $rodowiska we Wroctawiu pismem znak: WS1.410.535.2013.DK z dnia
24 stycznia 2014 1. pozytywnie zaopiniowal przedlozony wéwczas projekt. Przekazana obecnie
zaktualizowana wersja opracowania nie wprowadza zasadniczych zmian wobec  wersjl
juz opiniowanej. Biorac pod uwagg pOwyZSzZe, przediozony projekt dokumentu opiniuj¢
pozytywnie, wnoszac wskazane ponizej uwagi o charakterze technicznym. W zalaczniku nr 8
do projektu Plany oraz w rozdz. 4.1.8 Prognozy znajdujg si¢ nastepujace niescistosci:

— nieprawidlowy sposob nazewnictws obszaréw Natura 2000; obecnie stosowany sposob
to: Obszar Specjalngj Ochrony ptakow [razwa kod obszaruj, obszar majacy znaczenie
dla Wspolnoty /nazwa kod obszaru],

— podane dane dotyczace liczby niektérych form ochrony przyrody na terenie
wojewédztwa dolno$laskiego (obszary Natura 2000, obszary chronionego krajobrazu,
uzytki ekologiczne, zespoly przyrodniczo — krajobrazowe) nie sa zgodne z danymi
zamieszezonymi w rejestrze form ochrony przyrody, prowadzonym przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroclawiu zgodnie z art. 114 ust. 2 ustawy z dnia
16 hwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U z 2013 r., poz. 627 z pdin. zim.),
dostepnym na stronie http://bip.wroclaw.rdos. gov.plirejestr-form-ochrony-przyrody:
wskazuje przy tym, iz wg najbardziej aktualnych danych, obecnie na terenic
woj. dolnoslaskiego wyznaczono tacznie 101 obszarow Natura 2000 (11 obszardw
specjalnej ochrony ptakow. 90 obszaréw majacych znaczenie dla Wspolnoty. w tym:
Jodtowice PLHO020106 i Bor Jodlowy w Goli PLH020107, ktorych nie ujgto

w zalgczniku i Prognozie).

Ag
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< ie o POSTANOWIENIE
Na podstawie art. 3 pkt. 1 i art. 10 ust. 1 pkt. 2 i ust. 2 ustawy z dnia 14 marca.1985r.
o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (Dz. U. z 2011r. Nr 212, poz. 1263 z pbzn. zm.), art. 58 pkt.
2 i art, 54 ust | ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013r. poz 1235 z péin. zm.) i art.
106 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2013r. poz.

267)

Dolnoslaski Panstwowy Wojew6dzki Inspektor Sanitarny we Wroclawiu
po zapoznaniu si¢ z dokumentacja dotaczona do pisma Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa
Dolnoglaskiego znak DT-D-V.8050.006.2014 z dnia 25 sierpnia 2014r., (data wplywu do
Wojewodzkiej Stacji Sanitarno - Epidemiologicznej we Wroctawiu dnia 27 sierpnia 2014r.),
dotyczacym zaopiniowania projektu dokumentéw pn. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewo6dztwa Dolnodlaskiego” wraz z prognoza oddziatywania na
$rodowisko

opiniuje pozytywnie
projekt wyzej wymienionego dokumentu pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych

UZASADNIENIE
Pismem znak DT-D-V.8050.006.2014 z dnia 25 sierpnia 2014r., Urzad Marszatkowski
Wojewédztwa Dolnoglaskiego zwrécit si¢ do Dolnoslaskiego Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego we Wroctawiu z“prosba o zaopiniowanie projektu dokumentu pn. ,Plan
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego”
wraz z prognoza, oddzialywania na $rodowisko.
Niniejsze opracowania dotycza obszaru wojewodztwa dolnoslaskiego potozonego w poludniowo-
zachodniej czesci Polski. Obszar wojewddztwa o powierzehni 19946,74 km® zamieszkiwany jest
przez 2914362 mieszkaficow. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa dolnoslaskiego jest dokumentem okreslajacym gléwne cele i kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego do 2025 roku w przewozach o charakterze wojewddzkim.
Transport publiczny na obszarze wojewddztwa ma za zadanie zapewni¢ duzg dostepnosé obszarow
wojewédztwa  (bez  wykluczania obszaréw mniej zurbanizowanych), wtym dla o0s6b
niepetnosprawnych i o obnizonej sprawno$ci ruchowej oraz poprawi¢ mobilnos¢ mieszkancow
z ulatwieniem dojazdéw do waznych dla ludzi miejsc (praca, szkola, oérodki zdrowia), oraz dobrym
skomunikowaniem z oérodkami znajdujacymi si¢ poza wojewddztwem. Wspieranie transportu
publicznego jest réwniez jednym z najwazniejszych elementéw polityki zréwnowazonego rozwoju.
Publiczny transport zbiorowy ma stanowié atrakcyjna alternatywe dla uzywania prywatnych
samochodéw, szczegblnie- w codziennych podrézach zwiazanych z praca, naukg i rozrywka.
W zwiazku z powyzszym transport publiczny powinien tworzy¢ spéjny i zintegrowany system
(w tym integracje roznych $rodkéw transportu) oferujacy powszechne, atrakcyjne i dostgpne
rozwiazania w aspekcie terytorialnym oraz czasowym. Analiza potencjalnych oddziatywan na
poszczegblne elementy $rodowiska wykazala, Ze:
- postanowienia planu nie spowodujg powstawania zagrozen dla elementéw srodowiska w tym dla
obszaréw natura 2000 oraz innych form ochrony przyrody,
- przewiduje sig¢ pozytywny wplyw na stan $rodowiska, poprzez zmiang preferencji wyboru Srodka
transportu, a takze przewidywane jest zmniejszenie oddziatywania komunikacji autobusowej
i kolejowej w zakresie emisji: zanieczyszczen atmosferycznych, hatasu, zanieczyszczania wod
opadowych, z terenéw komunikacyjnych oraz odpadéw. W konsekwencji prowadzi¢ to bedzie do
poprawy warunkéw ochrony srodowiska oraz warunkéw zycia cztowieka. Ponadto zwigkszy sig
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wykorzystania potencjatu turystycznego i uzdrowiskowego poprzez utatwienie dostepnosei do
glownych miejscowosci turystycznych wojewddztwa.

- najwickszy pozytywny skutek wdrozenia planu przewidywany jest w odniesieniu do warunkow

i jakosci Zycia ludzi co wynika z charakteru dokumentu oraz przewidywanych celéw, zwiazanych
polepszeniem funkcjonowania transportu publicznego, osiagnigciem poprawy mobilnogei
mieszkancow i dostepnosci obszaréw wojewddztwa, a takze stworzenie alternatywy dla uzywania
prywatnych samochodéw,

Program rozpatruje t¢ problematyke w sposéb kompleksowy, spéjny i jednoznaczny, wprowadzajac
zasade zrownowazonego transportu tzn., z uwzglednieniem aspektow spolecznych i gospodarczych,
respektujac przy tym podstawowe zasady ochrony $rodowiska i wskazujac na potrzebg znalezienia
réwnowagi pomiedzy potrzebami transportowymi oraz potrzebami $rodowiska i przyrody, tak aby
mozliwe bylo ich harmonijne wspdlistnienie. Zapewnia tym samym sprawne i efektywne
zaspokajanie potrzeb mieszkaficow w zakresie mobilnosci optymalnie wykorzystujac rézne $rodki
transportu samodzielnie i w polaczeniu z innymi, poprzez zapewnienie dostepnodci celow
komunikacyjnych w sposéb bezpieczny dla zdrowia ludzi i $rodowiska, nie powodujac
jednoznacznego negatywnego oddzialywania. Charakter planowanych dzialan, rodzaj i skala
oddziatywan na srodowisko oraz cechy obszaru objgtego spodziewanym oddziatywaniem powoduja,
ze realizacja zadah proponowanych w programie, nie spowoduje znaczacego negatywnego
oddzialywania na $rodowisko. Reasumujac, nalezy stwierdzié, ze ocena oddzialywan realizacji
dziatan ujetych w programie wskazuje na zdecydowanie korzystny ich wplyw na stan §rodowiska
we wszystkich analizowanych elementach. Przewazajace skutki pozytywne wiaza sig
7 polepszeniem i utrzymaniem jakosci Srodowiska oraz warunkéw jego ochrony. W czgsci
przypadkéw mogg to byé krétkoterminowe oddziatywania niekorzystnie. Ostatecznie jednak,
w przypadku osiagania zakladanych celéw, wskazuje si¢ na przewage znaczacych oddziatywan
korzystnie wplywajgcych na funkcjonowanie érodowiska i zapewnienie jego odpowiedniej jakosci.
Po zapoznaniu si¢ z trescia dokumentow ‘dotaczonych do pisma dotyczacych przedsigwzigcia, oraz
biorac pod uwagg powyzsze postanowiono jak w sentencji. '

PODSTAWA PRAWNA
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz.
U. z 2013r. poz. 1235 z pézn. zm.). ‘

POUCZENIE
Na niniejsze postanowienie stronie shuzy zazalenie do Giéwnego Inspektora Sanitarnego
w Warszawie za posredniciwem Dolnoslaskiego Pafistwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego we Wroclawiu w terminie 7 dni od daty dorgczenia postanowienia.

Ofrzymuja:
1. Urzad marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Departament Infrastruktury

Wybrzeze Juliusza Stowackiego 12-14
50-411 Wroclaw
2. ZNS a/a
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KRS: 486193, adres koresp.: ul. Nowogrodzka 46/6, 00-695 Warszawa, tel: 22 6217777, www.czt.org.pl

CZT-3003-1-KR
Warszawa, 8.09.2014

wagiw nsultacjach otecznych Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publiczn
Transportu Zbiorowego Dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

CZT uwaza, ze projekt Planu Transportowego przygotowany przez wojewddztwo
dolno$laskie ma szanse sta¢ sie jednym z najlepszych w kraju. Niezaleznie od liczby
przedstawionych ponizej uwag i ich znaczenia, podkre§lamy, ze opiniujemy dokument jako
przygotowany dobrze i wieloaspektowo. Jak do tej pory jest to najlepiej obok pomorskiego
przygotowany Plan Transportowy szczebla wojewddzkiego, ktéry wymaga poprawy
zasadniczo w szczegodtach, a nie w pryncypiach

Najwazniejsze z naszych uwag dotycza:

1. Usuniecia z sieci planowanych linii uzytecznoéci publicznej linii autobusowych dublujacych
kolejowe i zastagpienie ich liniami dowozowymi do kolei.

2. Wprowadzenia w potgczeniach kolejowych systemu szybkich RegioEkspreséw na
najwazniejszych relacjach.

3. Stosowania na zmodernizowanych liniach przede wszystkim taboru o predkosciach
maksymalnych wyzszych niz 100 km/h (czyli innych niz niezmodernizowane EN57).

4, Zapisania rygorystycznych zasad wykonywania przewozow, ktore spowodujg zalozone w
dokumencie obnizenie kosztéw jednostkowych.

5. Urealnienia kosztéw przewozow autobusowych, ktére nie uwzgledniajg kosztow niezbednej
wymiany taboru.

6. Wprowadzenia wytycznych do planéw nizszego szczebla, ktére m.in. nakaza dopasowanie
rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej i powiatowej do linii regionalnych, czy usung autobusy
komercyjne nie spetniajace normy min. Euro 3 z duzych miast.

7. Dodania do obstugi komunikacja kolejowa w scenariuszu Ill nastepujacych linii:
- Kamieniec Zabkowicki — gr. wojewédztwa — (Nysa);

- Olesnica - Sycéw - gr. wojewobdztwa - (Kxpno);




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -316 - Poz. 4966

- Gtogdw - gr. wojewddztwa - (Leszno);
- Glogow - gr. wojewddziwa - (Zagan);
- Jelenia Géra — Kowary lub Mystakowice — Kowary.

8. Dodania Scenariusza posredniego miedzy 11 Il wediug naszych uwag.

Uwagi szczeg6lowe:
Str. 4

Trafnie okreslone cele dotyczace standardéw i wizji transportu publicznego zgodne z
katalogiem dobrych praktyk w tym zakresie.

Str. 6

Z zadowoleniem przyjmujemy okre$lenie ram prawa europejskiego wplywajacych na
wymogi odnosnie planowania transportu publicznego wysokiej jakosci.

Str. 73

Na wykresie 9 prosimy o podanie informaciji o roku, za ktéry pochodza przytoczone dane
Eurostatu. Np. za 2013 r. Estonia wyprzedzita wg naszej wiedzy w liczbie przejazdow
kolejg Polske.

Zataczniki 1-15

; Whioskujemy o wprowadzenie jednolitych kolorow dla zblizonych pozioméw wartosci np.
liczby oséb docierajacych do danego celu podrdzy — sytuacja gdy ten sam kolor oznacza
tak ré6zne wartosci jak 2122 (rysunek 17 zalgcznika 1-8 ) i 288 (rysunek 18 zatgcznika 1-
8 ), czyli réznice 8 razy wprowadza w bigd co do calkowicie réznych wielkosci potencjatu
przewozowego.

Podobna identyfikacja kolorystyczna jest stosowana dla tak réznych wartosci, jak zawarte
na rysunku 2 (105-120 minut) i 8 (210-240 minut) zatgcznika 9-15. To co dla transportu
drogowego jest skrajnie niekorzystne przy kolei jest zaznaczone jako dobre. Prosimy o
ujednolicenie kolorystyki dla identycznych warto$ci dostepnoéci w celu pokazania w tym
zakresie stanu faktycznego, kiéry pokazuje skale obecnej niekonkurencyjnoSci
komunikacji publicznej.

Str.12

Rozbudowy systemu Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz uruchomienie systemow
Jeleniogdrskiej Kolei Miejskiej (JKM) i Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej (WKA);

skracania czasu przejazdu w ruchu osobowym i przewozéw w ruchu towarowym;

str14; Osierinterwenciji-do-2020
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Na zréwnowazony transport przeznaczono najwigcej, bo az 20% funduszy.

Jedng z gtéwnych osi priorytetowych wyszczegdlnionych w Programie jest 0§ 5 —
transport, na realizacje ktérej przewidziano 377 min euro, co stanowi blisko 17% calej
kwoty zapisanej w RPO WD 2014-2020.

Str. 15
powotanie sie na GUS z 2013 .

Str. 19
Trafne sformutowanie zagrozen zwigzanych z city sprawling.

W ten jednak spos6b powstaje zazwyczaj chaotyczna i zdegradowana przestrzen o
niewielkiej gestosci zaludnienia, ktéra jest trudna do obstugi transportowej |
infrastrukturalnej. Procesy dezurbanizacyjne stanowia obecnie jeden z podstawowych
probleméw sieci komunikacyjnej wojewédztwa.

Str. 19
Prosimy o dodanie na str. 20 uwagi, ze:

.Prognoza demograficzna GUS zaklada utrzymanie sie bez zmian obecnych trenddw
gospodarczo-spotecznych. Dokumenty strategiczne takie jak niniejszy Plan maja na celu
zmiane tych trendéw na bardziej korzystne z punktu widzenia mieszkancéw regionu.
Doswiadczenia innych krajow UE, jak Austria, Czechy, Dania pokazuja, ze wdrazanie
zintegrowanego transportu publicznego zahamowuje trend spadku liczby mieszkarncow i
umozliwia przywrécenie wzrostu ludnosci”. W przypadku Czech i Austrii spadkowy trend
liczby mieszkaricoéw zostat odwrécony w wyniku poprawy jakosci zycia, czego elementem
jest wprowadzenie w latach 2000-2005 reformy transportu publicznego i zapewnienie mu
konkurencyjnej pozycji i wygody korzystania z niego.

Wielu emigrujacych Polakéw w nowych ojczyznach korzysta z wysokiej jakosci transportu
publicznego, gdy w Polsce byly to osoby zmotoryzowane.

Defetystyczne podejscie winno by¢ przeciwstawione optymistycznym prognozom wzrostu
liczby mieszkaricow w wyniku poprawy jakosci zycia m.in. poprzez promowanie dalszej
zréwnowazonej urbanizacji, tworzenie stref przyjaznych mieszkarcom, obstugiwanych
gtéwnie przez transport publiczny, ograniczenie poziomu spalin etc. Liczne wzorce sg ha
obszarze UE, tak sig sktada, ze obecnie spadek liczby mieszkarficéw to w UE takie kraje
jak Polska, Litwa, Rumunia, Butgaria, czyli te, gdzie transport publiczny jest bardzo niskiej
jakosci i udziat transportu samochodowego w modal split stale rodnie (np. prognozowany
szybki spadek ludnosci w regionie kujawsko-pomorskim, gdzie udziat indywidualnej
motoryzacji w modal split juz nie 88% lecz 93%, czyli najwigcej w Europie).

Przedstawione na str. 21 bariery wzrostu ludnodci, muszg zosta¢ przeciwstawione
konkretnym dziataniom przewidzianym w Planie, tak aby powszechna indywidualna
motoryzacja nie byla promowana, lecz zastepowana przez wysokiej jakosci transport

nublicznv.
Pt y




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -318 -

Poz. 4966

—tzaas

Str. 25

Pesymistyczne podejécie wida¢ takze w nazwie zalgcznika 2.3.2. Na str. 23 podano, ze
na 2,9 min mieszkaicéw pracuje 0,79 min os6b. Druga grupa w kolejnosci nie sa wcale
bezrobotni, ale osoby starsze i z niepelnosprawnoéciag, na emeryturach i rentach, naturalni
klienci komunikacji publicznej. Bezrobotni winni by¢ przedmiotem analiz rozdziatu 2.3.5 po
miodziezy uczacej sie i turystach. :

Prosimy o skorygowanie kolejnosci rozdziatdbw pod kgtem faktycznego potencjatu
kolejnych grup spotecznych dla generowania ruchu:

Rozdziat 2.3.2 Osoby w wieku poprodukcyjnym
Rozdziat 2.3.3. Miodziez uczaca sie

Rozdziat 2.3.4 Potrzeby masowej turystyki
Rozdziat 2.3.5 Bezrobocie

Transport publiczny dla bezrobotnych stanowi uzupetnienie potrzeb, a nie ich
pierwszoplanowy cel. Jest to zadaniem pomocy spotecznej zapewnienie dostgpnosci
mobilnosci tej grupy spotecznej zapobiegajacej wykluczeniu (np. poprzez refinansowanie
podrozy dla poszukujgcych pracy), ale nie jest to kluczowy cel zréwnowazonego
transportu. Gdy transport bedzie dostepny dla starszej lub niepetnosprawnej osoby, bedzie
tym bardziej dostepny takze dla bezrobotnego. Putapka ta byta przerabiana na zachodzie
w latach 70-tych i 80-tych i obecnie jej zaniechano, gdyz sprowadzanie potrzeb
korzystania z komunikacji publicznej do oséb wykluczonych, powoduje brak przychodow
funkcjonujacego transportu, z ktérego rezygnuja osoby lepiej sytuowane. Wowczas
transport publiczny upada, petnigc tylko funkcje socjalne, a nie powszechne.

Str. 35
Whioskujemy o dodanie w ponizszym zdaniu stéw ,konkurencyjnych i dostepnych™

.Majac na wzgledzie dane historyczne demograficzne oraz prognozy Giéwnego Urzedu
Statystycznego dotyczace kwestii demograficznych, gospodarczych i rynku pracy wysungc mozna
wniosek, iz planowana sie¢ polqczeﬁ w pubhcznym transporcie zbiorowym winna skupi¢ sie na
obstudze konkurencyji h pofgczert pomiedzy najwigkszymi miastami
wojewédztwa oraz stolicami powiatéw. Szczegdlme istotng role odgrywa tutaj Wroctaw wraz z cafg
aglomeracjg”.

Str. 35

Prosimy o zmiang ponizszego zdania, gdyz pomija w swej wymowie ok. 60%
mieszkafncéw regionu, nie pracujacych, ale tez nie bezrobotnych. Sprowadzanie
transportu publicznego do realizacji potrzeb 1% mieszkancow (taki procent populacji w
danym momencie szuka pracy) nie wypeinia podstawowych celow zréwnowazonego planu
transportu publicznego:

JPrzyjecie powyzszego kryterium w planowaniu’ przysziej sieci transportowej zaspokoi popyt na

oraz przyczyni sie do poprawy mobilnosci wszystkich mieszkaricéw w tym oséb starszych, o

b_dojezdzajgcych_do_pracy, realizujgcych masowo _potrzeby fakultatywne,
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ogramczone} sprawnosc: poprzez turystow; bezrobotnych e L : FRafgeyeR
[ZiSaf-OgranicEeny-6h do-srod] 0 transpotiv=zbierewego Bezposredmm efektem
rych dz:alan ben‘z:e hkw.vdac;a obszarow wkluczonych komumkacy,ume oraz wzrost potencjatu
gospodarczego wszystkich komunikowanych obszaréw (w szczegdlnodci tych dogodnie
skomunikowanych ze stolica regionu).”

Str. 35-36

Dojazdy do/z pracy zgodnie z danymi wczesniejszymi dotyczg tylko 27% mieszkaricow.
Prosze sig nie koncentrowac na tej grupie jako jedynej istotnej, gdyz wypacza to faktyczng
role nowoczesnego transportu publicznego dedykowanego dla calego spoteczenstwa.

Str. 36-37
Przekroczenia norm w zakresie emisji zanieczyszczer i hatasu giéwnie z drég.

Sprowadzenie problemu do hatasu nie odpowiada stanowi faktycznemu. Zgodnie z danymi
z zatacznikdw w kontekscie prawa unijnego miasta z przekroczonymi rocznymi stezeniami
pytu zawieszonego musza te poziomy obnizy¢. W zwigzku z faktem, Ze transport
indywidualny stanowi kluczowy czynnik wzrostu tych emisji, nalezy to jednoznacznie
zapisac:

.Plan Transportowy ma na celu eliminowanie ponadnormatywnych emisji zanieczyszczer,
pochodzacych gtéwnie z komunikacji indywidualnej i starych pojazdéw transportu
publicznego przez zapewnienia atrakcyjnej alternatywy w postaci konkurencyjnej i czystej
komunikacji publicznej.”

Str. 41, w podrozdziale o sieci kolejowej nalezy dodac:

.Na obecny etapie w ruchu regionalnym i dalekobieznym nie sg wykorzystywane
parametry sieci kolejowej, co powoduje dodatkowe wydtuZzenia czasu jazdy.”

Trudno uznaé¢ za normalne, gdy na liniach kolejowych na 120-160 km/h kursuje tabor
jadacy 100 km/h np. Wroctaw - Otawa, Wroctaw - Zmigréd, Wroctaw - Jelenia Gora. Nie
tylko zly stan infrastruktury jest problemem, ale takZze tabor, ktérym dysponujg Przewozy
Regionalne.

Str. 41, 3.2.1. Siec€ potaczeni autobusowych
Prosimy o wyeliminowanie sprzecznosci:

,Sie¢ regularnych miedzymiastowych linii autobusowych w wojewédztwie jest zasadniczo
uksztaftowana, chociaz podlega dynamicznym zmianom i korektom...”

Sie¢ uksztaltowana nie moze podlega¢ dynamicznym zmianom. Rewolucja jest zaprzeczeniem
stagnacii.

Prosimy o wpisanie w tym miejscu zdania:

.Sie€ autobusowa jest uksztattowana w wyniku wolnej gry rynkowej, bez elementu planowania i
organizacji—tego—segmentu.—\Wprowadzenie —ustawy o ptz —daje—mozliwosci—organizatorowi——
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przewozow zmiany tego stanu rzeczy w celu poprawy dostepnosci, integracji i konkurencyjno$ci
regionu.”

Prosimy o uzupetnienia zdania:

"W zwigzku z powyzszymi uwarunkowaniami transport autobusowy skupiat sie wylacznie na
przewozach, na kiérych kazda para kurséw wykazywata sie oplacalnoscig ekonomiczna dla
przewoZnika, przy uwzglednieniu refinansowania ulg ustawowych i rozregulowanym rynku
bez jego standaryzacji.”

JPrzewoZnicy koncentruja swoje przewozy na liniach komunikacyjnych, ktére nie majg
alternatywnege-czynnego lub konkurencyjnego polaczenia kolejowego”.

Zawarte w tab. 6 dane potwierdzajg, ze znaczna cze§¢ autobusowych [inii
komunikacyjnych obniza przewozy koleja, gdyz biegnie w réwnoleglych korytarzach do linii !
kolejowych (czynnych i bez ruchu osobowego), a liczba kursow dowodzi masowych
przewozow, ktére winien przejaé przewozéw masowy — kolejowy, BRT, autobusowy o
wysokiej pojemnosci.

Akurat wbrew stwierdzeniu w Planie pierwsze linie komunikacyjne autobuséw sa
rownolegle do linii kolejowych (poz. 1, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 20,
ale takze 21, 22, 25, 28, 29, 30, 32, 34, 36, 38, 41, 46 itd.). Z 20 linii drogowych z
najwieksza liczbg kurséw az 17 obniza konkurencyjnosé kolei i zwieksza jej deficyt. W
efekcie UMWD finansuje 2 razy przewozy w tym samym Kkorytarzu — przyznajac dwie
formy rekompensaty. Przyznajmy to w tym miejscu — nikogo na to nie sta¢ w
najbogatszych krajach UE, jak Niemcy, Francja, Luksemburg, Holandia, Wielka
Brytania, Dania, Austria, Szwecja, Belgia.

Efektem jest to, ze udziat komunikacji publicznej w Polsce jest najnizszy w UE. Nie
da sie zapewni¢ dobrej, szybkiej, konkurencyjnej sieci transportowej, gdy zamiast
spojnej sieci komunikacyjnej, mamy afrykanizacje transportu, ktéra jest wynikiem |
braku do 2010 r. jakichkolwiek narzedzi regulacji ,wolnego rynku”, mimo
przeznaczania na ten ,wolny rynek” rocznie kwoty ok. 60 min zt (tylko w woj.
dolnoslaskim).

Rysunek 4 na str. 45 potwierdza tylko te sytuacje.  Kolej jest niekonkurencyjna, gdyz
— jezdzi mato pociggéw. JeZdzi malo pociggdw, gdyz dotowane sa konkurencyjne trasy
autobusowe i brak jest jednolitej taryfy w calym wojewddztwie.

Str. 47
Prosimy o dodanie po zdaniu:

JZ uwagi na bardzo duzg liczbe przewoznikéw oraz szerokie otwarcie rynkéw pojazdéw
uZywanych, na terenie wojewddziwa wystepuje duza réznorodnos¢ wykorzystywanego taboru
autobusowego.”

- éredniej wieku taboru autobusowego i mikrobusowego.

Oraz uwagi, ze stary tabor autobusowy moze odpowiada¢ za 40% emisji pylu
zawieszonego np. jak w Warszawie na al. Niepodlegtosci w 2005 r.

Nalezy doda¢ tez uwage, ze zgodnie z wymogami ustawy o ptz wiekszos¢ przewoznikéw
nie dysponuje taborem, ktéry speinia obligatoryjny wymég dostepnosci dla 100%
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pasazerow — w tym z ograniczeniami ruchowymi - matki z wozkiem i dzieckiem,
rowerzysci, osoby niepeinosprawne.

Trudno sig dziwi¢ spadkowi liczby ludnosci, kiedy transport uniemozliwia przewozenie
dzieci w wozku. Zwracamy uwage, ze faktyczna liczba sprzedanych biletéw z ulgg 100%
moze w komunikacji autobusowej by¢ nawet wigksza niz liczba dzieci do lat 4-ch w danym
powiecie i co ciekawe w pojazdach, gdzie takich dzieci nie da sie przewiezé (wyludzanie
rekompensat za stosowanie ulg).

Str. 47

W zdaniu:

LAnalizujgc i podsumowujac oferte istniejacej sieci pofaczeri autobusowych nalezy zwrécié
szczegblng uwage na fakt, iz wojewddzki publiczny transport autobusowy dziata na rynku
wylgcznie na zasadach komercyjnych. Oznacza lo, iz oferowane przewozy nie sq organizowane
ani dofinansowywane przez Organizatora publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie.”

- jest podana informacja nieprawdziwa.

Zgodnie z 1370/WE i ustawg o ptz zwrot kwoty za ulgi ustawowe jest forma
rekompensaty. Przewozy nie sg organizowane, majg charakier komercyjny, a
przewoZnicy i tak dostajg za nie dofinansowanie. Dlatego zgodnie ustawg o ptz od 2017 .
nie moga by¢ dalej w ten sposéb dofinansowane. '

Str. 48, Rozdziat 3.2.2
W atutach:
- brak kosztéw dostepu do infrastruktury

! Koszty te sg ponoszone przez podatnika np. poprzez ponoszenie kosztdw zewnetrznych
transportu rocznie ok. 34-35 mid zk.

- niskie koszty jednostkowe usiugi,

Tak, ale tylko przy taborze niezgodnym z wymogami ustawy o ptz (brak dostepnoéci dla
0s6b z ograniczeniami ruchowymi).

Zgodnie z publikacja KE z 2011 transport uzytecznosci publicznej to koszt 2-3 euro za
wozokm autobusu. A to oznacza, uwzgledniajgc réznice w pojemnosci taboru, Zze doptata
do kazdego pasazera tego transportu jest znacznie wyzsza niz w komunikacji kolejowej.
Atuty te nie dotycza zapiséw nowej ustawy, ale stanu obecnego, ktérego Plan nie moze
uwzgledniac dla okresu po roku 2016.

W barierach:
- wprowadzi¢ punkt:

- Koniecznos¢ zakupu nowego taboru, spetniajacego wymogi dostepnosci dla
pasazerdw o ograniczeniach ruchowych, m.in. osoby otyte, z duzym bagazem,
rowerem, dzieckiem w wézku, osoby starsze, etc.

- Zakaz stosowania do przewozéw o0s6b przerobionych aut dostawczych,

- niespelniajgcych wymogow ustawy
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Str. 53
Liczba miejsc siedzacych w EN57 — 180, niezgodna danymi z zatgcznika 10 — tam 188.

Prosimy wpisaé, ze taryfa regionalna i PKP Intercity nie sg ze sobg kompatybilne i
wymagajg przy przesiadkach zakupu 2 biletow. Nie dotyczy to sieciowych biletéw
kolejarskich (ok. 20% pasazeréw).

Str. 58 i 59

W ostatnich kilku latach zauwazalny jest trend wzrostowy w liczbie przewozonych pasazeréw. Na
przestrzeni ostatnich 4 lat (2010-2013) sumaryczna liczba przewiezionych pasazeréw przez obu
przewoznikéw regionalnych wzrosta z niespetna 9,8 min pasazeréw do blisko 13 min pasazeréw,
co stanowi blisko 33% wzrost w 2013 roku w stosunku do roku 2010."

«Przyczyn obserwowanego wzrostu liczby przewiezionych pasazeréw w ostatnich latach jest wiele.
Jednym z najwaZzniejszych czynnikow sprzyjajacych temu trendowi jest stabilna oferta
przewozowa".

Oferta nie jest stabilna, lecz dynamicznie ulegala rozszerzeniu, skoro wzrost pockm
wyniost 50% w 6 lat

W naszej opinii nalezy dodaé¢, ze ten trend jest wynikiem zwiekszenia pracy
eksploatacyjnej. Dalszy wzrost jest mozliwy po wprowadzeniu taktowania co godzine na
liniach gtéwnych, skréceniu czaséw jazdy i integracji taryfowej z liniami autobusowymi
oraz eliminacji drogowych tras réwnolegtych.

Str. 60

Bariery:

Whnosimy o dopisanie

- brak szybkich ekspreséw regionalnych konkurencyjnych do komunikacji indywidualnej

Whiosek jest oczywisty w kontekscie przytoczonych w zatgczniku czaséw jazdy — kolejg i
autem. Pasazer jadacy z Jeleniej Gory do Wroctawia, chce tam dotrze¢ najszybciej, a nie
z postojami np. na stacji Wojanéw , gdzie w promieniu 1 km od stacji mieszka kilkanascie
0s6b.

- brak planowania oferty przewoznikéw w oparciu o wykorzystanie zasobow taborowo-
kadrowych

a) Pociagi na 100 km/h na liniach z wyzszymi predkosciami.

b) Niska czestotliwos¢ mimo angazowania taboru jak do wigkszej liczby pociggéw np. Lubari-
Wroctaw dla jazdy co godzine pociggéw potrzeba 5 obiegéw, a jest ich dla 2015 r. 6 przy o 1/3
mniejszej liczbie kurséw, na Wroctaw — Szklarska Poreba wystarczy 6 obiegéw aby pociagi
jeZdzity co godzine, a jest 8 przy znacznie mniejszej liczbie pociggow!

c) Brak taktowania pociggdw zgodnego z rozporzadzeniem MIRR z czerwca br.

ot 5
. 0L
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3.4. Dostosowanie do potrzeb o0s6b niepeinosprawnych oraz o0sdb o ograniczongj
sprawnosci ruchowej

Wy badan szwajcarskich agend rzadowych po 2020 r. ok. 30% spoteczenstwa bedzie
osobami o ograniczonej sprawnoéci. Sprowadzanie problemu ograniczonej sprawnosci do
dojazddéw do szpitali lub leczenia nie odpowiada rzeczywistosci, gdyz takie osoby to obok
niepetnosprawnych m.in. osoby otyte, z duzym bagazem, rodzice z matymi dziecmi,
rowerzysta, klient centrum handlowego z duzymi zakupami, osoba z kontuzjg kostki,
osoby starsze itp. Stad szacunki szwajcarskie dla spoleczenstwa o duzo lepszym stanie
zdrowotnym niz polskie moga by¢ wykorzystane takze w Polsce.

Dostepnosé taboru uzytecznoéci publicznej musi by¢ 100%, gdyz nawet zdrowa osoba
moze by¢ czasem z racji bagazy osobg o ograniczonej mobilnosci. W przypadku sieci
kolejowej uwaga ta dotyczy z racji na niezbedne przebudowy peronéw tylko gtéwnych
dworcow. W Niemczech np. na sieci DB nie obejmuje to stacji we wsiach, w innych
wypadkach pasazer moze pokona¢ wysoko$¢ z peronu na podioge pojazdu bez zmiany
wysoko$ci np. przy zastosowaniu prostych podnosnikéw.

Pojazdy drogowe musza w ramach uzyteczno$ci publicznej mieé jako minimum:
- Automatycznie otwierane drzwi
- Miejsce na wozek dzieciecy, rower, duzy bagaz itp.

Nie jest wymagana, lecz wskazana niska podtoga, gdy? przy szerokich drzwiach i miejscu
na wozek mozna nawet niepetnosprawnego na wézku do pojazdu wnies¢.

Str. 63

Prosimy o dodane zdania, ze PKP PLK nie konsultuje z organizatorem przewozow
wysokosci modernizowanych peronéw, w efekcie czego na niektérych liniach tworzy sie
perony niedostosowane wysokoscig do nowo kupowanego taboru i projekty ich
przebudowy realizuje sie w oderwaniu od wielko$ci wymiany pasazeréw np. stare perony
w Oles$nicy, a nowe w Wojanowie.

Str. 68

Przytoczony przyklad wspéinych biletow PTA i znaczkéw gminy Wroctaw, to przykiady
zlych praktyk wprowadzanych przy braku regulacji ustawowych z pozytywnych pobudek
przed wprowadzeniem ustawy o ptz. Stosowanie tych biletéw jest protezg wspdlnego
biletu, ktéry winien zosta¢ przygotowany przez organizatora wyZszego szczebla, co
obecnie jest wreszcie mozliwe. To Wroctaw musi dostosowaé swoj system taryfowy do
przewozow regionalnych, a nie odwrotnie tzn. bilet regionalny w swoich wariantach winien
obejmowaé takze komunikacje miejska we Wroclawiu, Legnicy itp.

Bilet PTA jest dowodem na pilng potrzebe wspdlnej taryfy, ktéra musi by¢ organizowana w
taki sposdb, jak to sie wykonuje w innych krajach unijnych tj. wpierw na szczeblu
regionalnym , ktéry jest implementowany w powiecie, miastach i gminach.

w
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Popieramy treS¢ przygotowane] diagnozy, zgodnej z naszymi analizami.

Str. 71
Prosba o poprawe gramatyki zdan np. ,triumfalny pochodu”.

Str. 75

Wykres 12 pokazuje stopniowy wzrost deficytu w zwigzku eksploatacja nowego i
modernizowanego taboru.

Dolgczony do naszych uwag rozklad jazdy (dla dwdch LINII REGIONALNYCH, NIE
AGLOMERACYJNYCH) pokazuje, jak koszty jednostkowe ograniczaé przez angazowanie
mniejszej liczby taboru do obstugi wiekszej liczby pasazerow (wiecej potaczen).

! Nowe pociggi, o ile nie wymagajg nowego taboru, obejmujg tylko nastepujace koszty
zmienne:

a) Dostep do toréw PKP PLK (w pierwszym roku pomniejszony przy zgloszeniu
tego o 25%)

b) Zuzycie energii trakcyjnej
c) Stawki zuzycia taboru

tgcznie nowe pociggi generujg przy takim zatozeniu koszt ok. 12-15 zi/pockm, a wiec |
mniej niz wynosi obecnie doptata na pokrycie deficytu do pockm (16 zl/pockm). A nowy
pociag moze generowaé przychody na podobnym poziomie.

UMWD kupito blisko 40 pojazddw, w tym 19 elektrycznych. Taka liczba starcza zgodnie z ;
zatgcznikiem na obstuge 2 gtéwnych linii (Legnica — Wroctaw, Szklarska Porgba —
Wroctaw) tylko nowym taborem — 11 pojazdow. Przy rezerwie 15% dla nowego taboru (3
pojazdy), kolejne 4 sztuki starczaja do obstugi nowym taborem catosci linii na 160 km/h:
Brzeg — Olawa — Wroctaw — Zmigrod — Rawicz, a jeden pojazd co 4 godziny Glogéw —
Wroctaw.

Opisany model jest dia stanu obecnego, a przeciez do 2020 r. mozliwe sa zakupy nowego
taboru na pozostate linie magistralne (Miedzylesie, Gtogdw, Bierutow).

Str. 77
Podzielamy w catosci nastepujacy zapis Planu:

Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze zwigkszenie oferty liczonej liczbg wozo- i pociggokilometréw
nie wigze sie z liniowym wzrostem kosztéw funkcjonowania systemu ze wzgledu na istotny udziat
kosztéw stalych oraz mozliwa do uzyskania, a wynikajgcg z efektu skali poprawe efektywnosci
dziatania systemu.”

Str. 78

10
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Uwazamy, ze warianty rozwojowe sg wynikiem nie tylko poprawy sytuacji finansowej
samorzadu. Planowanie polega na poprawie efektywnosci i zaprzestania dublowania
konkurencyjnych wzgledem siebie korytarzy komunikacyjnych.

W ten spos6b bez poprawy sytuacji finansowej mozliwe jest wdrozenie scenariuszy
wzrostu. Rozsgdne organizowanie przewozow pomaga ograniczy¢ liczbe wykonywanych
wozokm  komunikacji autobusowej przy stworzeniu efektywnego  szkieletu
komunikacyjnego np. pociagi co godzine, ktéry jest ,dokarmiany” przez linie dowozowe.

Tylko tam, gdzie kolej nie dociera, lub gdzie czas jazdy jest zbyt dtugi w stosunku do
autobusu, komunikacje regionalng nalezy opiera¢ na autobusach.

W efekcie obecne wydatki UMWD na transport publiczny wynoszace, blisko 200 min zt wg
cen stalych mozna dysponowaé szacunkowo. Bez doptat do autobuséw jest to obecnie
kwota 145 min zt. Wobec faktu, ze rola transportu zbiorowego w kraju jest znacznie
ponizej $redniej unijnej kwoty te w ramach zréwnowazonego rozwoju nie moge by¢
pomniejszane.

Rok Kolej [min zi] Minimalna praca |Autobusy [min zf] | Minimalna praca
eksploatacyjna eksploatacyjna
[min pockm] [min wozokm]

2017 147 10,5 35 4,3

2018 147 11 35 4,3

2019 147 11 35 4,3

2020 152 115 30 4,3

2021 152 11,5 30 4.3

2022 152 115 30 4,3

2023 152 115 30 43

2024 152 11,5 30 4,3

2025 152 11,5 30 4,3

Str. 81

Zaproponowany scenariusz jak pokazaliSmy wyzej wcale nie musi by¢ scenariuszem
stagnacji. Proponujemy usci§lenie, ze ten wariant zaktada brak logiki interwencji
organizatora przewoz6w w funkcjonowanie transportu, tak jak miato miejsce do tej pory.

Whioskujemy o wiaczenie do scenariuszy kolejnego scenariusza, ktéry faktycznie zaklada
uzupetnianie sig $rodkéw transportu za pomocg hub6w przesiadkowych i wspdlnej taryfy.

Jak wykazaliémy wyzej kwota 160 miIn zt rocznie starcza na 10,5-12 min pockm i ok. 4,3
min wozokm (rekompensata 3-3,5 zt km), gdzie autobusy stanowig sie¢ uzupetniajaca.
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Kwoty zaktadane w planie w scenariuszach tj. 118, 145 i 182 min zt nie starczg na
zaktadang prace eksploatacyjng, gdyz sa zanizone. '

Po poprawnych metodologicznie wnioskach w scenariuszach nastepuje utrzymanie stanu
istniejgcego, tzn. niska praca eksploatacyjna pociggéw na mieszkarica (ponizej 4 km/os.) i
linie autobusowe konkurencyjne dla kolei, zamiast ich uzupetniajgcego charakteru.

Przy takich zalozeniach nigdy transport publiczny regionu nie zmieni swoje niszowej w
Swietle danych Eurostatu pozycji.

Jak podaliSmy wcze$niej nigdzie w Europie organizatora nie staé¢ na réwnolegte tozsame
w zakresie funkcji dotowane S$rodki transportu. Paristwo popetniacie blad, ktéry w
minionych latach doprowadzit do najwiekszej w Europie marginalizacji komunikacji
publicznej.

Np. scenariusz Il umiarkowany rozwodj - stopniowy rozwdj oferty to koniecznosé
rocznego dofinansowania kwota ok. 220-240 min zi.

Paradoksalnie Scenariusz 1ll — dynamiczny rozwdj oferty to konieczno$¢ rocznego
dofinansowania kwotg ok. 250-260 min zi.

W praktyce réznice miedzy scenariuszami 2 i 3 sg tak duze, ze warto wprowadzié
posredni, zawarty ponizej, ale opierajgcy sie nie na trasach autobuséw po 70-100 km, a
po 20 km.

Trudno znalez¢ sens w potgczeniach autobusem np. Lubin — Wroclaw, gdy czas jazdy
pociggiem dla Ekspresu Regionalnego winien wynieS¢ ok. 50 minut lub Wroctaw -
Zabkowice Sl., gdy czas jazdy pociagiem winien wynie$¢ 60 minut.

Podane w tab. 23 str. 109 kwoty rekompensaty sa catkowicie nierealne wobec braku
warunkéw ich spetnienia np. scenariusz 1l tylko 145 min zt (niedoszacowane autobusy o
ok. 50 min z#), scenariusz Il tylko 182 min zt.

Wariant stagnacji to kwota 145 min zt - bez zmiany status quo nie mozna obnizy¢ deficytu
z 16 zilpockm na 14 zi/pockm).

Wariant przedstawiony przez nas to kwota ok. 160 min zi.

Wariant Il to najwiekszy jednostkowy deficyt, gdyz autobusy konkurujg z kolejg na tych
samych trasach zamiast wspdlpracy. Szacujemy go w przypadku autobuséw na kwote
minimum 38 min zt, a nie 13. Kolej nie pozyska nowych pasazeréw, gdyz dalej oferte
bedzie cechowato jak obecnie podbieranie klientow.

Wariant Il to deficyt ok. 205 min zt. Bardzo duzy wzrost pracy eksploatacyjnej wymaga
zakupu duzej liczby nowego taboru, gdyz 50 letni ezt nie bedzie w stanie wykona¢ 500-
600 km w dobie ok. 2025 .

Dlatego proponujemy scenariusz posredni, ktory zakiada ok. 11,5 min pockm (stawka 13,2
zt/km), 4,33 min wozokm (stawka 3 ztkm) i nie wymaga zakupu duzej liczby nowego
taboru, ani jego modernizacji jak w wariancie lll.

Linie komunikacyjne autobuséw gtdwnie dowoza w nim na przyspieszone pociggi, ktore
poruszaja sie z predkoscig komunikacyjng 70-90 km/h. Poza tym obsluguja relacje
miedzypowiatowe pozbawione potaczen kolejowych. U Parnstwa w planie wiele linii
autobusowych jest tak samo skonstruowanych, ale wiele relacji autobuséw pokrywa sie z
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kolejg Iub obniza rentowno$¢ przewozéw kolejowych np. Lubin — Wroclaw drogami
krajowymi, czyli niekonkurencyjnie do aut.

Proponujemy wprowadzenie zatem zapisu:

Linie autobusowe uzyteczno$ci publicznej moga byé realizowane w danej relacji migdzy
powiatami, tylko wtedy, gdy czas jazdy autobusem z punktu A do B jest krétszy niz
potaczeniami kolejowymi lub kolejowo-autobusowymi przesiadkowymi o minimum 20-30
minut.

Powyzszy zapis zapewni danym liniom autobus owym ich konkurencyjny charakter i
brak rekompensaty dla linii de facto lokalnych, ktére mimo dtugiej relacji obstugujg w
praktyce gidwnie przewozy wewnatrzpowiatowe,

Brak podania sposobu obnizenia kosztéw jednostkowych

Wykonawca planu nie przedstawit czynnikéw, ktére doprowadza do obnizenia wartosci
doptaty do pockm w kazdym wariancie o 15-20% z obecnych 16 zi/km do tylko 14 zi/km w
wariancie stagnacji i 13 —11 zkkm w wariantach rozwojowych.

Oczywiscie jest to w duzym stopniu mozliwe, ale musi to zostac wprost napisane:
- Efektywne wykorzystanie nowoczesnego taboru:

a) realizacja pracy eksploatacyjnej w scenariuszu stagnacji liczbg maksimum 16
obiegéw nowych ezt (na 19 pojazdéw), 14 obiegéw autobuséw szynowych (na 21
pojazdéw), 31 EN57/EN71, w tym 17 obiegéw regionalnych i 14 aglomeracyjnych na 38-
42 pojazdow. Tylko przy takim planowaniu polityki taborowej i kadrowej bedzie mozliwe
obnizenie kosztéw uruchomienia pociggu i spadek rekompensaty do pockm z 16 do 14 ‘
zlkm. Jesli zamiast 40 starych ezt, DZPR bedzie wykonywat naprawy P5 kolejnych 30
! zbednych w $wietle powyzszego ezt (ok. 210 min zl), to przelozy sie to na wzrost
rekompensaty o ok. 50 min zt rocznie.

b) realizacja pracy eksploatacyjnej w scenariuszu Il liczba maksimum 16 obiegow
nowych ezt (na 19 pojazdéw), 14 obiegéw autobusow szynowych (na 21 pojazdéw), 35

— ENS7/EN71, w tym 19 obiegdw regionalnych i 16 aglomeracyjnych na 44-47 pojazdow.
Tylko przy takim planowaniu polityki taborowej i kadrowej bedzie mozliwe obnizenie
kosztow uruchomienia pociagu i spadek rekompensaty do pockm z 16 do 14 zi/km, ale juz
nie na 13 zkkm. Jesli zamiast 40 starych ezt, DZPR bedzie miat wykona¢ naprawy P5
kolejnych 30 zbednych w Swietle powyzszego ezt (ok. 210 min zi), to przetozy sie to na
wzrost rekompensaty o ok. 50 min zt rocznie. Podobny warunek dotyczy autobuséw.
Nalezy okresli¢ wymogi dotyczace liczby taboru na danej linii i regionalnych standardéw
do obstugi danej linii. Ta sama linia komunikacyjna np. Boleslawiec - Lubar obstugiwana
przez 1 autobus bedzie kosztowaé mniej o ok. 1-1,5 zi/km rekompensaty niz tyle samo
kurséw obstugiwanych przez 2 autobusy.

c) realizacja pracy eksploatacyjnej w scenariuszu Ill wymaga zakupu nowego taboru
w liczbie 13-14 nowych ezt, 7 autobuséw szynowych, modernizacji ok. 15-20 starych
EnS7/EN71, a po 2025 r, wymiany calego taboru EN57 na nowy. Przy takich zatoZeniach
inwestycyjnych nawet przy bardzo wysokiej efektywnoéci trudno oczekiwa¢ spadku
rekompensaty do kwoty nizszej niz 13 zl/km (io jest juz taniej niz Koleje Mazowieckie).

—— Prosimy-zauwazyé,-ze-stawki-4-5-zt/km-wystepowaly w-WKD-- SKM-Tréjmiasto-do-czasy—————
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kursowania wytacznie starego zdezelowanego taboru. Modernizacja lub zakup nowego od
razu podnosi stawki nawet w ruchu aglomeracyjnym, masowym, Dlatego wzrost
efektywnos$ci jest niezbedny, ale realnie jest w stanie obnizy¢ stawke za pockm z 16 zi do
13 zttj. o ok. 20%, gdyz nizsze koszty jednostkowe réwnowazg wyzsze koszty taboru. Np.
tylko brak toalet w ruchu aglomeracyjnym to oszczednosé w nowym taborze dla 20
sktadéw 3 min zl rocznie tj. prakiycznie obnizenie stawki o 1-1,5 zl/km. Ale poniewaz te
toalety sg w ruchu aglomeracyjnym widaé jak koszty toalet podnosza koszty operatorow,
tych kosztow nie da sie wyeliminowaé przy obiegu zamknigetym w WC (koszty oprozniania
toalet).

W tym wariancie obstuga wymaga maksimum 28 obiegéw nowych ezt (na 32-33 pojazdy),
22 obiegéw autobusdéw szynowych (na 28 pojazdéw), 43 ENS7/EN71, w tym 27 obiegbw
regionalnych i 16 aglomeracyjnych na 56 pojazdéw. Tylko przy takim planowaniu polityki
taborowej i kadrowej bedzie mozliwe obnizenie kosztéw uruchomienia pociagu i spadek
rekompensaty do pockm z 16 do 13-12,5 z/km, ale juz nie na 11 zi/km. To ostatnie
zalozenie jest zbyt optymistyczne.

a Efektywne wykorzystanie zasobdéw kadrowych
a Wahadtowa organizacja oferty na liniach komunikacyjnych

Na obecnym etapie tabor PR jest wyeksploatowany, wg Planu ma Srednio 36 lat. Taki
tabor musi zosta¢ poddany w cato$ci przeglady P5. Przy tak duzych inwestycjach nie ma
mozliwosci zmniejszenia jeszcze kwoty doptaty do pockm. Dlatego kluczowe jest
zapewnienie, Ze rekompensata od operatora pokrywaé bedzie niezbedne naprawy, a nie
modernizacje zbednego taboru (czyli 30 ezt, a nie 60). W przemwnym wypadku zapisu
Planu rozming sie z rzeczywistoscia.

Podobnie optymistyczny charakter ma doplata 1 zt do wozkm, gdy teraz zwazywszy
doplaty do ulg wynosi ok. 2 zi/km. A przeciez nalezy dostosowaé tabor do wymogéw
dostepnosci, co wymaga duzych inwestycji. Ani autobus H-9, ani mikrobus nie speiniajg
tych wymogdw. Nalezy tabor autobusowy kupi¢, a to wymaga doliczenia rat splaty
leasingu lub kredytu.

Stad przytoczone w publikacji KE kwoty 2-3 euro/km nie sg zanizone, a zaproponowana
faktyczna kwota doptaty do wozokm 3-4 zi/km realna dla przewozow uzyteczno$ci
publicznej.

Oczywiscie w Planie wykonano bardzo duza, wymagajacg szeregu analiz i niezbedng
prace do okreslenia standardéw obslugi linii np. 8 par autobuséw w dobie. Rzeczywiscie
sie¢ uzytecznosci publicznej wg zapiséw Planu implementuje dobre praktyki tym zakresie
— jest komplementarna i zapewnia duza dostepnose¢.

Oczywiscie mozna oczekiwa¢ po wprowadzeniu wspdinej taryfy znacznego wzrostu
przewozéw, gdyz dla pasazera oferta mimo podobnej jak obecnie wielkosci, bgdzie np. 2-
3 razy wieksza — na ten sam bilet mozna pojechac pociagiem lub autobusem. Samochod
przestaje by¢ konieczno$cia, staje sie wyborem.

Ale wskaZniki pokrycia kosztdbw przychodami nie przekrocza 55-60% przy 40-45%
obecnie dla kolei.

Problemem sg 3 elementy:
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a) Zanizenie warto$ci rekompensaty w tych scenariuszach — nie 114 min zt, a ok. 145
min zt, nie 145 min zl, a ok. 170 min z}, nie 182 min zl, a 205 min zi.

b) Zbyt mate uscislenie wymogdw, dotyczacych strony organizacyjnej przewozéw,
konieczne gdy chcemy jezdzi¢ z nizszg rekompensatg taniej niz obecnie.

c) Brak identyfikacji pociagéw ekspreséw regionalnych lub BRT jako narzedzia
konkurencji wobec komunikacji indywidualnej, dzieki wysokim  predkosciom
komunikacyjnym.

Tab. 21 i 22 na str. 96 i nastepnych oraz cze$¢ graficzna

Whioskujemy o dodanie w scenariuszu Il obstugi komunikacja kolejowa (i wytaczenie z
obstugi komunikacjg autobusowg nastepujacych linii:

- Kamieniec Zgbkowicki — gr. wojewodztwa — (Nysa);
- Olesnica — Sycéw — gr. wojewddztwa — (Kepno);
- Glogbw — gr. wojew6dztwa — (Leszno);
- Glogow ~ gr. wojewodztwa — (Zagan);
- Jelenia Géra — Kowary lub Mystakowice - Kowary
w liczbie min. 6 par pociagéw w dni robocze i min. 5 par w dni wolne.

Pierwsze 4 linie z powyzszych sg liniami przecietymi granica wojewddztw. Nie moze by¢
tak, ze pewne obszary wojewddztwa sa dyskryminowane i pozbawione wysokiej jakosci
transportu publicznego tylko ze wzgledu na to, Zze w trakcie reformy administracyjnej
zostaly arbitralnie przeciete granica wojewddztw. Dodajemy, ze linie Glogéw — Zagan i
Glogbw — Leszno sg przewidziane w projekcie Planu Transportowego wojewddztwa
lubuskiego.

Pigta linia byfaby uzupetnieniem linii Jelenia Géra — Karpacz. Zwracamy uwage, ze
Kowary sa wieksze od Karpacza i majg korzystniej potozony dworzec wzgledem centrum
miasta. :

Czesé srodkéw na uruchomienie tych linii moze by¢ przesunigtych z innych. Na przyktad
uwazamy, ze na odcinku Zotoryja — Lwéwek Slaski nie ma potrzeby kursowania az 16 par
pociagéw w dobie, gdy miedzy 70 tysiecznymi miastami Glogéw i Leszno ma nie byé
zadnego pociagu. A nawet zadnego autobusu uzytecznosci publicznej, bo ustawa o ptz
nie przewiduje mozliwosci aby tego typu linie autobusowe (w przeciwiefistwie do
kolejowych) mogly przekraczac granic wojewodziw.

Tab. 21 i 22 na str. 96 i nastepnych

Whioskujemy o stworzenie potgczer przyspieszonych typu RegioEkspres co najmniej na
trasach Wroctaw — Walbrzych — Jelenia Gora i Wroctaw — Legnica — po 6 par dziennie w
ramach przewidzianej w tym scenariuszu liczby pociggéw dla tych linii.

Rozbudowa oferty nie moze polegaé¢ tylko na zwiekszaniu liczby polgczen przy
zatrzymywaniu sie wszystkich pociggéw na wszystkich przystankach, ale takze na

tworzeniu oferty szybsze]. Dzieki temu np. pociagi na trasie Legnica — Wroctaw mogg
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osiagna¢ predkos¢ handlowg rzedu 90 km/h i wowcezas np. czas jazdy pociggiem z Lubina
z przesiadka na RegioEkspres do Wroctawia mégtby by¢ konkurencyjny dla czasu jazdy
samochodem. Na tym polega nowoczesne ksztaltowanie oferty. RegioEkspresy moglyby
kursowat w takcie dwugodzinnym naprzemiennie z pociggami osobowymi, po 3 pary w
porze porannej i 3 w porze popotudniowe;.

Zatacznik nr 4
Whioskujemy o rozszerzenie zapiséw prognozy demograficznej.

Obecne prognozy sa oparte na defetystycznym podejéciu wynikajacym z realizacji zmian
spotecznych, ktérych skutkom uchwalany Plan ma zapobiegac. Wszystkie kraje, ktore ok.
2000-2005 r. dokonaly znaczacego zwrotu realizowanej przez siebie polityki transportowe;
notujg obecnie na obszarze UE wzrost liczby ludnoéci. Przytoczona na str. 18 diagnoza
odptywu ludnosci (starzenie sig spoleczefistwa i emigracja) sa efektem mozliwo$¢ wyboru
innego miejsca zamieszkania o lepszym warunkach zycia. Jednym z jej kluczowych
elementdw jest dostgp do sprawnego transportu, zdrowe warunki zycia (w kontekécie
przytoczonych w planie przekroczeri skazenia pylami - str. 47-52 zalacznika 1-8
praktycznie w calym regionie, pokazujace dystans obecnych warunkéw zycia do tych
oczekiwanych) itp., ktore trzeba w regionie poprawi¢, a negatywne oddzialywania
ograniczyc.

Dla oceny prognoz demograficznych kluczowe sa wnioski z analizy zawartych w
zataczniku 9-15 rysunkéw. Rysunek 2 i 3 str. 5 zalgcznika 9-15 pokazuje izochrony
dostepnosci drogowej wynoszace do 120 minut oprécz 7 gmin gléwnie w gorach. Z kolei
mapa dostepnosci kolei (jedynego obecnie $rodka transportu na jednolitej taryfie przy
przesiadkach) zawarty na rysunku 8 str. 10 zalacznika 9-15 nie obejmuje wcale ponad 50
gmin, a czas dotarcia do_nich pow. 120 minut (najgorszy na drogach) obejmuje wigkszos¢
relacji.

12.1 Standardy podrézy

Wprowadzone standardy podrézy sa bardzo waznym i dobrze przygotowanym elementem
planu. Proponujemy jedynie o dodanie, ze w dni robocze na odcinkach aglomeracyjnych
czestotliwo$¢ winna wynosi¢ 30 minut, a w szczycie do 15-30 minut.

Uzupetnienie czesci giéwnej

Whioskujemy o dodanie rozdziatu pod tytutem ,Wytyczne dla Planéw nizszego
szczebla”. Zgodnie z ustawa o ptz planu nizszego szczebla musza by¢ zgodne z planami
wyzszego szczebla. Zatem konieczne jest zawarcie w Planie wytycznych dla Planéw
nizszego szczebla.

W wytycznych tych proponujemy uregulowanie 2 spraw:
1. Integracji rozktadowej

Nakaz dostosowania rozktadéw jazdy linii powiatowych i gminnych (komunikacji miejskiej)
do rozktadéw jazdy linii wojewddzkich (i krajowych — pociagi miedzywojewddzkie). Czas
oczekiwania na przesiadke nie powinien przekracza¢ 10 min. Wskazane byloby takze

— wskazanie w Planie wezléw-przesiadkowych-do-ktérych-nalezy-doprowadzié¢-takie-linie.——
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2. Usuwanie z centréw miast na prawach powiatdéw autobus6éw linii innych niz
uzytecznosci publicznej.

Wy zawartych w zatacznikach Planu informacji wszystkie duze miasta wojewddztwa majg
problem z przekroczeniem norm jakosci powietrza, zwlaszcza w zakresie pylu
zawieszonego, ktérego gtéwnym Zrodtem sa spaliny z silnikéw Diesla. Wg bytego ministra
Srodowiska prof. A. Kraszewskiego 40% emisji rakotworczego pylu PM10 w al
Niepodlegtosci w Warszawie powodowaly w roku 2005 autobusy (a miejskie autobusy w
Warszawie byly wéwczas duzo nowsze niz wiekszos$¢ taboru autobusowego na Dolnym
Slasku). W dodatku pojazdy te czesto blokujg ruch, w niektorych miejscach anektujac caty
pas ruchu

Problem ten mozna rozwigza¢ na poziomie Planu Transportowego. Wg § 4. 4.
Rozporzadzenia w sprawie szczeg6lowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego Plan "moze zawiera¢ dodatkowe informacje, ktére w
ocenie organizatora publicznego transportu zbiorowego sg istotne z punktu widzenia
organizacji publicznego transportu zbiorowego, w tym przewidywane udostepnianie
operatorom lub operatorom i przewoZnikom przystankéw komunikacyjnych i dworcow
polozonych na obszarze wiasciwosci danego organizatora.”

Z kolei na podstawie art. 15 pkt. 1. 6) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
organizator ma prawo do “"okreslania przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych
wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest jednostka samorzgdu terytorialnego, udostepnionych
dla operatoréw i przewoZnikéw oraz warunkdéw i zasad korzystania z tych obiektow".

W Planie Transportowym nalezy zawrze¢ wymog zakazu wprowadzania przewozow
autobusowych o charakterze innym niz uzytecznosci publicznej, ktéry organizator
zrealizuje poprzez odpowiednie okreslenie zasad korzystania z przystankow na swoim
terenie. W szczegdlnosci obowigzkowym wymogiem korzystania z takich przystankow
powinno by¢ obstugiwanie linii taborem spetniajgcym normy minimum Euro3.

3. Do Planu powinny by¢ wprowadzone zapisy zobowigzujgce miasta na prawach powiatu
do restrykcyjnego stosowania odmowy wydawania uzgodnienia zasad korzystania z
przystankéw i dworcow dla przewoz6éw na tzw. zgloszenie z powodu zagrozenia dla

- bezpieczernstwa ruchu i jego organizacji, ograniczenia przepustowosci przystankéw i -
dworcow, w wyniku realizacji tych przewozow.

Analogicznie powinien do Planu zostaé wpisany nakaz sprawdzania zgodnosci
zatwierdzanych rozktadow jazdy komunikacji autobusowej tak uzytecznosci publicznej jak i
na potwierdzenie zgtoszenia z przepisami o ruchu drogowym, w szczegélnosci z
dopuszczalnymi predko$ciami na danej trasie. Ustalone czasy jazdy nie mogg wymuszac
na kierowcach przekraczania dozwolonych predkosci.

Z powazaniem
Krzysztof Rytel
Prezes zarzgdu Fundagji
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Whiosek dotyczacy Zmiany tresci w projekcie ,,Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego”
(projekt nr XLVI/441)

Whnosze o Zmiang nw. tresci w projekcie ,Planu Zrdwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Doinoslgskiego™:

1.Strona 136 projektu Plany (tabela 5.1.1.Numeragja linii):

¢ wykreslenie tresci uwag dla linii nr D30 Gtogdéw — Rudna/Polkowice — Lubin -
Legnica.

* Po modernizacji linia D2 relacji Wroctaw - Legnica zostanie ona przedtuzona i
nazwana ( relacji Glogéw — Wroctaw przez Polkowice — Lubin — Legnice ). W
uwagach dot. tej linii dopisaé: Po modernizacji odcinka Polkowice — Lubin —
Legnica oraz po dobudowaniu linii Potoczek — Glogow.

2.Strona 137 projektu Planu (tabela 5.1 -1.Numeracja linii):

+ dopisanie po numerze linii nr D33 numeru linii D34 relacji ,Glogéw — Polkowice
~ Lubin ~ Legnica” z obstugg kolejowg (przewozy warunkowane stanem
infrastruktury) i uwaga o tresci: ,przewozy kolejowe na odcinku Polkowice —
Lubin - Legnica warunkowane stanem infrastruktury, a w relacji Glogow -
Polkowice - Lubin — Legnica warunkowane dobudowa brakujgcego odcinka linii
kolejowej".

3.Strona 141 projektu Planu (rysunek 5.1.1.Linie i ich numeracja):
* Uzupeinienie rysunku o ww. numeracje i relacje poszczegoinych linii (linia
niebieska przerywana).

4.Strona 147 projektu Planu (tabela 5.2.1.Standardy dla odcinkéw linii kolejowych na
rok 2015):

« dia linii nr D30 Glogéw — Lubin — Legnica zmiana liczby kurséw na dobe ze
-Standardu B - 8 kurséw”’ na Standard A — 12 kurséw, oferowany po
dostosowaniu infrastruktury do predkosci min. 80 km/h”;

» dopisanie po numerze linii D30 numeru linii D34 relacji »Glogéw — Polkowice —
Lubin — Legnica” ze standardem C — 4 kursy na dobe i uwaga ,przewozy na
odcinku Polkowice — Lubin - Legnica oferowane po dostosowaniu infrastruktury
do predkosci min. 60 km/h, a w relacji Gtogéw - Polkowice — Lubin — Legnica
oferowane po dobudowie brakujacego odcinka linii kolejowej Polkowice —
Nielubia”.

+ Dopisanie kolejnych tabel dotyczgcych standardéw dla odcinkéw linii
kolejowych na lata 2016- 2020 oraz 2021 - 2025 dla linii D2 Gtogow - Wroctaw
przez Legnice, Lubin, Polkowice (Od roku 2021 standard A ) i zwiekszanie
liczby kurséw w kolejnych latach na tej linii poprzez ograniczanie liczby kurséw
dla linii Glogéw —~ Wroctaw prze Rudng Gwizdanéw.

5. Strony: 117 projektu Planu (rysunek 4.1.1.Mapa potencjatéw pasazerskich dla kolei
na rok 2013), 130 projektu Planu (rysunek 4.4.1.Mapa potencjatéw pasazerskich dla

kolei na rok 2015), 131 projektu-Elanu—(r-ysunek—474.—3:Map'a“p'otefrrcjé#ow pasazerskich

dla kolei na rok 2025) oraz potencjaly pasazerskie na liniach kolejowych stanowigce
Zatgczniki do Planu:
* uzupetnienie rysunkéw o powigzania kolejowe miasta Polkowice i ww. zapisy.
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Uzasadnienie

Region LGoOM potrzebuje szybkich niezawodnych kolejowych potaczen
komunikacyjnych, Zapewniajgcych Spéjno$¢  wszystkich miast tego regionu.
Niedopuszczalne jest, aby w 400 tys. aglomeragji niemozliwy byt pPrzewdz wozkéw
dzieciecych, roweréw, duzych bagazy czy tez oséb niepe}nosprawnych. Whynika to
takze z Przemystowej specyfiki LGOM, ktérego mieszkaricy potrzebujg sprawnego
Srodka transporty Zapewniajgcego dostep do miejsc pracy w sgsiednich miastach
Zaglebia Miedziowego.

Priorytetowym Zadaniem powinno byé uruchomienie szybkich i bezposrednich
pociagéw Regio Express z Polkowic i Lubina do Wroclawia — gtéwnego oérodka
oswiatowego, kulturalnego i medycznego oraz mie,dzynarodowego wezia
komunikacyjnego z Portem Lotniczym. Polgczenie takie moZiiwe jest przy
wykorzystaniu [inii kolejowych 971-289-E30 trasg: Polkowice — Lubin ~ Legnica —
Wroctaw. Atutem tych polgczer $g nowe parametry zmodernizowanej magistrali E-30
z v-160 km/h oraz nowoczesne EZT Jmpuls” przewoznika Koleje Dolnoslgskie SA,
ktéry aktualnie wykonuje pofgczenia na odcinku Legnica — Wroctaw. Czas przejazdu
na trasie Lubin - Wroctaw centrum Mmiasta moze wyniesé ok. 1 godziny, co umozliwia
hawet dojazd do nowych miejsc pracy we Wroclawiy.

Nalezy Zaznaczy¢, iz powyzsze rozwigzania komunikacyjne Zostaly zapisane w
Strategii Rozwoju Dolnego Slaska do roku 2020 jako priorytet Infrdstruktura pkt
1.4.27. :
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